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1. INTRODUCCION

El presente Resumen no Técnico del Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) de la propuesta de
revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava, es redactado por Aena SME S.A.
(en adelante, Aena) al amparo del Real Decreto 2591/1998, sobre Ordenacion de los Aeropuertos
de Interés General y su zona de servicio y lo presenta para su aprobacion ante la Direccion
General de Aviacion Civil del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).

De acuerdo con la Ley 21/20132, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, Aena seria promotor
del Plan Director, la Direccién General de Aviacién Civil seria 6rgano sustantivo y la Direccién
General de Calidad, Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico se constituye en érgano ambiental.

Segun la Ley 21/2013, Aena elaborar4d un Estudio Ambiental Estratégico de la Propuesta de
revision del Plan Director, con arreglo a los criterios contenidos en el Documento de Alcance
remitido por el 6rgano ambiental con fecha 1 de agosto de 2019.

El ESAE recoge los resultados del proceso de identificacién, descripcion y evaluacion de los
probables efectos significativos sobre el medio ambiente que pueden derivarse de la aplicacién del
Plan y considera alternativas razonables al mismo que son técnica y ambientalmente viables. La
estructura y contenido del ESAE, responde a lo establecido en el Anexo IV de la Ley 21/2013.

1 Las referencias al RD 2591/1998, deberan considerarse realizadas al texto consolidado, incluidas todas las
modificaciones realizadas, en particular por el Real Decreto 1267/2018, de 11 de octubre.

2 Las referencias a la Ley 21/2013, deberan considerarse realizadas al texto consolidado, incluidas todas las
modificaciones realizadas, en particular por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre.
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2. PROPUESTA DE REVISION DEL PLAN DIRECTOR

2.1. DEFINICION DE PLAN DIRECTOR

De acuerdo con el Real Decreto 2591/1998, el objeto de los Planes Directores aeroportuarios es la
definicién de las grandes directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su
maxima expansion previsible y la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto. Es, por tanto,
una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y no urbanistica.

Adicionalmente, segun el articulo 4 del citado Real Decreto 2591/1998, el Plan Director reflejara
igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustica.

2.2. SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava esta situado a unos 12,5 km de la ciudad de Girona y a 74
kilbmetros de la ciudad de Barcelona, en la Comunidad Auténoma de Catalufia. El Plan Director
del Aeropuerto de Girona-Costa Brava que se revisa, fue aprobado mediante Orden de 13 de julio
de 2006, publicada en el BOE n° 189 de 9 de agosto de 2006.

El aeropuerto dispone de una Unica pista con denominacién 01-19 de 2.400 m de longitud y 45 m
de anchura, y una plataforma de estacionamiento de aeronaves, tanto de aviacion comercial
como de aviacion general. La pista dispone de un sistema de iluminacion de aproximacioén
sencillo de 420 m por la cabecera 01 y de un sistema de luces de aproximacién de precision
(categoria 1ll) de 900 m por la cabecera 19. Cuenta con dos calles de salida, una de ellas
perpendicular a la pista y otra en clotoide. Paralela a la pista, se dispone de una calle de rodaje.

El aeropuerto dispone de un edificio terminal de pasajeros, dos aparcamientos publicos
principales, uno de ellos actualmente cerrado; un aparcamiento de abonados/rent a car, asi
como otra area para vehiculos de rent a car; un aparcamiento de contingencia para vehiculos
privados y para la bolsa de la grda municipal y dos areas para el estacionamiento de taxis y
autobuses.

El edificio del servicio de salvamento y extincidon de incendios (SSEI) se ubica préoximo a la
esquina nordeste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, y alberga los vehiculos, el
personal y el equipo del SSEI y un depdsito de agua de descarga rapida.

El aeropuerto no dispone de una zona de carga especifica, realizdndose el tratamiento de la
mercancia a pie de avion, en la plataforma de estacionamiento.

El aeropuerto cuenta con una zona de apoyo a la aeronave, con una nave destinada para las
compafiias que realizan tareas de handling, con tres parcelas anexas. Se dispone también de una
zona de aviacion general, localizada en las parcelas de primera linea cercanas a la plataforma
de aviacion general, donde se ubican las instalaciones de distintas compafiias de aviacién general.
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Para el abastecimiento, el aeropuerto cuenta con una central eléctrica, cinco pozos con un
depodsito donde se realiza la potabilizacién del agua, una red de distribucién de aguas, y una
Estacion Depuradora de Aguas Residuales cuyo efluente se reutiliza para el riego de zonas
verdes. Los residuos son segregados en su origen segln su composicion y gestionados
independientemente. También dispone de una parcela donde se encuentran ubicados los
depositos de combustible.

Completan las instalaciones el bloque técnico, la torre de control, el centro de emisores, un
edificio de cocheras y el vallado perimetral que rodea el conjunto de las instalaciones.

Actualmente, se encuentra vigente el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Girona-
Costa Brava, aprobado el 18 de noviembre de 2004 y publicado en el DOGC n° 4302, de 17 de
enero de 2005. Mediante este Plan se realiza la ordenacion urbanistica y territorial del Aeropuerto
de Girona-Costa Brava, como elemento fundamental de la estructura del territorio y como pieza del
Sistema General de Comunicaciones.

2.3. NECESIDADES, PRINCIPALES DETERMINACIONES Y ACTUACIONES

Tras el andlisis de la capacidad de las instalaciones, de la adecuacion a normativa y de la mejora
de la operatividad del aeropuerto, las actuaciones necesarias para satisfacer las necesidades
previstas, al menos, hasta el horizonte de Desarrollo Previsible, son las siguientes:

Derivadas del ajuste de la capacidad de las infraestructuras:

e Calle de salida r4pida para pista 19.

e Puesto de estacionamiento aislado.

e Ampliacion de plataforma asociada a la ampliacion del edificio terminal.

¢ Nueva plataforma de aviacion comercial.

e Remodelacién y ampliacion del edificio terminal.

e Reubicacion de aparcamientos de autobuses y contingencia.

e Reorganizacién de zonas, reubicacién de hangares, nave de handling y PIF, en la zona de
apoyo a la aeronave y carga.

e Reorganizacion de zonas, en la zona de actividades complementarias.

¢ Reubicacion de la parcela de combustibles.

e Reubicacion de la torre de control.

e Adecuacion de los accesos y viales.

Derivadas de adecuacién a normativa, mejora de la operatividad y/o reposicién de instalaciones:

e Adaptacion del campo de vuelos a los reglamentos (UE) n® 139/2014 y (CE) n° 216/2008:
v"  Mejora de margenes de pista, tanto pendientes como resistencia.
v" Reduccién de pendientes longitudinales de calle de rodaje.
v" Adecuacién de geometria de calles de rodaje para cumplir con las distancias libres
adecuadas (calles E1, E2, E3, E4, T, G1, G2, G3 y G4).
v"Nivelacion de franja de pista y calle de rodaje.
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v" Adecuacién de objetos en franja de pista, RESA y franja de calle de rodaje.
v" Creacién de un puesto de estacionamiento aislado.

e Instalacién de una planta solar fotovoltaica.

e Conexion entre la futura estacion de tren y el edificio terminal.

Derivadas de necesidades territoriales y de ordenacién zonal:

e Incorporacion a la Zona de Servicio de 1,61 ha, actualmente pertenecientes a Aena.

e Adquisicion de 40,58 ha de terrenos, pertenecientes al término municipal de Vilobi
d'Onyar, que estan incluidos en la Zona de Servicio vigente.

e Reordenacion de la zonificacion de la Zona de Servicio.

Las principales actuaciones que configuran la alternativa seleccionada, derivadas de las
necesidades detectadas, se detallan en las ilustraciones 1y 2.

Tabla 1. Principales actuaciones incluidas en la propuesta de revision del Plan Director del
Aeropuerto de Girona-Costa Brava

ZONA ACTUACION

(1) Calle de salida rapida para pista 19

(2) Puesto de estacionamiento aislado
Campo de vuelos

(3) Adecuacion del campo de vuelos al Reglamento (UE) n°
139/2014

(4) Ampliacion de plataforma asociada a la ampliacion del
Plataforma edificio terminal

(5) Nueva plataforma de aviacién general

(6) Remodelacion y ampliacion del edificio terminal

Zona de pasajeros (7) Reubicacion de aparcamientos de autobuses vy
contingencia

Zona de apoyo ala aeronavey (8) Reorganizacion de zonas, reubicacion de hangares, nave
carga de handling y PIF

Zona de actividades

. (9) Reorganizacion de zonas
complementarias

(10) Reubicacion de parcela de combustibles

Zona de abastecimiento - -
(11) Instalacién de planta fotovoltaica

Zona de servicios (12) Reubicacién de la torre de control
Viales y accesos (13) Adecuacion de los accesos y viales.
Intermodalidad Conexion del aeropuerto con futura estacion del AVE.

Fuente: Propuesta de revision del Plan Director.
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llustracion 1. Localizacion de las actuaciones incluidas en la Propuesta de revision del Plan Director

AEROPUERTO DE GIRONA

~i DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO VIGENTE
« Aprobado mediante Orden FOM/2614/2006, de 13 de julio de
2006 y publicado en el BOE n® 189 de 9 de agosto de 2006

! ! LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO
DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO PROPUESTA

) 0 175 350 700
Nuevas actuaciones m

N
PNOA cedido por © Instituto Geografico Nacional

Fuente: Elaboracién propia.
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llustracion 2. Delimitacion de la Zona de Servicio para el aeropuerto en la Propuesta de revision del Plan Director y nueva zonificacion

= I I I 1 ]
PROPUESTA DE REVISION DEL PLAN DIRECTOR @'
TERMINO MUNICIPAL DE
AIGUAVIVA
v - s
: < .
+ - - — it . \‘
o s ~
- | ;‘/ — > y ¢
AR o =
N! = 2 5 e ,
TERMINO MUNICIPAL DE |~ / // =7
VILOBI D'ONYAR : ‘ >
J
—l7 =S SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES e LIMITE DE LA ZONA DE SERVICIO PROPUESTA
TERMINO MUNICIPAL DE
. =4 == LIMITE MUNICIP
RIDELLOTS DELA SELVA I B sussisTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS G

Fuente: Propuesta de revision del Plan Director y elaboracién propia.
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2.4. ALTERNATIVAS PLANTEADAS

Teniendo en cuenta los criterios establecidos en el Documento de Alcance, se considera que la
Alternativa 0 queda definida por la evolucién de la situacion actual del aeropuerto cuyo Plan
Director se revisa, incluyendo aquellas actuaciones en ejecucion o planificadas para afios
posteriores que dispongan de resolucién ambiental de acuerdo a la legislacion vigente,
coincidiendo con el escenario en el cual el trafico conlleve la saturacién del aeropuerto.

La actuacion para la adecuacion del campo de vuelos al Reglamento UE n°® 139/2014 obedece a la
adecuacion a la normativa vigente en materia de normas técnicas de disefio y operacion de
aerddromos de uso publico.

El resto de las actuaciones que se proponen se llevan a cabo por ajuste de
capacidad/necesidades. Se plantea la remodelacion y ampliacién del actual edificio terminal con el
fin de mantener unos adecuados niveles de servicio ante la demanda actual y futura. Asociado a
esta actuacion, se reubican una serie de instalaciones tales como la torre de control o la parcela
de combustibles. En lo que respecta al campo de vuelos, se propone la ampliacién de la
plataforma de aviaciéon comercial, la construccién de una nueva plataforma de aviacién general y
la construccion de una calle de salida rapida para la pista 19.

Por tanto, se estima que en el segundo horizonte serd necesario ejecutar la ampliacién del edificio
terminal a efectos de evitar limitar la capacidad del aeropuerto, que alcanzaria su saturacion al
rebasar el horizonte 1, lo que justifica que el trafico aéreo previsto para la Alternativa O coincida
con el estimado para el Horizonte 1.

De acuerdo con el alcance de sus determinaciones, la Propuesta de revisién del Plan Director del
Aeropuerto de Girona-Costa Brava incluye alternativas a las siguientes actuaciones:

1. Tres alternativas para plataforma comercial y edificio terminal.
2. Dos alternativas para plataforma de aviacién general.
3. Dos alternativas de reubicacién de la torre de control.

4. Dos alternativas de reubicaciéon de las zonas de apoyo a la aeronave, abastecimiento y
carga.

En el capitulo 3 del ESAE se evallan ambientalmente las alternativas correspondientes a las
actuaciones anteriormente mencionadas. En cuanto al resto de las actuaciones propuestas, éstas
incluyen la Unica alternativa viable por su estrecha relacion con la configuracion actual del
aeropuerto. Su definicibn en detalle forma parte de la alternativa seleccionada (Desarrollo
Previsible) cuyos efectos ambientales se describen en el capitulo 7 y se comparan con los de la
alternativa O.



A oene

3. ANALISIS DE LOS PROBABLES EFECTOS DE LA

ALTERNATIVA SELECCIONADA

Los principales efectos ambientales identificados seran debidos al nuevo puesto de
estacionamiento aislado, a la ejecucion de una calle de salida rapida para la pista 19, la
adecuacion del campo de vuelos al Reglamento (UE) n° 139/2014, a la nueva plataforma de
aviacién general, a la ampliaciéon del edificio terminal, a la reubicacion de aparcamientos de
autobuses y de contingencia, a la reubicacion de la zona de carga y de apoyo a la aeronave, a la
reorganizacién de la zona de actividades complementarias, a la reubicacién de la parcela de
combustibles y a la reubicacion de la torre de control. En la Tabla 2 se sintetiza la ocupacién del
suelo que supondra la ejecucion de cada una de las actuaciones, y en la Tabla 3 se muestra una
valoracion comparativa de los efectos producidos por la Alternativa O y por la alternativa
seleccionada.

3.1. RUIDO

Con el objeto de analizar el grado de exposicién sonora en el entorno del Aeropuerto Girona-Costa
Brava, se han calculado los niveles de inmisién acustica para el horizonte 3 (Desarrollo Previsible)
de la revision del Plan Director.

Tras la valoracién de los niveles sonoros en las &reas acusticas propuestas, tal y como establece
el Real Decreto 1367/2007, se puede concluir que no se superan los objetivos de calidad fijados
en ninguna de las zonas descritas en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, ni el
escenario actual ni en los escenarios futuros de Alternativa 0 y Desarrollo Previsible.

Las viviendas localizadas en el escenario actual dentro del ambito delimitado por las is6fonas de
Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) en Vilovi d’'Onyar, quedan fuera de las is6fonas del
Desarrollo Previsible debido a la evolucion de la flota considerada. Por otro lado, si se detectan
edificaciones residenciales en el municipio de Aiguaviva para este escenario futuro en el interior de
las is6fonas de Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

En lo que concierne a las areas urbanizadas no existentes a la fecha de entrada en vigor del Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, el articulo 14 de dicho Real Decreto, establece como
objetivo de calidad acustica la no superacion del valor que le sea de aplicacion, segun la tabla A
del anexo Il del citado Real Decreto, disminuido en 5 decibelios respecto de los fijados para las
areas urbanizadas existentes. Por lo tanto, los objetivos de calidad acUstica para suelos
urbanizables con futuro uso residencial que no se encuentren todavia desarrollados se
corresponderian con los niveles sonoros Ld < 60 dB, Le <60 dB y Ln <50 dB.

Una vez analizada la superficie expuesta a los niveles sonoros estimados para el escenario futuro
de Desarrollo Previsible, se han localizado 0,14 ha de suelo urbanizable residencial dentro del
ambito delimitado por las is6fonas de Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) en el municipio de
Aiguaviva, correspondiendo con una parcela al suroeste del Poligono Industrial Casa Nova.
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3.2. CONTAMINACION ATMOSFERICA

Se ha valorado el riesgo de afeccién a la poblacion, teniendo en consideracién la estabilidad
atmosférica persistente, las direcciones desfavorables del viento y las emisiones de origen
aeroportuario, y una vez analizados todos estos datos, el riesgo de alcanzar valores de
concentracién de contaminantes en el entorno habitado del Aeropuerto de Girona-Costa Brava por
encima de los limites establecidos en la legislacion vigente no es significativo.

3.3. ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

Las proyecciones de cambio climatico regionalizado para Girona-Costa Brava generadas por
Aemet arrojan un incremento de la temperatura maxima, un aumento en la duracién de las olas de
calor, y por lo tanto un aumento en el porcentaje de dias calidos para el periodo analizado 2020-
2100. También reflejan un aumento en la duracion de los periodos secos.

Los principales efectos de estos cambios en el clima que se desprenden del informe “Necesidades
de adaptacion al cambio climatico de la red troncal de infraestructuras de transporte en Espafa”
responden, principalmente, al aumento de la demanda energética para la climatizacién en edificios
terminales, aeronaves, torres de control y centro de emisores, a deterioro del material bituminosos
del campo de vuelos, a restricciones de operacion a los aviones mas pesados por escasez de
longitud de pista, a aumentos de periodos de operatividad, y a cambios en los patrones de
colonizacion de aves.

Aungue no se prevén impactos significativos, ni la necesidad de plantear medidas especificas para
la adaptacion de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas, es posible
considerar algunas medidas que palien varios de los efectos secundarios derivados del cambio
climatico.

Del mismo modo, este aspecto se considerara en futuras revisiones del Plan Director y en su
evaluacion y seguimiento ambiental, seglin se vayan ajustando los modelos de prevision y
actualizando las conclusiones de los mismos.

3.4. BIODIVERSIDAD (FAUNA, FLORA Y ESPACIOS PROTEGIDOS)

El recinto aeroportuario no coincide con ningun espacio perteneciente al Plan de Espacios de
Interés Natural de Catalufia (PEIN), siendo los mas cercanos a la Zona de Servicio vigente los
espacios denominados “Volca de la Crosa”, “Estany de Sils” y “Riberes del Baix Ter”, localizados a
1,5, 4,7 y 5 km, respectivamente.

En cuanto a los Espacios Protegidos pertenecientes a la Red Natura 2000, ninguno se sitta en el
entorno inmediato del aeropuerto, siendo los mas cercanos, la ZEC-ZEPA “Estany de Sils-Riera de
Santa Coloma” (ES5120017), localizada a 4,7 km del aeropuerto y las ZEC “Riu Llémena”
(ES5120020), “Riberes del Baix Ter” (ES5120011) y “Les Gavarres” (ES5120010), localizadas a
6,4, 5y 6,9 km del aeropuerto, respectivamente.



aena

Respecto a las zonas huimedas incluidas en el Inventario de Humedales de Catalufia, la mas
cercana al ambito aeroportuario es el Estany de Sils, ubicado a 4,8 km del aeropuerto.

Ninguna de las actuaciones planteadas en la Propuesta de revisién del Plan Director del
Aeropuerto de Girona-Costa Brava producird afecciones directas o indirectas sobre los espacios
protegidos mencionados.

Por otro lado, en el entorno del aeropuerto se localizan varios corredores ecologicos, siendo los
mas cercanos el corredor fluvial principal asociado al rio Ter, el corredor fluvial complementario
asociado a la cabecera de la riera de Santa Coloma hasta Santa Coloma de Farners y el corredor
terrestre complementario que une los espacios protegidos de Les Guilleries y el Volca de la Crosa.

Dada la distancia a la que se encuentran los corredores ecolégicos identificados y debido a la
naturaleza de las actuaciones planteadas en la Propuesta de revisién del Plan Directos del
Aeropuerto de Girona-Costa Brava, estas no tendran repercusiones negativas sobre ningun
corredor ecoldgico ni terrestre ni fluvial.

Con respecto a la vegetacién, en el interior del ambito aeroportuario la cubierta vegetal mas
abundante es la formada por vegetacién herbacea, ruderal y matorrales bajos de escaso valor
ambiental, asi como por algunos rodales de especies arbéreas constituidos principalmente por
encinas y pinos. En este contexto, los efectos previstos sobre la vegetacioén van a estar en relacién
directa con el valor de las formaciones afectadas y la superficie de ocupacién generada sobre las
mismas. La superficie total de vegetacion que se vera afectada por las actuaciones previstas sera
de 57,46 ha de pastizales, 4,91 ha de cultivos, 2,08 ha de pinares, 0,43 ha de zonas ajardinadas
del interior del recinto aeroportuario, 8,22 ha de encinar y unos 38 m2 de vegetacion de ribera
asociada a la riera de Riudevila.

En cuanto a los Habitats de Interés Comunitario, segun la cartografia mas actualizada elaborada
por la Generalitat de Catalufia (afio 2018), se veran afectadas 8,22 ha del h4bitat con c6digo UE
9340 “Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia” (coincidentes con la superficie de encinar
afectada anteriormente mencionada), de resultas de la ampliaciéon de la plataforma (2.200 m?), la
reubicacién de la zona de carga (1.500 m?), la reubicacion de la zona de aviaciéon general
(2.900 m?), la habilitaciéon de las zonas de apoyo a la aeronave (9.000 m?) y de actividades
complementarias (6,63 ha), y el traslado de la torre de control (330 m2). También seran afectadas
1,57 ha del habitat 9540 “Pinares mediterrAneos de pinos mesogeanos endémicos” por la
ampliacion del edificio terminal (200 m?), por la reubicacién de aparcamiento de autobuses y de
contingencias (9.500 m?2), y por la habilitacién de las zonas de apoyo a la aeronave (2.000 m?) y de
actividades complementarias (4.000 m?).

Teniendo en cuenta que el estado de conservacion de ambos habitats es bueno y que la superficie
de ocupacion es considerable (un 60,75% en el caso del 9340 y un 17,64 % en el caso del 9540),
se trata de una afeccion significativa, por lo que los proyectos constructivos que deriven de las
actuaciones mencionadas anteriormente deberan ser sometidos al correspondiente tramite
ambiental, debiendo plantearse en el mismo las adecuadas medidas protectoras y correctoras.

Es importante destacar que, a pesar de que la superficie de afeccidén a la vegetacion es elevada,
dos de las actuaciones previstas por la Propuesta de revision del Plan Director (reorganizacion de
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la zona de apoyo a la aeronave y carga, y reorganizacion de la zona de actividades
complementarias) que de entre todas las actuaciones son las que generan las mayores afecciones
al habitat de interés comunitario 9340, solo reservan y ordenan una zona determinada segun las
necesidades presentes y futuras del aeropuerto, sin proponer ninguna actuacion concreta en la
misma ni determinar la ubicacién especifica para sus instalaciones. Por tanto, dado el nivel de
planificacién, las superficies mencionadas para estas dos actuaciones corresponden a las areas
maximas que podrian ser ocupadas, sin que ello suponga que en el futuro se genere una
ocupacion total y efectiva de todas ellas.

Por otro lado, los hébitats faunisticos de un territorio estan intimamente ligados a la vegetacion,
por lo que las acciones de proyecto con un impacto directo sobre este indicador son las mismas
que para las formaciones vegetales, y corresponden al despeje y desbroce de la cubierta vegetal
gue supondra la destruccién de esos habitats.

La fauna terrestre existente en el interior del aeropuerto es la correspondiente a zonas con un
elevado grado de antropizacion, observandose conejo de monte, liebre ibérica, tejon, zorro, ratdon
de campo, musarafa, corzos, perro y gato doméstico. En el exterior del aeropuerto se ha
detectado la presencia de jabali.

En las zonas ajardinadas, en los rodales de pinar y en los bosquetes de fagdceas donde se ha
previsto la ampliacion del edificio terminal y de la plataforma asociada al mismo, la reubicacién de
la parcela de combustibles, la reubicacion de hangares y nave handling, y la reubicacion de
aparcamientos supondra la ocupacién del habitat de especies como el busardo ratonero (Buteo
buteo), el azor (Accipiter gentilis), palomas, tértolas y especies forestales como el verderén
(Carduelis chloris), el verdecillo (Serinus serinus), carboneros y herrerillos.

En relacién a la posible afeccion a especies protegidas, de acuerdo con los datos recogidos en el
entorno del Aeropuerto de Girona-Costa Brava desde el 2004 hasta la actualidad (julio 2021)
mediante la realizacidon de censos sistematicos y observaciones peridédicas del servicio de control
de fauna, se ha detectado la presencia del aguilucho cenizo (Circus pygargus), especie catalogada
como vulnerable tanto en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011,
de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién
Especial y del Catalogo Espafiol de Especies y sus modificaciones) como en el Catdlogo de la
Fauna Salvaje Amenazada de Cataluiia (Proyecto de Decreto de aprobacion del Catalogo de la
Fauna Salvaje Amenazada de Catalufia, de 26 de mayo de 2020). No obstante, esta especie ha
sido detectada Unicamente en otofio de 2014, con una Unica observacion, en el interior de la Zona
de Servicio. Esta especie, por tanto, presenta un promedio de abundancia, calculado a partir del
indice Kilométrico de abundancia, muy bajo (IKA = 0,5 en otofio en el interior del aeropuerto).

Asimismo, se menciona la presencia del buitre negro (Aegypius monachus), catalogada como
vulnerable en ambos catalogos, y del flamenco comudn (Phoenicopterus roseus), catalogado como
vulnerable Unicamente en el Catalogo de la Fauna Silvestre Amenazada de Catalufa. La
presencia de dichas especies fue detectada mediante las observaciones realizadas por el Servicio
de Control de Fauna durante la prestacion del servicio rutinario y presentadas en los informes
mensuales disponibles para ser posteriormente recogida en la actualizacién del Estudio de Riesgo
de Impacto con Fauna en el Aeropuerto de Girona del afio 2019. La observacién del buitre negro
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se trataria una presencia accidental mientras que las observaciones de flamenco comin son de
individuos de paso. Para las especies mencionadas no se dispone de informacion detallada
relativa a su abundancia o estacionalidad.

Cabe destacar que estas especies en la actualidad conviven con la actividad del aeropuerto y
sigue constatandose su presencia a pesar de ser un area con un ambiente muy antropizado, no
solo por el aeropuerto, sino también por las diferentes infraestructuras (carreteras, tendidos
eléctricos, etc.) y las presiones urbanisticas que ha sufrido esta zona durante los Ultimos afios.

3.5. AGUA Y MEDIO HIDROLOGICO

El principal curso de agua que discurre por la zona de estudio es el rio Onyar, situado a 1 km al
sur del aeropuerto. Otros cursos presentes son la riera de Riudevila, que atraviesa la Zona de
Servicio y discurre canalizada bajo la pista, al sur del aeropuerto; el torrent de Calderd, cuyo
nacimiento se localiza en las proximidades del acceso al aeropuerto, la riera de la Torre, que
discurre de este a oeste a pocos metros de la cabecera 19 de la pista del aeropuerto y, por ultimo,
el rec de Can Gilbert, situado a escasos metros de la Zona de Servicio por su parte norte.
Asimismo, un afluente de la riera de Riudevila (sin denominacién) discurre paralelo a la pista, a
unos 25 m al oeste de la Zona de Servicio. Otros cursos cercanos son el torrent de Bagastra, el
Rec de Valldecans, el torrent de Can Garrofa y el rec de '’Agulla.

Tanto la riera de Riudevila como el torrent de Calderé, que cruzan la Zona de Servicio
aeroportuaria, estan encauzados y soterrados bajo el recinto aeroportuario, la primera en una
extension de unos 270 m y parcialmente y el segundo en 330 m, aproximadamente.

De los cursos antes mencionados, se podria ver afectada de forma directa la riera de Riudevila y
de manera indirecta el afluente de la riera de Riudevila y el torrent de Calderd. El cauce de la riera
de Riudevila podria ser alterado como consecuencia de la adecuacion de la RESA de la cabecera
01 de la pista, mediante intercepcién de su cauce en unos 38 m de longitud. La superficie que se
podria llegar a ocupar durante la ejecucion de los trabajos es de 0,79 ha de su zona de policia, y
380 m? de la zona de servidumbre.

Por otro lado, las actuaciones previstas en el campo de vuelos encaminadas a su adecuacion al
Reglamento (UE) n° 139/2014 no afectaran de forma directa al cauce del afluente de la riera de
Riudevila, ubicado a unos 25 m de la Zona de Servicio; sin embargo, se podria llegar a ocupar
hasta unas 1,6 ha de su zona de policia durante la ejecucién de las actuaciones, no afectando, en
este caso, a la zona de servidumbre.

Asimismo, la actuacion de reubicacién de los aparcamientos de autobuses y de las plazas del
aparcamiento de contingencia ocuparan 0,58 ha de la zona de policia del torrent de Caldero,
mientras que la reordenacion del flujo del trafico en los viales de accesos a llegadas y salidas
ocupard unas 0,22 ha de esta zona. El resto de las actuaciones no afectan directa o
indirectamente a ningun curso de agua que discurra por las inmediaciones del aeropuerto.

Por otro lado, cabe destacar, que el aeropuerto no se encuentra incluido en las areas de riesgo
potencial significativo de inundacion de origen fluvial (ARPSIs), aunque si se sitia sobre algunas
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zonas inundables delimitadas por la Agencia Catalana del Agua (ACA). Asi, el ambito en el que se
ubica el Aeropuerto de Girona-Costa Brava se sitla sobre una Zona inundable
geomorfolégicamente, asociada a la riera de Riudevila, que cruza la Zona de Servicio por su parte
sur. Asimismo, el aeropuerto se ubica sobre una Zona probable de inundabilidad, concretamente,
sobre aquella asociada a la riera de la Torre, que atraviesa la Zona de Servicio en su extremo
norte.

Respecto a las aguas subterraneas, se producira un incremento de las zonas impermeabilizadas,
reduciéndose la superficie de infiltracién y, por tanto, de recarga de los acuiferos. Teniendo en
cuenta que la totalidad de la Zona de Servicio se sitla en una zona caracterizada por formaciones
de permeabilidad media, la nueva ocupacion espacial de la calle de salida rapida para pista 19, el
nuevo puesto de estacionamiento aislado, la ampliacién de la plataforma asociada a la ampliacion
del edificio terminal, la nueva plataforma de aviacion general, la remodelacion y ampliacion del
edificio terminal, la reubicacibn de los aparcamientos de autobuses y contingencia, la
reorganizacion de zonas con la reubicacién de hangares, nave de handling y PIF, la reubicaciéon
de la parcela de combustibles y la reubicacién de la torre de control asciende a 11,9 ha de nueva
superficie asfaltada, correspondiente con aquellas superficies de las distintas instalaciones que no
se encuentran pavimentadas en la actualidad, por lo que la superficie de recarga sufrira una
modificacion significativa.

Respecto al consumo de agua, se ha estimado que para el Desarrollo Previsible del aeropuerto
(horizonte 3) se podria alcanzar la cifra de 325.387 m?, teniendo en cuenta el nimero de pasajeros
y mercancias previstas para ese horizonte. Con las medidas de ahorro estimadas en el ESAE, es
probable que este indicador pueda reducirse.

3.6. SUELO

Las actuaciones contempladas en la Propuesta de revision del Plan Director conllevaran la
ocupacion y cambio de uso del suelo (con la consecuente pérdida de sus cualidades naturales
originales) por parte de las nuevas superficies pavimentadas. La superficie que se vera
pavimentada respecto a la situacion actual asciende a 11,91 ha, debido a las actuaciones de
construccion de la calle de salida rapida para la pista 19, el nuevo puesto de estacionamiento
aislado, la ampliacion de la plataforma asociada a la ampliacion del edificio terminal, la nueva
plataforma de aviacion general, la remodelacion y ampliacion del edificio terminal, la reubicacion
de los aparcamientos de autobuses y contingencia, la reorganizacion de zonas con la reubicacion
de hangares, nave de handling y PIF, la reubicacién de la parcela de combustibles y la reubicacién
de la torre de control, en las partes que no estan pavimentadas en la actualidad.

En relacion a los volimenes de movimientos de tierras que conllevaria la ejecucion de las
actuaciones, no es posible establecer un valor o magnitud de los mismos al no existir informacion
concreta sobre los desmontes, terraplenes y nivelaciones, y por lo que habran de ser tenidos en
cuenta en fase de proyecto constructivo a la hora de valorar definitivamente estas actuaciones.
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3.7. RESIDUOS

Para el horizonte de Desarrollo Previsible, se estima un incremento de 1.707.508 kg de residuos
no peligrosos y de 1.549 kg de residuos peligrosos respecto a la situacion actual, calculado de
manera proporcional a los movimientos de aeronaves previsto. No obstante, con las medidas
incorporadas por el Sistema de Gestion Ambiental que tiene implantado el aeropuerto para
mejorar su gestién, se conseguird minimizar sus efectos.

3.8. PATRIMONIO CULTURAL

En el ambito de estudio se identificaron, como resultado de la prospeccion arqueolégica intensiva
realizada en enero de 2011, diversos elementos patrimoniales en el interior de la Zona de Servicio
del Aeropuerto de Girona-Costa Brava.

Como resultado, en la parte sur de la Zona de Servicio se localizaron restos de material ceramico
comun vy vidriado, y latericio (ladrillos macizos) de aspecto modernos, que podrian estar
relacionados con las masias mas proximas, y cuya localizacion se vera ocupada por la calle de
rodaje que conduce al nuevo puesto de estacionamiento aislado.

Otro punto de hallazgo de restos de material ceramico se ubica al oeste de la RESA sur de la
pista, los cuales no se veran afectados directamente por las actuaciones propuestas para la pista
del aeropuerto, puesto que no se ocuparan nuevos terrenos. Sim embargo, durante la ejecucion
de las obras y especialmente durante los movimientos de tierras, se deberan tomar las medidas de
proteccién necesarias.

Por otra parte, el nuevo puesto de estacionamiento aislado afectara a la Masia Mas Pascal, que
en la actualidad no ostenta una proteccion legal efectiva, y cuya parcela debera ser expropiada al
encontrarse en el exterior de la delimitacion de los terrenos propiedad de Aena. Por tanto, serd
necesario elaborar un estudio histérico y arquitecténico exhaustivo de la masia que detalle sus
elementos y fases constructivas, a fin de que el Departamento de Cultura de la Generalitat de
Catalufia pueda valorar la compatibilidad del proyecto con el mantenimiento de los valores
patrimoniales.

Por dltimo, en el extremo noreste del limite aeroportuario, en el entorno de la carretera de
Aiguaviva se localiza el yacimiento arqueoldgico de la Segunda Edad del Hierro Sitges de la
Carretera d’Aiguaviva. No obstante, durante la prospeccién arqueoldgica realizada en 2011, no se
localizaron restos. El borde exterior de la reorganizacion de la zona de actividades
complementarias se solapa con este yacimiento, aunque la Propuesta de revision del Plan director
Unicamente propone reservar esta zona por si en el futuro fuera necesaria su ocupacion y no
plantea ninguna actuacién concreta en la misma. Cuando se concreten las actuaciones a
desarrollar se realizara la evaluacién correspondiente del impacto que las actuaciones pudieran
producir sobre el entorno.

El resto de las actuaciones no producen ninguna afeccion sobre el patrimonio cultural identificado
en el entorno del aeropuerto.
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3.9. PAISAJE

Las alteraciones que las actuaciones de la Propuesta de revisidn del Plan Director del Aeropuerto
de Girona-Costa Brava pueden producir sobre el paisaje se derivan principalmente de la
ocupacion del terreno y de la construccién de nuevas infraestructuras e instalaciones.

A excepcion de la reubicacién de la torre de control, que contara con unos 30 m de altura sobre el
nivel de la pista, los efectos previsibles de las actuaciones propuestas sobre el paisaje pueden
calificarse globalmente como poco significativas, dado que se integran en la infraestructura
existente, y el area en el que se emplazan se encuentra en la actualidad moderadamente
antropizada.

La reubicacién de la torre de control producird una intrusion visual debido a la altura de la
estructura (30 m sobre el nivel de la pista). Sin embargo, el bosquete de encina existente en la
nueva zona de ubicacion amortiguara el impacto visual generado. Hay que tener en cuenta,
ademas, que visualmente se trata de una afeccidn de caracter leve, ya que consiste tan solo en un
cambio de ubicacién: el impacto intrusivo que actualmente produce la torre de control existente
(que sera demolida), sera sustituido por el de la futura torre de control, con ligeros cambios
perceptuales derivados del desplazamiento producido.

Por otro lado, de las actuaciones propuestas restantes, las que supondran un mayor impacto
paisajistico seran las ubicadas en los bordes del nucleo de infraestructuras que constituye el
aeropuerto. Este es el caso de la nueva plataforma de aviacion general, la reubicacion de la
parcela de combustibles, la reubicacién de la zona de carga, el nuevo puesto de estacionamiento
aislado y la reorganizacion de la zona de apoyo a la aeronave.

Estas actuaciones produciran una modificacion de la cuenca visual de la zona, no tanto debido a la
altura de las estructuras previstas, sino en cuanto al incremento de la superficie pavimentada, que
en la mayoria de los casos se encuentra ocupada por cultivos y matorrales de escaso valor
paisajistico. Asimismo, teniendo en cuenta que se ubicaran en una zona ya urbanizada con varios
edificios alrededor, se considera que estas actuaciones no implican una modificacién relevante del
paisaje.

En cuanto al resto de actuaciones, teniendo en cuenta los escasos meéritos paisajisticos de la zona
por la presencia de las infraestructuras ya existentes, no se considera que afecten
significativamente a la unidad paisajistica que forma en si misma el propio aeropuerto.

3.10. INFRAESTRUCTURAS

Las actuaciones planteadas en el marco de la Propuesta revision del Plan Director no implican
afecciones a las infraestructuras viarias existentes.

Unicamente, y como consecuencia de la reforma y ampliacion del edificio terminal, se procedera a
reordenar el flujo de trafico existente en los viales de accesos a llegadas y salidas, reduciendo la
conflictividad mediante la reordenacion de los carriles de los flujos de acceso, ampliando la
seccion de los carriles e incrementando la longitud del trenzado para su funcionamiento en las
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mejores condiciones de visibilidad y tiempo de decision. Sin embargo, esta actuacion se
circunscribe al ambito aeroportuario y no supondra ninguna afeccion sobre la red viaria existente
en el entorno del aeropuerto.

El proyecto previsto de construccién de una estacion del AVE que dard servicio al aeropuerto
permitird una conexién intermodal entre la ciudad de Barcelona y el Aeropuerto de Girona-Costa
Brava. El edificio terminal se conectara mediante una pasarela o estructura similar con la futura
estacion, por lo que se dispondra de una conexién directa para los pasajeros entre ambas
infraestructuras, posibilitando una mejora de la movilidad.

En cualquier caso, los proyectos derivados de las actuaciones previstas preveran las medidas
adecuadas para paliar tanto afecciones directas a las distintas infraestructuras, reponiéndolas
convenientemente en su caso, como indirectas a su funcionalidad, habilitando desvios
provisionales durante la ejecucion de las obras.

La afeccién a las infraestructuras viarias, por tanto, se considera inexistente en el exterior del
aeropuerto y positiva en su interior, ya que supondra una mejora en la movilidad.

3.11. TERRITORIALES

Todas las actuaciones previstas en la Propuesta de revisidon del Plan Director del Aeropuerto
Girona se ejecutaran en el interior de la delimitacién de la Zona de Servicio vigente.

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la Propuesta de Plan Director tiene una
superficie estimada de 216,45 ha, lo cual supone un aumento de 1,61 ha con respecto a la Zona
de Servicio delimitada por el Plan Director vigente, derivado de una regularizacion de los terrenos.

Los terrenos necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad
aeroportuaria, al amparo del punto b del articulo 2 del Real Decreto 2591/1998, sobre la
Ordenacion de los aeropuertos de interés general y su Zona de Servicio, y que en la actualidad no
son propiedad de Aena, pero si estan incluidos en la Zona de Servicio vigente, se estiman en
40,58 ha, localizados en el término municipal de Vilobi d’Onyar. Los terrenos que sera necesario
incorporar a la Zona de Servicio propuesta pertenecientes al término municipal de Aiguaviva si son
propiedad de Aena, pero no estan incluidos en la Zona de Servicio vigente. Estos terrenos estan
ubicados en las proximidades de la cabecera 19, su superficie asciende a 1,12 ha.

En cuanto al planeamiento urbanistico, los terrenos pertenecientes al término municipal de Vilobi
d’Onyar que serd necesario incorporar a la Zona de Servicio propuesta ya estan incluidos en el
Plan de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vilobi d’Onyar (POUM) (en fase de aprobacion
inicial) como Zona de Servicio Aeroportuaria.

Los terrenos que sera necesario incorporar a la Zona de Servicio propuesta pertenecientes al
término municipal de Aiguaviva estan clasificados por el POUM (fase de aprobacion inicial) como
Suelo No Urbanizable. Suelo Agricola de Valor.
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Tabla 2. Resumen de la ocupacién de las nuevas actuaciones incluidas en la revision del Plan Director

OCUPACION  USO ACTUAL/ OTRAS AFECCIONES

ACTUACION > PLANEAMIENTO
m? VEGETACION OBSERVACIONES

(1) Calle de salida rapida Aeroportuario/  SNU. Aeropuerto- Afectara a 14.755 m? de

para pista 19. 14.755 pastizal 11 pastizales.
Esta actuacion afecta a una
zona dedicada al cultivo de
. cereal, a una edificacion de
(2) Puesto de 12.614 Aeroportuario/  SNU. Aeropuerto- caracter agrario y a la

estacionamiento aislado. pastizal / cultivo 11/ SNU

vegetacion que la rodea
compuesta por varios pies
de pinos (Pinus sp.).

Afectard& a los pastos

internos manejados por el

aeropuerto y a pastizales de

escaso valor botanico (52,14

ha). La adecuacién de la

RESA 01 afectara a una

SNU. Aeropuerto-  superficie de unos 2.500 m?
11/ Suelo No de una parcela de cultivo de

; frutales, a una superficie de
Urbanizable en unos 2.000 m? de un rodal

T",VI Vilobi de pinos (Pinus sp.) v,

(3) Adecuacion del campo Aeroportuario / donyar aunque _minimamente,
de vuelos al Reglamento 775.878 pastizal, pastos e o e otectar 2 2
" g . manejados / SNU. SG G de vegetacion de ribera de la
(UE) n°® 139/2014. Cultivos PO riera de Riudevila en una
Comunicacion,  |ongitud de unos 38 m,

Aeropuerto ocupando ademéas 380 m?

Girona / Suelo No  de su zona de servidumbre y
Urbanizable en 0,79 ha de su zona de
T.M Aiguaviva.  policia.

Se ocupara una superficie de
unas 1,6 ha de la zona de
policia del afluente de la
riera de Riudevila ubicado a
unos 25 m de la Zona de
Servicio.

En la zona ubicada al sur de
la plataforma actual se
afectard una superficie de
4.300 m? de pastizales de
escaso valor botanico. En la
zona ubicada al norte se

(4) Ampliacion de Aeroportuario / afectara ~a una  zona
plataforma asociada a la Zona SNU. Aeropuerto- ~ rdinada (3.500 m? 'y a

R g 35.398 o una superficie de unos 2.200
ampl_lacmn del edificio ajardlnada/ 11 m? del bosquete ubicado al
terminal. Encinar otro lado de la carretera, en

el exterior del recinto
aeroportuario. Este bosquete
esta catalogado como

hébitat de interés
comunitario  con  codigo
9340.
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OCUPACION  USO ACTUAL/ OTRAS AFECCIONES

ACTUACION > PLANEAMIENTO
m? VEGETACION OBSERVACIONES

Se afectard a cinco pies de
pino aislados y una zona de
SNU. Aeropuerto- matorrales de ﬁequ%ﬁct)lpc_)rte
y escaso valor botanico.
w SU.EIO No También afectara a unos
Urbanizable 6.400 m? de superficie
actualmente dedicada al

cultivo de cereales.

(5) Nueva plataforma de
aviacion general.

Aeroportuario /

32.251 cultivo

En el extremo norte se vera
afectada una superficie de
unos 800 m? de una zona
ajardinada del aeropuerto y
. en el extremo sur se afectara
Aeroportuario/ o\ Aeropuerto- @ 4-400 m? de pastizal, a un
Zona 11/ Suelo No pequefio rodal de pinos
ajardinada/ ; (170m?, a una zona
Pinar Urbanizable cubierta con matorrales de
bajo porte y a una superficie
de unos 200 m? de otro rodal
de pino catalogado como
héabitat de interés

comunitario 9540

(6) Remodelacion y
ampliacion del edificio 50.810
terminal.

Afectara a varias viviendas y
a sus respectivas zonas
ajardinadas y a varios
rodales de pinos, que

(7) Reubicacion de Aeroportuario/  SNU. Aeropuerto- ocupan una  superficie

aparcamientos de 22.063 Zona 11/ Suelo No aproximada de 9.500 m?

autobuses y contingencia. ajardinada Urbanizable catalogados como habitat de
interés comunitario  9540.
Ocupara 0,58 ha de zona de
policia del torrent de
Calderd.
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OCUPACION  USO ACTUAL/ OTRAS AFECCIONES

ACTUACION > PLANEAMIENTO
m? VEGETACION OBSERVACIONES

La zona situada al sureste
del aeropuerto ocupara en el
extremo norte unos 2.000 m?
de pinar catalogado como
héabitat de interés
comunitario 9540 y en el
extremo sur 2.100 m? de
pastizal 'y 1.800m? de
superficie cultivada.

La zona propuesta al
noreste, con una superficie
de 9.000 m?, esta se ubica
integramente  sobre  un
encinar catalogado como

(8) Reorganizacién de Aeroportuario ! o\ Aeropuerto- habitat 9340.
zonas, reubicacion de Pastizal/ : p La zona propuesta como

hangares, nave de 69548 Culivo/ Encinar [/ SueloNOzona de aviacion genera
handling y PIF IPinar Urbanizable ocupard unos 2.900 m* del
' habitat 9340.

La reubicacion de la zona de
carga afectar&a a una
vivienda particular, a unos
2.500 m? de pastizal y a dos
rodales de encinar
acompafiado con algunos
pies de pino, cuya superficie
total asciende a unos
3.000 m?. Parte del rodal
mas extenso situado al este
de la parcela, con una
superficie de 1.500 m?, esta
catalogado como habitat de
interés comunitario 9340.

La zona ubicada al noreste
del aeropuerto se ubica
sobre una superficie de unos
24.300 m? de cultivos vy
sobre una superficie de 6,63
ha de encinar catalogado
Aeroportuario / como habitat de interés

(9) Reorganizacion de 109.266 Pastizal/ Suelo No comunitario 9340.
zonas. ) Cultivo/ Pinar/ Urbanizable La zona ubicada al sureste

Encinar se ubica sobre terrenos
ocupados por pastizales
12.800 m? y sobre un rodal
de pinar, que ocupa
aproximadamente 4.000 m?,
catalogado como habitat de
interés comunitario 9540.

Se ubica sobre pastizales
(11.600 m? y zonas
cultivadas (2.900 m?).

(10) Reubicacion de
parcela de combustibles.

Aeroportuario / Suelo No

23.031 Pastizal Urbanizable

(11) Instalacion de planta SNU. Aeropuerto-

12.861 Aeroportuario -

fotovoltaica. 11
Afectard a una superficie de
. .z 2 i
(12) Reubicacion de la 331 Encinar Suelg No 330 m de  encinar
torre de control. Urbanizable catalogado como Habitat de

interés comunitario 9340.
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OCUPACION  USO ACTUAL/ OTRAS AFECCIONES

ACTUACION > PLANEAMIENTO
m? VEGETACION OBSERVACIONES

L _ Ocupara 0,22 ha de zona de
(13) Adecuacion de los 8.694 Aeroportuario SNU. Airfpuerto policia  del torrent de

accesos y viales. Caldero.
Conexion del aeropuerto

con futura estacion del - Aeroportuario SNU. Aeropuerto- -
AVE 1

Fuente. Elaboracién propia.
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Tabla 3. Resumen de la valoracion de la alternativa O y la alternativa seleccionada

INDICADORES

VALOR DEL INDICADOR

ALTERNATIVA O

ALTERNATIVA
SELECCIONADA

OBSERVACIONES

Superficie de suelo urbano
residencial (ha) expuesto a
niveles superiores de L465-L:65-
L.55 dB(A)

No hay afeccién.

Superficie de suelo urbanizable
residencial (ha) expuesto a

Se corresponde con una parcela al
suroeste del Poligono Industrial

niveles superiores a L460-L60- ) 0.14 Casa Nova, en el municipio de
L.50 dB(A) Aiguaviva.
. Los niveles de emisién son
E&g&?ﬁ:;ﬁ;ﬁlﬁs‘oin&ﬂgg)de 134,46 415,21 superiores en el escenario de
' alternativa seleccionada.
. Los niveles de emision son
E&g&?ﬁ:;ﬁ ézlgsoir?tjlzlscs))de 9,15 21,82 superiores en el escenario de
’ alternativa seleccionada.
Emisiones totales anuales de 75,74 91,64 Is_ﬁzenrli\é?éesse?mee??ssggr?asr?onde
contaminantes CO (t/afio). alternativa seleccionada.
Emisiones totales anuales de Los niveles de emision son
contaminantes PM, (t/afio) 1,54 2,74 superiores en el escenario de
0 : alternativa seleccionada.
Emisiones totales anuales de Los nl_veles de ?m|3|on son d
contaminantes PMs (t/afio) 1,41 2,36 superiores en el escenario de
' : alternativa seleccionada.
Emisiones totales anuales de Los nl_veles de emision son
contaminantes benceno (t/afio) 0,13 0,16 superiores en el escenario de
’ alternativa seleccionada.
Superficie habitada afectada por L
niveles de inmisién inadecuados. B 0 No hay afeccién.
- Los niveles de emisién son
Emisiones de CO, Alcance 1 622,25 1.870,14 superiores en el escenario de

(t/afio).

alternativa seleccionada.

Emisiones de CO, Alcance 2
(t/afio).

2.136,49 (L) /
0 (M)

6.421,15 (L) / 0 (M)

Los niveles de emisién son
superiores en el escenario de
alternativa seleccionada en el caso
de las emisiones calculadas con
criterio de localizacion (L) aunque
su valor es 0 para el caso de las
emisiones calculadas con criterio de
mercado (M).

Emisiones totales de CO,

30.481,2 (L) /

81.055,3 (L) / 74.634,17

Los niveles de emisién son
superiores en el escenario de
alternativa seleccionada tanto para
las emisiones calculadas con

(Alcance 1, 2y 3) (Vafio) 28.344,75 (M) (M) criterio de localizacién (L) como
para las calculadas con criterio de
mercado (M).

N° y Superficie de EENNPP -

alterados 0 0 No hay afeccién.
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INDICADORES

VALOR DEL INDICADOR

ALTERNATIVA
SELECCIONADA

ALTERNATIVA 0

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

RESUMEN NO TECNICO

OBSERVACIONES

N° y Superficie de habitat de

Se produciré afeccion sobre 8,22 ha
del HIC 9340 y sobre 1,57 ha del

interés alterados (ha). 0 2 HIC 9540. (HIC cartografiados por
GenCat, 2018).
N° y Superficie de habitat de 0 0 )
aves de interés afectadas.
N° y superficie de afeccion a .
especies protegidas. 0 0 No hay afeccion.
N° de corredores y tipo de .
afeccion. 0 0 No hay afeccién.
Grado de fragmentacion de . . Se gfecta:jan a mai{;\s arboladas de
espacios y hébitat afectados Bajo Medio encinary de pinar bien
’ conservadas.
Volumen de movimiento de El tipo de actuaciones 'planteadas
tierras total (m?) 0 +++ puede suponer movimientos de
’ tierras moderados.
Unicamente podria ser necesario el
Volumen de préstamos. 0 ++ aporte de préstamos en las
nivelaciones.
Superficie de suelo ocupada La superficie de la Zona de Servicio
(ha). 214,84 216,45 se vera incrementada en 1,61 ha.
Volumen de excedentes de Los excedentes de excavacion
excavacion 0 ++ podrian utilizarse para nivelar otras
: actuaciones.
Se produciran residuos de
Residuos de demolicién (ton). 0 + demolicién en la actuacion de
ampliacién del edificio terminal.
La riera de Riudevila se vera
afectada por la adecuacion de la
Ne° de rios y arroyos 0 1 RESA 01, mediante la ocupacién de
interceptados. su cauce en unos 38 m de longitud,
0,79 ha de su zona de policia y 380
m? de la zona de servidumbre.
- . La adecuacién de la RESA 01
(Snt:zp;erflme de riberas afectadas 0 76 podria afectar a la vegetacion de
’ ribera de la riera de Riudevila.
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VALOR DEL INDICADOR

INDICADORES OBSERVACIONES

ALTERNATIVA

ALTERNATIVA O SELECCIONADA

La adecuacion de la RESA 01
afectara el cauce de lariera de
Riudevila en unos 38 m2. Ademas,
la ejecucion de los trabajos podria
afectar a unos 0,79 ha de su zona
de policia, y 380 m? de la zona de
servidumbre.

El cauce del afluente de la riera de
Riudevila, ubicado a unos 25 m de
la Zona de Servicio no se vera
afectado directamente por las
actuaciones previstas en la pista sin
embargo, si se ocuparan unas 1,6
ha de su zona de policia durante la
ejecucion de las actuaciones.

El torrent de Calderé no se vera
directamente afectado por ninguna
de las actuaciones previstas. Sin
embargo, la reubicacion de los
aparcamientos de autobuses y de
las plazas del aparcamiento de
contingencia ocuparan 0,58 ha de
zona de policia, mientras que la
reordenacion del flujo del trafico en
los viales de accesos a llegadas y
salidas ocupara unas 0,22 ha.

Superficie de DPH ocupada (m?). 0 38

Incremento de la zona de
recarga de acuiferos - 119.100
pavimentada (m?).

El incremento de superficie
pavimentada es moderado.

El nuevo puesto de estacionamiento
aislado afectara a la Masia Mas
Pascal, que en la actualidad no
ostenta una proteccion legal
efectiva, pero que representa un
N° de elementos culturales ejemplo de la arquitectura rural de
afectados y grado de afeccion. la comarca de La Selva.

La reorganizacion de la zona de
actividades complementarias
afectaria al yacimiento arqueoldgico
de la Segunda Edad del Hierro
Sitges de la Carretera d’Aiguaviva.

Superficie de areas de interés

paisajistico afectadas. 0 0 No hay afeccion.
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VALOR DEL INDICADOR

INDICADORES
ALTERNATIVA
SELECCIONADA

ALTERNATIVA 0

RESUMEN NO TECNICO

OBSERVACIONES

Grado de compatibilidad con los
usos actuales y futuros del suelo Compatible Compatible
(m?).

La mayoria de las actuaciones
previstas en la propuesta de
revision del Plan Director del
Aeropuerto Girona se ejecutaran en
el interior de la delimitacion de la
Zona de Servicio vigente, excepto la
adecuacion de la RESA 01, la
reubicacion de aparcamientos de
autobuses y contingencia, la
reorganizacion de zonas en la zona
de actividades complementarias, la
ampliacién la plataforma asociada
al edificio terminal (zona norte), la
zona de aviacién general, la zona
de carga, la zona noreste de apoyo
a la aeronave y la nueva plataforma
de aviacién general.

Las NNSS del municipio de
Aiguaviva no recogen en su
totalidad el &mbito del SGA definido
en el Plan Director vigente. La parte
recogida esté clasificada como
Suelo No Urbanizable. Sistema
General de Comunicacion,
Aeropuerto Girona y la parte que no
esta recogida esta clasificada como
Suelo No Urbanizable.

Las NNSS del municipio de Vilobi
d’Onyar no recogen en su totalidad
el &mbito del SGA definido en el
Plan Director vigente, la parte
recogida esté incluida con la
clasificacién de Suelo No
Urbanizable. Aeropuerto-11. La
parte que no estéa recogida esta
clasificada como Suelo No
Urbanizable.

Empleo generado (pax). 3.949 18.681

Grado de satisfaccion de

necesidades. Baja Alta

Inversién necesaria (miles de

0 +++
euros).

Fuente. Elaboracién propia.
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4. MEDIDAS PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN

En el capitulo 8 de la memoria del ESAE se hace referencia a las medidas que deben desarrollarse
para asegurar la compatibilidad ambiental de la revisién del Plan Director y la integracion de los
aspectos ambientales en su desarrollo.

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, la revisién del
Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava incorpora una serie de criterios que habran de
ser tenidos en cuenta por los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico u otros que se
encuentren afectados.

Estas medidas se aplicaran a lo largo de todo el desarrollo del Plan Director.

En la siguiente tabla se resumen las medidas especificas propuestas en el Estudio Ambiental
Estratégico, asi como una serie de medidas de aplicacion general a los distintos aspectos e
impactos ambientales identificados en la evaluacion realizada.

Tabla 4. Resumen de las principales medidas en marchay propuestas

ASPECTO / IMPACTO MEDIDAS

Incorporacion al planeamiento la nueva Zona de Servicio del
Planeamiento urbanistico y aeropuerto y servidumbres aeronauticas.
territorial Consideracién de las huellas de ruido (servidumbres acusticas) en la
ordenacién y planificacién urbana.

Contaminacion acuUstica Delimitacién de la zona de afeccién acustica.

Para toda actuacion a realizar en el interior de la zona de policia de los
cauces publicos (100 m de ancho medidos horizontalmente a partir del
cauce), se solicitard la preceptiva autorizaciéon del Organismo
. L Competente y se estableceran las medidas que este considere.
Calidad de aguas y afeccion al

DPH En general cualquiera de los proyectos que afecten al DPH, en
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 8 del Decreto Legislativo
3/2003, de 4 de noviembre, por el que se aprueba el Texto refundido de
la legislacion en materia de aguas de Catalufia, deberan contar con
autorizacion previa de la Agencia Catalana del Agua.

Servicio de control y seguimiento de avifauna.

Cumplimiento de las medidas propuestas para el control y la
conservacion de la biodiversidad.

Batida de fauna antes del inicio de las obras.
Ejecucion obras respetando en lo posible las épocas de cria.
Revegetacion rapida de superficies degradadas durante las obras.

Limitar superficie obras a la minima posible, evitando afeccion
innecesaria a la vegetacion.

Biodiversidad

Aplicacion del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
Residuos de construccion y regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y
demolicion demolicion y de lo dispuesto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de

residuos y suelos contaminados y sus modificaciones posteriores.
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Consumo de energia 'y
contaminaciéon atmosférica

Aplicacion de las medidas recomendadas por OACI y FAA.

Optimizacion del uso eficiente de los equipos de handling y renovacion
de la flota.

Estudio de la viabilidad de la posible implantacion de energias
renovables en las instalaciones.

Suelos

Si durante la ejecucion de los proyectos que deriven de las actuaciones
propuestas apareciesen enclaves de suelos contaminados, éstos seran
caracterizados y gestionados de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
34 de Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y
por lo recogido en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que
se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes
del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos
contaminados.

Gestiébn adecuada de los residuos, con acopio de los residuos
peligrosos en recintos preparados para ello, retirada y transporte de los
mismos a través de gestores autorizados previa solicitud del documento
de aceptacion del residuo por parte del gestor final del mismo, y
transporte a vertederos autorizados.

Paisaje y Patrimonio cultural

Establecer medidas para la integracion paisajistica de las actuaciones,
especialmente para la actuacion del nuevo aparcamiento de vehiculos
en superficie, asi como para la proteccién ante posibles afecciones al
patrimonio cultural.

Realizar de manera preventiva un control arqueolégico de los
movimientos de tierra producidos en zonas de terreno natural; es decir,
no removido ni rellenado previamente.

Teniendo en cuenta lo indicado en el Titulo Il de la Ley 9/1993, de 30
de septiembre, del Patrimonio Cultural Catalan, y en el Titulo IV la Ley
16/1985 de 25 de junio de Patrimonio Histérico Espafiol, se deberan
adoptar todas las medidas necesarias que aseguren la buena
preservacion de cualquier elemento histérico que se pudiera ver
afectado por alguna de las actuaciones previstas en la revision del Plan
Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava.

Todo hallazgo casual de bienes debera ser notificado de manera
inmediata a cualquiera de las administraciones publicas competentes
en materia de patrimonio cultural en aplicacion del articulo 51 de la Ley
9/1993, de 30 de septiembre, del Patrimonio Cultural Catalan.

Fuente: Elaboracién propia.
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5. SEGUIMIENTO DEL PLAN DIRECTOR

Con objeto de realizar un seguimiento de los efectos ambientales de las determinaciones del Plan
Director, se elaboraran informes periddicos (anuales y quinquenales) en los que se recogera la
evolucion de una serie de variables y de distintos indicadores. Se debe tener en cuenta que, en
aquellas actuaciones del Plan Director sometidas a evaluacién de impacto ambiental segun la
legislacion vigente, se realizara un seguimiento ambiental individualizado de cada uno de ellos,
segun determine la declaracion de impacto ambiental o informe de impacto ambiental.

En la siguiente tabla se incluye un conjunto de indicadores ambientales que permiten evaluar el
grado de cumplimiento de los objetivos ambientales especificos.

Parte de los datos provendrdn de los diferentes instrumentos operativos de gestion de la
instalacidn aeroportuaria como el sistema de gestién ambiental.

Existen algunos indicadores en los que serd necesario obtener informacion no sé6lo de Aena sino
también de los operadores y empresas que desarrollan su actividad en la instalacion
aeroportuaria. En algunos casos sera necesario calcular exnovo dichos indicadores, de manera
que se defina un punto de referencia para poder evaluar su evolucién.

Por todo ello, se propone la elaboracion de un Informe inicial que refleje el valor de partida de los
indicadores que figuran a continuacion en el plazo de 6 meses tras la aprobacion del Plan Director
y su publicacién en el BOE. En este sentido, se significa que los indicadores que, se enumeran a
continuacion, podran ser revisados y/o modificados en funcién de la evolucidn y exigencias que
pudiera experimentar tanto la definicibn como ejecucion del Plan Director, asi como su impacto en
el medio.
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Tabla 5. Resumen de aspectos ambientales, objetivos, medidas a aplicar, indicadores y periodicidad de seguimiento del Plan Director del Aeropuerto de Girona-

ASPECTO

AMBIENTAL

DIAGNOSTICO

Costa Brava

OBJETIVO AMBIENTAL

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
RESUMEN NO TECNICO

MEDIDAS A APLICAR

INDICADOR

PERIODICIDAD
SEGUIMIENTO

NUmero de
viviendas y
edificios de uso

Tramitacion  administrativa T > i .
Minimizar compatibilizar el de la servidumbre actstica. senlsu':)le,flnclugdSos snasend
RUIDO Existen éreas residenciales en el interior de la iséfona |~ gcﬂsticop con el gg SaSISO ona 65-
AEROPORTUARIO 60-60-50. p Elaboracion del Plan de D
desarrollo del aeropuerto. > ]
Accion  asociado a la
servidumbre acustica. Grado de
ejecucion del Plan Anual.
de Accion.
Cuando se
Evitar que las emisiones - produzca la
Emisiones de L
ch;(:je:nentes rovgs(l';\ r atzrr?puelgg Realizar un seguimiento de contaminantes Sﬁ\é';'gp gecluzlr?go
CALIDAD Las curvas de isoconcentracion de los diferentes poblaci on esp del entorno los principales  atmosféricos: se produzcan
QUIMICA DEL contaminantes no afectan a zonas residenciales, ni se guperaciones de los valores contaminantes atmosféricos  NOx, CO, PMio, modFi)ficaciones
AIRE encuentran en sus proximidades. limite de contaminantes asociados a la actividad PMgs, SO,, operativas que

atmosféricos establecidos en la
normativa.

aeroportuaria (estimacion).

Hidrocarburos
totales.

puedan tener una
repercusion
significativa.
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ASPECTO
AMBIENTAL

DIAGNOSTICO

OBJETIVO AMBIENTAL

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
RESUMEN NO TECNICO

MEDIDAS A APLICAR

INDICADOR

PERIODICIDAD
SEGUIMIENTO

ENERGIA Y
CAMBIO
CLIMATICO

Las emisiones alcance 1 y 2 con criterio de huella de
mercado (tiene en cuenta la compra de renovables) de
CO; en el aeropuerto en el horizonte de Desarrollo
Previsible alcanzan las 1.870,14 ton. (menor de 2.500
toneladas de CO, eq). No obstante, este valor no se
considera significativo®.

Las emisiones de Alcance 1, 2, 3 en Desarrollo
Previsible (con criterio de mercado) asciende a
74.634,17 toneladas de CO,. La contribucion respecto a
las emisiones nacionales de GEI contemplas en el
Inventario Nacional* es de un 0,024%, por lo que no se
consideran significativas.

Evitar un incremento de las
emisiones de CO, de alcance 1
y 2 y adoptar medidas en el
caso de que se detecten
desviaciones sobre lo previsto.

Realizar un seguimiento de
las emisiones y proponer y
adoptar medidas en caso de

que se detecten
desviaciones sobre lo
previsto.

Emisiones de CO,
(alcance 1y 2).

Toneladas de CO,
evitadas gracias a
las iniciativas de
Aena.

Estimacion de
emisiones de CO;
(alcance 3).

Anual.

Quinquenal.

BIODIVERSIDAD

No hay afecciones sobre espacios naturales protegidos.

En cuanto a la vegetacion, la superficie total de
vegetacion que se vera afectada por las actuaciones
previstas sera de 57,46 ha de pastizales, 4,91 ha de
cultivos, 2,08 ha de pinares, 0,43 ha de zonas
ajardinadas del interior del recinto aeroportuario, 8,22 ha
de encinar y unos 38 m? de vegetacion de ribera
asociada a la riera de Riudevilla. Parte de esta
vegetacion estd asociada a dos habitats de interés
comunitario: al habitat 9340 “Bosques de Quercus ilex y
Quercus rotundifolia”, ascendiendo la superficie total
afectada a 8,22 ha, principalmente conformada por
encinares, y al habitat 9540 “Pinares mediterraneos de
pinos mesogeanos endémicos”, cuya superficie afectada

Minimizar las afecciones sobre
Habitats de Interés Comunitario.

Evitar o minimizar las afecciones
a la flora y fauna, especialmente
especies protegidas ylo
amenazadas.

Minimizar las interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la seguridad de las
operaciones aeronauticas

Garantizar, en la medida de lo
posible, la conectividad de los
espacios y la permeabilidad
territorial.

Mantener un seguimiento
en el conocimiento de los
habitats vy especies
presentes en el recinto
aeroportuario y su entorno
mas inmediato, mediante
la elaboracion de estudios
especificos periédicos:
estudios de fauna y sus
habitats,  estudio de
riesgos de impacto con
fauna (ERIF), programa
de gestion del peligro de
la fauna (PGRF), vy
mediante la revision anual

Superficie de
hébitats de interés
comunitario
afectados por la
ejecucion de las
actuaciones
previstas en Plan
Director.

Afeccion a
especies de flora
o fauna protegidas
por ejecucion de
las  actuaciones
previstas en Plan
Director.

Anual.

3 Dado que este valor se encuentra por debajo de las 2.500 toneladas de CO, equivalente, de acuerdo con el Decreto 18/2019, de 25 de enero, no se requiere siquiera solicitar la exclusion del
Régimen de Comercio de Derechos de Emision.

4 Dato correspondiente al tltimo afio publicado en el Inventario Nacional de Emisiones del MITERD (2019) 314.529 kt brutas de GEI a nivel nacional.
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ASPECTO
AMBIENTAL

DIAGNOSTICO

OBJETIVO AMBIENTAL

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
RESUMEN NO TECNICO

MEDIDAS A APLICAR

INDICADOR

PERIODICIDAD
SEGUIMIENTO

asciende a 1,57 ha, fundamentalmente compuesta por
pinos.

El habitat 9340 se vera afectado en una superficie de
2.200 m? por la ampliacion de la plataforma, 1.500 m?
por la reubicacion de la zona de carga, 2.900 m? por la
reubicacion de la zona de aviacion general, 9.000 m? en
la zona noreste propuesta como zona de apoyo a la
aeronave, 6,63 ha en la zona noreste de la zona
propuesta como zona de actividades complementarias y
330 m? por el traslado de la torre de control. La
superficie total de habitat afectada asciende a 8,22 ha.

El habitat 9540 se vera afectado en una superficie de
200 m? por la ampliacién del edificio terminal, 9.500 m?
por la reubicacion de aparcamiento de autobuses y de
contingencias, 2.000 m? en la zona sureste propuesta
como zona de apoyo a la aeronave y 4.000 m? en la
zona noreste de la zona propuesta como zona de
actividades complementarias. La superficie total de este
hébitat afectadas asciende a 1,57 ha.

de la informacién
actualizando el ERIF y el
PGRF.

Las actuaciones de
gestién y control de fauna

que realice el gestor
aeroportuario deberan
someterse a las

prohibiciones y
limitaciones establecidas
en el articulo 57 de la Ley
42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio
Natural y de la
Biodiversidad.

Actualizacién en el AIP de

informacién relevante
relativa a flujos
estacionales migratorios

de avifauna, asi como de
movilidad local.

Se adoptardn medidas
necesarias para registrar
e identificar las especies
afectadas por las
colisiones con aeronaves.
Para ello, podran
utilizarse técnicas como el
andlisis de plumas o de
ADN.

Cuando en un periodo de
dos afios se produzcan

N° de colisiones

con especies
identificadas / N°
de colisiones
totales.

N° colisiones con
especies
protegidas.

Cada dos
afios.
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mas de 6 colisiones con la
misma especie
amenazada, se realizara
una evaluacion y
caracterizacion de las
poblaciones  afectadas,
estudiando la fenologia,
abundancia y estado de
conservacion de la
poblacién afectada. En
funcién de los resultados,
se realizara un andlisis de

posible medidas
preventivas o correctoras
a aplicar.

Controlar los residuos
generados a través de un
seguimiento que permita
establecer medidas de
refuerzo para mejorar su
gestion, en caso de

En el horizonte de Desarrollo Previsible la cantidad de desviacion significativa.

residuos peligrosos se ha estimado en 1.912 kg y la de  Cuantificacién y seguimiento de Toneladas o]
residuos no peligrosos en 2.107 toneladas. Para este los residuos generados segun . . m¥ATU de
célculo se ha considerado un aumento proporcional al su tipologia y de acuerdo con el fgm(;/aloraracritpec;is:lvamenég residuos
RESIDUOS nimero de pasajeros. En relaciéon con los residuos no principio de jerarquia. contratacion . a  aquellos producidos por Anual
peligrosos, la produccién en Catalufia en el afio 2018 fue q tipo. '

gestores de residuos
peligrosos que planteen, en
primer término, la
reutilizacion frente a la
valorizacion y ésta frente a
la eliminacién en vertedero.

de 3.975.679 toneladas. La produccion del Aeropuerto Fomentar la valorizacién de los
de Girona-Costa Brava representaria un 0,052%. residuos generados de acuerdo
Adicionalmente, es necesario indicar que el porcentaje con el principio de jerarquia.

de reciclado se estima que también se incrementara.

Valorizacién de
residuos (%).

Se definir4 un procedimiento
de actuacion ante derrames,
para la minimizaciéon de los
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residuos generados en su
recogida, asi como el
establecimiento de otro tipo
de medidas preventivas
para que no lleguen a
generarse los derrames.

Se optimizaran las labores
de mantenimiento y limpieza
de los separadores de
hidrocarburos para gestionar
s6lo el residuo de
hidrocarburo (con la menor
cantidad de agua posible),
como residuo peligroso y asi
minimizar la producciéon de
los mismos.

En el caso de los residuos
de aparatos eléctricos y
electronicos se potenciara la
reutilizacion de los mismos y
las donaciones para su
recuperacion.
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MEDIO
HIDROLOGICO

El cauce de la riera de Riudevila se vera afectado
directamente por las actuaciones de adecuacién de la
RESA 01 en una longitud de unos 38 m y se ocupara
una superficie de 0,79 ha de su zona de policia y 380 m?
de su zona de servidumbre.

Por otro lado, las actuaciones previstas en la pista del
aeropuerto se llevaran a cabo en las inmediaciones del
cauce del afluente de la riera de Riudevila, ubicado a
unos 25 m de la Zona de Servicio y no se producird una
afeccion directa sobre el mismo, pero si se solapara en
una superficie de 1,6 ha con su zona de policia.

En relacion con el torrent de Calderd, el cauce de este
curso de agua no se vera directamente afectado por las
actuaciones previstas pero la parcela dedicada a la
reubicacion de los aparcamientos de autobuses y de las
plazas del aparcamiento de contingencia se solapara en
una superficie de unos 0,58 ha con la delimitacién de su
zona de policia y la reordenacion del flujo del trafico en
los viales de accesos a llegadas y salidas se solapara en
una superficie de unas 0,22 ha también con su zona de
policia.

Evitar los vertidos que no
cumplan los parametros
establecidos por el organismo
competente.

Control y seguimiento de la
calidad de las aguas
vertidas mediante las
analiticas previstas en las
autorizaciones
correspondientes.

Ejecutar, en su caso y
durante la fase de proyecto,
las medidas adecuadas para
minimizar la afeccién a DPH
(disefio de drenajes,
soterramiento o desvio de
cauces afectados).

Cumplimiento  de
valores limite
fijados en las
analiticas.

Numero de
fenébmenos de
inundacién

detectados aguas
arriba  de las
actuaciones

realizadas  (una
vez ejecutadas).

Anual.

El aumento del consumo de agua se ha calculado de
manera proporcional al incremento de las unidades
trafico. El consumo de agua en la situacion actual es de
unos 61.770 m® /afio y en el horizonte de Desarrollo
Previsible seria de 325.387 m¥afio.

Aplicar buenas practicas para
mantener/reducir el consumo de
agua en el aeropuerto.

Aplicar las medidas
previstas de control de fugas
y ahorro en el consumo de
agua.

Consumo de agua
por unidad de
trafico.

Anual.

PATRIMONIO
CULTURAL

El nuevo puesto de estacionamiento aislado afectaria a
la Masia Mas Pascal, que en la actualidad no ostenta
una proteccion legal efectiva, pero que representa un
ejemplo de la arquitectura rural de la comarca de La
Selva.

La reorganizacion de la zona de actividades
complementarias podria llegar a afectar al yacimiento
arqueoldgico de la Segunda Edad del Hierro Sitges de la
Carretera d’Aiguaviva.

Compatibilizar la  actividad
aeroportuaria con la
preservacion del Patrimonio
Cultural.

Control arqueolégico de los
movimientos de tierra
producidos en zonas de
terreno natural no removido
ni rellenado previamente.

En el caso particular de la
zona “Yacimiento
arqueoldgico de la Segunda
Edad del Hierro Sitges de la

Cumplimiento  de
las medidas
propuestas.

Anual.
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Carretera d’Aiguaviva”, dado
que la Propuesta de revision
del Plan Director
Unicamente  propone la
reserva de esta zona, si en
el futuro fuera preciso
ocupar esta zona y se
produjera algin tipo de
movimiento de tierra, se
realizar4 la evaluacion del
impacto que las actuaciones
pudieran producir sobre el
entorno y se estableceran
las medidas protectoras y

correctoras que
correspondan.
Todo hallazgo sera

notificado inmediatamente al
6rgano  competente  en
materia  de patrimonio
cultural.

En el supuesto de que se
produzca contestacion al
Informe de  Prospeccion
realizado, por parte del
6rgano  competente  en
Patrimonio  Cultural, se
llevaran a cabo las medidas
indicadas.

Fuente: Elaboracién propia.
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6. INTEGRACION DE LOS ASPECTOS AMBIENTALES EN LA

PROPUESTA DE REVISION DEL PLAN DIRECTOR

En el andlisis de las alternativas planteadas para las diferentes actuaciones se han tenido en
cuenta los criterios propuestos en el Documento de Alcance, seleccionando aquellos indicadores
de acuerdo con las caracteristicas particulares de las actuaciones planteadas. Si bien la alternativa
seleccionada para algunas de las actuaciones en cuya seleccién necesariamente han tenido que
primar los aspectos técnicos (adecuacién a las necesidades, compatibilidad con las
infraestructuras y la operativa existentes, etc.), no ha resultado ser la 6ptima ambientalmente
como consecuencia del analisis multicriterio llevado a cabo, también es cierto que la misma no ha
resultado en ninglin caso excluyente desde el punto de vista ambiental, a tenor de la magnitud de
las afecciones identificadas.

La Propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava ha incluido en
sus determinaciones los aspectos necesarios a efectos de compatibilizar tanto la normativa
legislativa de aplicacion como aquellos otros planes y programas concurrentes. Asi, en lo referente
a la minimizacion del cambio climatico contempla la instalacién de una planta solar fotovoltaica
para autoconsumo; en relacion con las afecciones acusticas incluye la huella de ruido necesaria
para elaborar la propuesta de servidumbre acustica y la implementacién del plan de accion
asociado; y en lo relativo a afecciones sobre el territorio recoge las especificaciones legales
necesarias para la incorporacion de terrenos a la Zona de Servicio Aeroportuaria.

El grado de detalle que el nivel de planificacion posibilita para las actuaciones consideradas, no
permite discernir con un grado de concrecién elevado los efectos de la alternativa seleccionada
sobre el medio, por lo que la implementacién de las medidas preventivas y correctoras precisas
debe trasladarse a la fase de proyecto constructivo, donde el ajuste fino del replanteo de las
instalaciones y el célculo preciso de los pardmetros de disefio (movimientos de tierra, superficies
de ocupacién, etc.) permitan, por un lado, determinar el alcance exacto de las afecciones, y, por
otro, minimizar al maximo los efectos de las diferentes actuaciones. No obstante, el Estudio
Ambiental Estratégico dispone la serie de medidas preventivas y correctoras necesarias para el
cumplimiento de los objetivos planteados, asi como los indicadores de seguimiento para garantizar
este cumplimiento.
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7. CONCLUSIONES

Entre las conclusiones mas relevantes del Estudio Ambiental Estratégico realizado sobre la
Propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava destacan los
siguientes aspectos:

v" Se ha obtenido una vision global de la posible incidencia ambiental del conjunto de
determinaciones que plantea la revisibn sobre los principales aspectos o factores
ambientales.

v" Se han identificado los principales efectos ambientales significativos que puede provocar
el desarrollo previsible del aeropuerto y las actuaciones definidas en esta fase de la
planificacion.

v" Se han definido las medidas y recomendaciones de disefio y mejora ambiental tanto para
las diferentes propuestas del nuevo Plan Director como especialmente para los
subsiguientes proyectos de actuacién y para determinados aspectos ambientalmente
claves de la fase de operacion.

Ninguna de las actuaciones planteadas en la Propuesta de revisiébn del Plan Director del
Aeropuerto de Girona-Costa Brava producira afecciones directas o indirectas sobre los espacios
protegidos.

Los principales impactos ambientales detectados por las actuaciones propuestas estan
relacionados con la afeccién acustica, la remocion del sustrato, la ocupacion fisica de los suelos
por parte de las nuevas superficies pavimentadas con la consiguiente pérdida permanente de
suelo productivo, la afeccidén a la vegetacién y a los hébitats de interés comunitario, la afeccién a
varias viviendas y diversas edificaciones, y la afeccién al Dominio Publico Hidraulico.

La ocupacion del suelo necesaria para la implantacion de las actuaciones previstas asciende a
11,91 ha. La superficie total de vegetacion que se vera afectada por las actuaciones previstas sera
de 57,46 ha de pastizales, 4,91 ha de cultivos, 2,08 ha de pinares (de las cuales 1,57 ha
corresponden al habitat de interés comunitario 9540 “Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos
endémicos”), 0,43 ha de zonas ajardinadas del interior del recinto aeroportuario, 8,22 ha de
encinar (correspondientes al habitat de interés comunitario 9340 “Bosques de Quercus ilex y
Quercus rotundifolia”) y unos 38 m? de vegetacién de ribera asociada a la riera de Riudevila.
Teniendo en cuenta que el estado de conservacion de los habitats de interés comunitario es bueno
y que la superficie de ocupacion es considerable (un 60,75% en el caso del 9340 y un 17,64 % en
el caso del 9540), se trata de una afeccion significativa, por lo que los proyectos constructivos que
deriven de las actuaciones mencionadas anteriormente deberan ser sometidos al correspondiente
tramite ambiental, debiendo plantearse en el mismo las adecuadas medidas protectoras y
correctoras. No obstante, las dos actuaciones que mayor superficie de ocupaciéon de habitats
presentan (reorganizacion de las zonas de apoyo a la aeronave y carga, y de actividades
complementarias), no presentan el grado de definicion suficiente como para poder considerar
afectadas al completo las superficies maximas planteadas.
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La afeccion a la fauna de la zona se debe a la pérdida de habitat de herbazales, cultivos, zonas
ajardinadas, rodales de pinos y bosquetes de fagaceas.

En cuanto al medio hidrolégico, se veran afectados directamente el cauce de la riera de Riudevila
en una longitud de unos 38 m, ocupandose una superficie de 0,79 ha de su zona de policia y
380 m? de su zona de servidumbre. De manera indirecta se vera afectada las zonas de policia de
un afluente de la riera de Riudevila (1,6 ha) y del Torrent de Calderé.

En cuanto al patrimonio cultural, se veran afectados restos de material ceramico comun y vidriado,
y latericio (ladrillos macizos) de aspecto modernos en la parte sur de la Zona de Servicio, el
yacimiento arqueolégico de la Segunda Edad del Hierro Sitges de la Carretera d’Aiguaviva en el
extremo noreste del limite aeroportuario (aunque durante la prospeccion arqueoldgica realizada en
2011, no se localizaron restos), y la Masia Mas Pascal, que aunque en la actualidad no ostenta
una proteccion legal efectiva, sera necesario elaborar un estudio histérico y arquitecténico
exhaustivo que detalle sus elementos y fases constructivas, a fin de que el Departamento de
Cultura de la Generalitat de Catalufia pueda valorar la compatibilidad del proyecto con el
mantenimiento de los valores patrimoniales.

Respecto a la afeccién paisajistica, a excepcion de la nueva torre de control, que tendra unos 30
m de altura sobre el nivel de la pista, los efectos previsibles de las actuaciones propuestas sobre
el paisaje pueden calificarse globalmente como poco significativas, teniendo en cuenta que se
integran en la infraestructura existente y que el area en el que se emplazan se encuentra en la
actualidad moderadamente antropizada.

En relacién con la afeccion a infraestructuras, los nuevos accesos y viales previstos supondran
una reordenacion del flujo de trafico existente, suponiendo una mejora en la movilidad y en el
ambito urbanistico y social.

Tras la valoracion de los niveles sonoros en las areas acusticas propuestas se puede concluir que
no se superan los objetivos de calidad fijados en ninguna de las zonas descritas en la tabla A del
Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, ni el escenario actual ni en los escenarios futuros de
Alternativa 0 y Desarrollo Previsible. Las viviendas localizadas en el escenario actual dentro del
ambito delimitado por las is6fonas de Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) en Vilovi d’Onyar,
quedan fuera de las is6fonas del Desarrollo Previsible debido a la evolucién de la flota
considerada. Por otro lado, si se detectan edificaciones residenciales en el municipio de Aiguaviva
para este escenario futuro en el interior de las is6fonas de Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

En lo que concierne a nuevos desarrollos urbanisticos, una vez analizada la superficie expuesta a
los niveles sonoros estimados para el escenario futuro de Desarrollo Previsible, se han localizado
0,14 ha de suelo urbanizable residencial dentro del ambito delimitado por las is6fonas de Ld 60
dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) en el municipio de Aiguaviva, correspondiendo con una parcela
al suroeste del Poligono Industrial Casa Nova.

La Zona de Servicio del aeropuerto incrementara su superficie en 1,61 ha con respecto a la Zona
de Servicio actualmente vigente, motivada por una regularizacion de terrenos. Los terrenos
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad aeroportuaria que en
la actualidad no son propiedad de Aena, pero si estan incluidos en la Zona de Servicio vigente, se
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estiman en 40,58 ha, localizados en el término municipal de Vilobi d’Onyar (clasificados como
Zona de Servicio Aeroportuaria en el planeamiento municipal). En el caso del término municipal de
Aiguaviva los terrenos que sera necesario incorporar a la Zona de Servicio propuesta si son
propiedad de Aena y, ademas, estan incluidos tanto en la Zona de Servicio vigente como en la
propuesta, ascendiendo a 1,12 ha (clasificados en el planeamiento municipal como Suelo No
Urbanizable. Suelo Agricola de Valor). El solapamiento de usos del suelo identificado y su posible
afeccion sobre los futuros usos necesitara de la coordinacion necesaria entre las Administraciones
afectadas, asi como la inclusion en sus instrumentos de planeamiento.

Asimismo, en el presente ESAE se hace una propuesta de las medidas que pueden contribuir a
reducir de manera significativa muchos de los impactos que se derivan del desarrollo del
aeropuerto y de su funcionamiento, como el ruido, el consumo de energia y la afeccion a la
biodiversidad.

Como resultado del andlisis ambiental realizado, de las medidas preventivas y correctoras
implementadas, y de las acciones de seguimiento de las mismas consideradas, se concluye que la
Propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava se ajusta al
cumplimiento de la normativa medioambiental actualmente vigente, en coherencia con unos
objetivos ambientales rigurosamente planteados, no habiéndose detectado incompatibilidades o
interferencias con otros planes y programas de ambito solapado que pudieran interaccionar
negativamente con el desarrollo del mismo.
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