MEMORIA ACCESO A SECTOR 9 “LA CALERA”
ZARATAN (VALLADOLID)
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MEMORIA

1.- Antecedentes

Con fecha 15 de marzo de 2022 INMEVA ENERGIAS RENOVABLES, S.L. solicita a la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Castilla y Leon la autorizacidn de ejecucion de obras y construccion en zona de dominio
publico con el objetivo de realizar un nuevo acceso a los terrenos correspondientes al sector n° 9 “La alera” en
Zaratan (Valladolid) debido a que las obras de urbanizacion de dicho sector se encuentran finalizadas acorde con las
especificaciones del Ayuntamiento de Zaratan. En esta solicitud, se presenta documentacién relativa a la aprobacion

municipal del desarrollo del sector 9 y su conexion a N-601.

Con fecha 7 de abril de 2022 la Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn comunica que segin Orden
TMA/1007/2021, de 9 de septiembre, la resolucion del expediente le corresponde al SUBDIRECTOR GENERAL DE
EXPLOTACION Y GESTION DE RED..

Con fecha 19 de mayo de 2022, teniendo en cuenta el informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Castilla y Ledn Occidental de fecha 19 de abril de 2022, el Subdirector General de Explotacién, P.D. del Director
General de Carreteras, (OM TMA/1007/2021, modificada por la OM TMA/221/2022), solicita completar el Estudio de
Tréfico del Plan Parcial Sector 9 “La Calera” en Zaratan (Valladollid) teniendo en cuenta el tréfico generado por el
Sector 08 IN, con el que va a compartir el acceso a la glorieta de la margen derecha del enlace 1 de la Autovia A-60, a
través de la C/Cesteria, ya que parte de dicho trafico accedera a la mencionada glorieta por la C/Cesteria, a fin de

asegurar el mantenimiento de los niveles de servicio y seguridad viaria en la mencionada glorieta.

Con fecha 22 de agosto de 2022, tras un andlisis del Estudio de Trafico del Plan Parcial del Sector 9 “La Calera” y
Sector 8 “In” en Zaratan (Valladolid) presentado por parte de OBRAS HERGON S.A. presentado con fecha 16 de junio
de 2022 en la Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla y Leon Occidental resuelve Informar
favorablemente, en lo referente a su afeccion a la Red de Carreteras del Estado, la consulta previa de viabilidad LAS
OBRAS RELATIVAS AL ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA’, TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN, con un

listado de condicionantes



2.- Datos de partida

2.1.- Situacion actual
El sector 9 “La Calera” se encuentra totalmente desarrollado a falta de la conexién con la

rotonda en la via de servicio de A-60.

Situacion del Sector 9 y del Acceso incluido en el Plan Parcial desde la glorieta del enlace
2.2.- Andlisis de Trafico

El estudio de trafico tiene como objetivo analizar la influencia del nuevo tréfico aportado por el Plan Parcial del Sector
9 “La Calera” sobre las carreteras del Estado y sus elementos funcionales.

Para estudiar el comportamiento del enlace, se evalla si las transformaciones urbanisticas del suelo, consecuencia
de desarrollar el plan parcial R-2.1, generaran un volumen significativo de trafico que pueda afectar negativamente al
nivel de servicio del enlace o del tronco de la Autovia A-60.

Partiendo de las condiciones de trafico que encontramos en la actualidad, se estudiara la progresion, previsiones de
trafico y tréfico inducido por la transformacién.

El enlace se ubica al inicio de la Autovia A-60, se sitla al Norte del centro urbano de Zaratan. En el Plan Parcial del
Sector 9 “La Calera”, aprobado en 2007, se establece que el acceso seré a través de un ramal a ejecutar en la glorieta
Norte del actual enlace.

2.3.- Geologia y geotecnia



No es necesario un estudio de geoldgico-geotécnico de la zona ya que la obra de conexion se realizara

sobre la urbanizacion ya existente.

3.- Justificacion de la actuacion y de la solucion adoptada

3.1.- Disefio de la interseccion

Las caracteristicas de la interseccion que a su vez han sido aprobadas por la subdireccion son:

1.

6.

La C/Cesteria se debe disefiar en fondo de saco, tal y como aparece grafiada en el Plano Acceso desde la
Glorieta a calle Obradores (Zaratan), para cumplir la distancia minima exigida en la Orden de 16 de
diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la
construccion de instalaciones de servicios.

No existira zona de aparcamiento desde la Glorieta a calle Obradores (Zaratan) por razones de seguridad
vial, al poder afectar los movimientos de maniobra del aparcamiento a los movimientos de entrada y salida de
la glorieta.

Se daréa continuidad a la acera de la via de servicio para conectar peatonalmente con el sector 9.

La conexién entre el sector 9 con el sector 7 se realizard mediante un ramal de radio de curvatura 15 m que
evitara que este trafico aumente la carga de la rotonda.

La zona de dominio publico legalmente definida en el articulo 29 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de
carreteras, se debe excluir de los ambitos urbanisticos por encontrarse permanentemente afecta a la
explotacion de la carretera. [art. 21.2.a) del texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana, Real
Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre].

Debera procurarse que los terrenos de titularidad estatal no se incluyan en el ambito de los desarrollos
urbanisticos. En otro caso el planeamiento debera reconocer los derechos de aprovechamiento urbanistico
que correspondan a los terrenos de titularidad del Estado para que sean tenidos en cuenta al constituir las
Juntas de Compensacion o a otros efectos que procedan de acuerdo con la normativa urbanistica.

Asimismo, se recuerda que en todo caso se debe garantizar el cumplimiento del articulado de la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido y a los Reales Decretos que la desarrollan y en especial su articulo 20.

“1. No podran concederse nuevas licencias de construccion de edificaciones destinadas a viviendas, usos
hospitalarios, educativos o culturales si los indices de inmision medidos o calculados incumplen los objetivos
de calidad acustica que sean de aplicacién a las correspondientes areas acusticas, excepto en las zonas de
proteccidn acustica especial y en las zonas de situacion acustica especial, en las que Unicamente se exigira

el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el espacio interior que les sean aplicables.



2. Los ayuntamientos, por razones excepcionales de interés publico debidamente motivadas, podran
conceder licencias de construccion de las edificaciones aludidas en el apartado anterior aun cuando se
incumplan los objetivos de calidad acustica en él mencionados, siempre que se satisfagan los objetivos
establecidos para el espacio interior.”

Los medios de proteccién acustica que resulten necesarios para dar cumplimiento a lo dispuesto en la
normativa de ruido vigente (Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002) transpuesta en la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido (BOE de 18 de noviembre de 2003) y, en su caso, en la normativa autonémica o
local, seran ejecutados con cargo a los promotores de los desarrollos, previa autorizacion del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana si afectaran a las zonas de proteccién del viario estatal, pudiendo
situarse en la zona de dominio publico.

7. La iluminacion a instalar en los desarrollos previstos no debera producir deslumbramientos al trafico que
circula por las carreteras del Estado. Asimismo, con respecto a los viales que se vayan a construir en
ejecucion del planeamiento deberé garantizarse que el trafico que circula por los mismos no afecte con su
alumbrado al que lo hace por las carreteras del Estado. Si fuera necesario se instalaran medios
antideslumbrantes que seran ejecutados con cargo a los promotores de los sectores, previa autorizacion del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, corriendo su mantenimiento y conservacion a cargo

de dichos promotores.

3.2.- Firme

Manteniendo la seccion de firme aprobada en el sector 9, el entronque se realizara con un paquete de

firme de 20 cm de suelocemento y 15 ¢cm de MBC.

4.- Descripcion del proyecto

Seccion tipo

La seccion tipo del entronque estara formada por curvas de radio 25 m en el carril de entrada, 15 m en el ramal de

conexion con sector 5y 10 m en el carril de salida a la rotonda.



Acceso desde Glorieta a calle Obradores (Z2aratan)

[ Aglomerado existente
[ Aglomerado proyectado
[ Acera existente

Il Acera proyectada

[ Aparcamiento 57674
[ Glorieta

Barmrera New Jersey

E: 1/500

Afirmado

Habiendo disefiado el firme nuevo y el de refuerzo en la traza de la carretera CL-600, dentro de los

limites de la obra, se define la forma de acometer la ejecucion.

En el caso de firme nuevo, éste se apoya en una explanada conseguida en la urbanizacion del sector.

A partir de esta explanada, se extendera y compactara, la capa de 20 cm. de suelocemento con la
posterior aplicacion del riego de imprimacion correspondiente, tratando de conseguir los bombeos y peraltes exigidos

en todo el ancho de la calzada.

Por dltimo, se procedera al extendido de la mezcla bituminosa.



En primer lugar, se extendera una capa base de 7 cm, una capa intermedia de 5 cm y, posteriormente, la

capa de rodadura, en éste caso de 3 cm. de espesor.

Para asegurar la adherencia de todas las capas se utilizara como riego una emulsion termoadherente o
procedente de betdn duro que no se pegue a los neumaticos de los vehiculos de obra que transporten las mezclas
bituminosas.

Drenaje

Actualmente se encuentra resuelto con tubos de hormigon de 60 ¢cm de didmetro que permite la

continuidad del drenaje superficial.

5.- Plazo de ejecucion

Se propone como plazo para la ejecucidn de las obras, 1 meses.

6.- Expropiaciones y servicios afectados

No es necesario la expropiacién de terrenos ya la obra se realiza sobre terrenos de dominio publico

7.- Presupuesto

El Presupuesto del presente proyecto asciende a la cifra de VEINTINUEVE MIL TRESCIENTOS DOS
EUROS CON NOVENTA Y TRES CENTIMOS (29.302,93 €), al que anadido el 21% de 1.V.A., arroja un Presupuesto
Total de TREINTA 'Y CINCO MIL CUATROCIENTOS CINCUENTA Y SEIS EUROS CON CINCUNETA Y CINCO
CENTIMOS (35.456,55 €).

8.- Normativa técnica aplicable y generalidades

Las Prescripciones Técnicas Generales que regiran en la ejecucion de las obras del presente Proyecto, en
tanto no sean modificadas por las Prescripciones Técnicas Particulares descritas a continuacién, son las recogidas en
el PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES PARA OBRAS DE CARRETERAS Y PUENTES "PG-3"



- 1975 de la Direccidén General de Carreteras y Caminos Vecinales, aprobado por Orden Ministerial de 6 de Febrero

de 1976, asi como en sus modificaciones posteriores.
Las modificaciones habidas en el PG-3 son las que se sefialan a continuacion:

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la Direccién General
de Carreteras (PG-3). Orden Ministerial de 6 de febrero de 1976. La Orden FOM/891/2004 actualiza articulos de
firmes y pavimentos (BOE del 6 de abril de 2004). La Orden FOM/1382/2002 actualiza articulos de explanaciones,
drenajes y cimentaciones (BOE del 11 de junio de 2002; correccion de erratas BOE 26 de noviembre de 2002). La
Orden FOM/475/2002 actualiza articulos de hormigones y aceros (BOE del 6 de marzo de 2002). La Orden Ministerial
de 28 de diciembre de 1999 actualiza articulos de sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos
(BOE del 28 de enero de 2000). La Orden Ministerial de 27 de diciembre de 1999 actualiza articulos de

conglomerantes hidraulicos y ligantes hidrocarbonados (BOE del 22 de enero de 2000).

- Orden Circular 29/2011 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y

puentes (PG-3). Ligantes bituminosos y microaglomerados en frio.

- Orden Circular 24/2008 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y
puentes (PG-3). Articulos: 542- Mezclas bituminosas en caliente tipo hormigén bituminoso y 543- Mezclas bituminosas

para capas de rodadura. Mezclas drenantes y discontinuas.

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y

pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos.

El conjunto de ambos Pliegos contiene, ademas de la normativa general, la descripcion general de las obras,
las condiciones que han de cumplir los materiales, las instrucciones para la ejecucion, medicion y abono de las

unidades de obra, y son la norma y guia que han de seguir el Contratista y el Director.

- Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre, por el que se aprueba la relacién de materiales basicos y las
formulas-tipo generales de revision de precios de los contratos de obras y de contratos de suministro de fabricacion

de armamento y equipamiento de las Administraciones Publicas.

- Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento general de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas (BOE del 26 de octubre de 2001). EI RD 817/2009, de 8 de mayo (BOE



del 15 de mayo de 2009), deroga los articulos 79, 114 al 117 y los anexos VII, VIl y IX'y modifica el articulo 179.1.
Correccidn de errores BOE del 19 de diciembre de 2001 y del 8 de febrero de 2002.

- Decreto 3854/70, de 31 de diciembre, por el que se aprueba el Pliego de Clausulas Administrativas
Generales para la Contratacion de Obras del Estado (BOE del 16 de febrero de 1971).

- Orden Circular 31/2012, de 12 de diciembre de 2012, sobre propuesta y fijacion de formulas polinémicas de

revisién de precios en los proyectos de obras de la Direccion General de Carreteras.
- Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

- Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras
(BOE del 23). Modificado por el Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre, (BOE del 10 de enero de 1998), por el
Real Decreto 597/1999, de 16 de abril (BOE del 29 de abril de 1999) y por el Real Decreto 114/2001, de 9 de febrero
(BOE del 21 de febrero de 2001). La Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997 del Ministerio de Fomento

desarrolla algunos de sus articulos.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccidn y gestién de los residuos de

construccion y demolicion (BOE de 13 de febrero de 2008).

- Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacién en el sector de la construccion (BOE de 19
de octubre de 2006).

- RD 1109/2007, de 24 de agosto, por el que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la
subcontratacion en el Sector de la Construccion (BOE del 25 de agosto de 2007). Correccion de errores BOE del 12
de septiembre del 2007. Modificado por Real Decreto 327/2009, de 13 de marzo (BOE del 14 de marzo de 2009).

- Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones minimas de seguridad y
de salud en las obras de construccién (BOE de 25 de octubre). Modificado por el Real Decreto 604/2006, de 19 de
mayo (BOE de 29 de mayo).

- Orden, de 27 de diciembre de 1999, del Ministerio de Fomento, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
“Trazado” de la Instruccion de Carreteras (BOE del 2 de febrero de 2000). Modificada por Orden de 13 de septiembre
de 2001 del Ministro de Fomento (BOE del 26 de septiembre de 2001). El Ministerio de Fomento ha publicado una 22
Edicion de abril de 2003 de esta Norma en la que se incluyen los cambios de la Orden Ministerial de 13 de septiembre

de 2001 y se corrigen una serie de erratas que habia en la edicion anterior.

- Orden Ministerial, de 14 de mayo de 1990, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC sobre drenaje superficial
(BOE del 23 mayo de 1990).



- Orden Circular 17/2003, de 23 de diciembre, sobre Recomendaciones para el proyecto y construccién del

drenaje subterraneo en obras de carretera. En la practica sustituye a la Norma 5.1-IC.

- Recomendaciones para la realizacién de pruebas de carga de recepcion en puentes de carreteras.

Direccion General de Carreteras, 1999.

- Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”,
de la Instruccion de Carreteras (BOE del 12 de diciembre de 2003).

- Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.3-IC; “Rehabilitacién de
firmes”, de la Instruccion de Carreteras (BOE del 12 de diciembre de 2003, correccion de erratas BOE del 25 de mayo
de 2004).

- Orden Circular 20/2006, de 22 de septiembre de 2006, sobre recepcién de obras de carreteras que incluyan

firmes y pavimentos.

- Real Decreto 2296/1981, de 3 de agosto, sobre sefializaciéon de carreteras, aeropuertos, estaciones
ferroviarias, de autobuses y maritimas y servicios publicos de interés general en el &mbito territorial de las
Comunidades Autonomas (BOE del 9 de octubre de 1981).

- Orden, de 28 de diciembre de 1999, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC Sefializacién vertical, de la
Instruccion de Carreteras (BOE de 29 de enero de 2000). No se ha publicado el Anejo 1, que recoge los tipos de letra

de los carteles.

- Orden, de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2- IC sobre marcas viales, (BOE del 4 de

agosto y 29 de septiembre de 1987).

- Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instruccién 8.3-IC sobre sefializacion,

balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera de poblado (BOE del 18 de septiembre de 1987).

- Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas. Direccion General de Carreteras, 1997. Como aplicacién

de la Norma 8.3-IC sobre Sefializacion de Obras.
- Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC sefializacion vertical.

- Real Decreto 956/2008, de 6 de junio, por el que se aprueba la Instruccion para la recepcion de cementos
(RC-08) (BOE del 19 de junio de 2008). Correccién de errores BOE del 11 de septiembre de 2008.



9.- Declaracion de obra completa

Con todo lo expuesto, y con el resto de los documentos que integran el Proyecto, cuya relacion completa
se incluye al comienzo del mismo, y en cumplimiento del articulo 127.2, se manifiesta expresamente que este
PROYECTO, se refiere a una obra completa, susceptible de ser entregada al uso general, de acuerdo con lo
expresado en el articulo 125.1 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas

vigente.

10.- Conclusion

El Proyecto se ha redactado de acuerdo a la normativa y legislacion vigente.

Valladolid, agosto de 2022
EL ICCP, AUTOR DEL PROYECTO

Fdo. G. Javier Gonzalez de la Fuente



Anejo n°1: Antecedentes Administrativos



DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN
CASTILLA Y LEON OCCIDENTAL

A/A D. José Vidal Corrales Diaz

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE EJECUCION DE OBRAS Y
CONSTRUCCIONES EN ZONA DE DOMINIO PUBLICO

INMEVA ENERGIAS RENOVABLES, S.L. como empresa propietarias de los terrenos
correspondientes al sector n® 9 “La Calera” en Zaratan

SOLICITO:

Los permisos necesarios para la ejecucién de las obras necesarias relativas al acceso

al sector n® 9 “ La Calera’.

Se adjunta la siguiente documentacioén relativa a los antecedentes administrativos del

expediente:

1.- INFORME SOBRE REVISION DE LAS NORMAS URBANISTICAS DE PLANEAMIENTO
DEL TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN, 26 de febrero de 1.999. En este informe se
describe como debe de ser las condiciones de acceso a N-601 de los sectores S-2, §-7, S-8, S-
9, S-10, S-11,S-12 y S-13. Este acceso se realizard “a fravés del enlace para el cambio de
sentido que prevé el citado proyecto de construccién de vias de servicio (clave 32-VA-2860)".

2.- INFORME SOBRE LA PROPUESTA DEL PLAN PARCIAL QUE DESARROLLA EL
SECTOR INDUSTRIAL N° 10 DE LAS NORMAS SUBSIDARIAS DE ZARATAN “LOS
TALLERES DE ZARATAN” EN LA MARGEN DERECHA DE LA CARRETERA N-601 P.K. 196.
TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN, 15 de febrero de 2.002. En este informe se vuelve a
informar que “El acceso al Sector se realizara a través del proyecto de vias de servicio que esta
Demarcacion proyecta llevar a cabo en la zona, se propone un acceso, a modo de carril de

deceleracion que en su dia pueda hacer las funciones de via de servicio...”

3.- INFORME SOBRE PLAN PARCIAL DEL SECTRO N°7 DE USO INDUSTRIAL "LOS
TALLERES DE ZARATAN", 22 de marzo de 2.002. En este escrito se informo favorablemente



el plan parcial n°7 y se vuelve a referenciar el acceso a la construccion de la vias de vias de

servicio relacionadas con el proyecto 32-VA-2860.

4.- SOLICITUD DE INFORME PRECEPTIVO EN RELACION CON PLAN PARCIAL SECTOR
N°9 “LA CALERA", 8 de febrero de 2.005. En la soicutu se ha constar que, a juicio de los
redactores del Plan, el acceso a dicho Sector ya esta resuelto, pero que aun asi se solicita
informe. Esta solicitud nunca fue contestada.

5.-ACUERDO DE COMISION TERRITORIAL DE URBANISMO DE VALLADOLID, DE 30
ENERO DE 2.007, POR EL QUE SE APRUEBA DEFINITIVAMENTE EL PLAN PARCIAL
SECTRO 9 INDUSTRIAL “LA CALERA” DE ZARATAN. (EXTPE CTU 76/05), publicado en BOP
de Valladolid el 22 de marzo de 2.007. En este acuerdo, en el ANEXO B).- ACCESO AL
SECTOR 9, se indica;

“Durante la tramitacién del Sector 7, aprobado definitivamente el 3 de julio de 2.003, se resolvié
la entrada a dicho Sector con la aprobacién por el Ministerio de Fomento-Direccién General de
Carreteras-Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn de una rotonda que da
acceso a los Sectores 6, 7, 8 y 09, tal y como se seiiala en el plano que se adjunta a

continuacién. La cual ya ha sido efecutada.

En consecuencia, se estima que el acceso a dicho Sector ya esta resuelto y por lo tanto no
sera necesario volver a solicitar informe de la Direccion General de Carreteras.”

6.- ESTUDIO DE TRAFICO, donde se presenta la situacion actual de los distintos movimientos
del trafico actual y futuro y se demuestra que el nivel de servicio de la autovioa no se ve

reducido con la incorporacion del nuevo acceso.

Valladoldi a 15 de marzo de 2022

Fdo.: G. Javier Gonzdlez de la Fuente
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Ministerio de Fomento
Direccion General de Carveteras

_ = - ; - 51 99
AMAICa de Carreteras del Estado Fax 98333 5
Demarcacion de Larreter? - Teléfono. 963 41 21 00

en Castilla y Leén Occidental

JEFE DE LA DEMARCACION

DE CARRETERAS DEL ESTADO

EN CASTILLA Y LEON
OCCIDENTAL

VALLADOLID

Valladolid, 26 de febrero de 1999

ASUNTO: JINFORME SOBRE REVISION DE LAS NORMAS
SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DEL TERMINO
MUNICIPAL DE ZARATAN

Bl documento de Revision de Normas Subsidiatias de Planeamiento. de Zaratdn
afecta a la Red de Carreteras del Estado en el recorrido a lo largo de ese término
municipal de las carreteras N-601 y N-620 (tramo Ronda Oeste de Valladolid). Se emite
por ello el presente informe vinculante, de acuerdo con el articulo- 10.2 de la Ley
25/1988 de Carreteras.

Examinada la documentacion remitida, este Servicio expresa su conformidad
con la misma, la cual se ajusta perfectamente a lo acordado en lag reuniones de
coordinacién mantenidas con el equipo redacior del documento.

Unicamente cabe hacer las siguientes puniualizaciones:

1°) La linea limite de edificacion gencrada por la Ronda Deste de Valladolid
sobre ¢l Sector S-1 de suelo urbanizable de uso industrial y los suelos no urbanizables
situados al sur del mismo se ha delimitado tomando como reférencia para la medida de
las distancias convenidas el borde exterior de la via de servicio existente. Se hace
constar que, conceptualmente, dichas distancias se establecen siempre con relacion a la

. arista extetior de la carretera 0,-en este caso, de la calzada més proxima de la autovia, y

que,-por consiguiente, puede corregirse In situacion de la linea limite de edificacién en
esta zona de‘splazéudola hacia la Ronda Oeste, i ello se considera oportuno.

2°) Asimismo, entendemos que deben preclsarss las condiciones de acceso a la

carretera. N-601 desde los distintos sectores de suelo u.rbamzable que se sitian en su

entorno:
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En las fichas de desarrollo de los sectores de suelo urbanizable de uso
industrial §-2, §-10, S-11, S-12 y S-13, se hard counstar la siguicnic
observacion:

“Il Plan Parcial deberd definir, en su caso, el acceso al seclor desde la
carreiera N-601: esie acceso se resolverd deseablemente a través de las vias
de servicio proyectadas por el Ministerio de Fomenio (proyecio 33-VA-
2860), cuyo trazado aproximado se recoge en los planos, o bien medianite
alguna solucién a establecer por el Plem Parcial y que sea compatible con el
mencionado proyecto.

Si  pretendiera desarrollarse lo  actuacion urbanistica antes de la
construccion efectiva de esias vias de servicio por ese Ministerio, lo
promocién urbanisiica deberd emprender a su cargo la consiruccion de los
accesos necesarios, e incluso, dado el caso, adelantar la construccion de las
referidas vias de servicio en la longitud que resulte necesaria para resolver
el acceso de acuerdo con los requisitos técnicos y funcionales que impone lo
normativa sectorial vigente (Orden Ministerial de 16/12/97 sobre accesos a
las carreteras del FEstado, las vias de servicio y la construccion de
instalaciones de servicios, o disposicion andloga que la sustiluya en el

Juturo).

En todo caso, el Plam Parcial deberd definir un acceso iinico para el secior,
cuyo emplazamiento y caracteristicas habrdn de ajustarse a lo establecido

en la citada normativa de carveteras.”

En las fichas de desarrollo de los sectores de suelo urbanizable de uso
(industrial S-7, S-8 y §-9, se hard constar la siguiente observacion:

“Fi] sector no tendrd acceso divecto a la carretera N-601 en el tramo dolado
de carril adicional para vehiculos lentos, ni a las vias de servicio
proyectadas por el Ministerio de Fomento en los tramos en que prevalezca

sobre este cardcter la funcion de ramal de enlace o de interseccion. La

conexién con la N-601, por tanto, fendra que establecerse a fravés del
enlace para el cambio de sentido gue prevé el citado proyecio de

" construccion de vias de servicio (clave 32-VA-2860). Los accesos al sector

se canalizardn a partiv de este punto ufilizando los caminos de servicio
existentes, convenientemente acondicionados para el nuevo uso, 0 bien
mediante nuevos viales que proponga el Plan Parcial.

En el supuesto de que fuera preciso establecer la conexion antes de la
consiruccion de dicho enlace, podrda auforizarse un acceso provisional en
ese mismo punto en que el enlace estd previsto, cuyo disefio habrd de
ajustarse a lo que dispone la normativa vigente de carreteras (Orden
Ministerial de 16/12/97 sobre accesos a las carreteras del Estado, las vias
de servicio y la construccion de instalaciones de servicios, o disposicion
andloga que la sustituya en el futuro).”




- Sobre el Sector asumido AP.L 04 (Plan Parcial de Riofisa, aprobado con
fecha 30/9/98): entendemos que debe recogerse en los planos del documento
el sistema de accesos a la carretera N-601 que se ha incorporado al Plan
Parcial e este sector.

EL TECNICO SUPERIOR,
FACULTATIVO,
Coniormé " Lol
EL JEFE DEL SERVI{JID DE 2 AN c-,--/é@-:ﬂ@/%
CONSERVACION ¥ EXPLOTACION Fd°.: Javier Oliva Atienza
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FECHA: 22 de Marzo de 2002 AYUNTAMIENTO DE
S/REF. 47610 - ZARATAN

; (Valladolid)
N/REF.

ASUNTO: PLAN PARCIAL DEL SECTOR N°7 DI USO INDUSTRIAL “LOS
TALLERES DE ZARATAN".

El documento citado en el asunto ha tenido entrada en esta Demarcacién
con fecha 18 de enero de 2002, para su informe segun el artfculo 10.2 de la Ley

25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
ANTECEDENTES:

1.- Normas Subsidiarias Municipales de Zavatin (revisién) aprobadas por acuerdo de la
Comision Regional de Urbanismo de 1 de julio de 1999. '

A la vista de estos antecedentes y del documento remitido, este Servicio

INFORMA: )

1.- El documento tiene por objeto el desarrollo del sector denominado S-7 IN, situado
en la margen derecha de la carretera N-601, p.k. 196,500. Término municipal de

Zaratan,

2.~ Segin el plano n® 2 Ordenacién del Planeamiento, s¢.muestra una copia de la
Revisién de las Normas Subsidiarfas de Planeamiento del municipio de Zaratén, en

las que realizan la siguiente observacion:
Realizar la conexién con el viario de los sectores colindantes.

E] sector no fendrd acceso directo a la carreterd N-601 en el tramo dotado
de caivil adicional para vehiculos lentos, ni a las vias de servicio
proyectadas por el Ministerio de Fomento en los tramos en que prevalezca
sobre este cardcter la funcién de ramal de enlace o de interseccion. La
conexion coftla N-601, por tanto, tendrd que establecerse: a fravés del
enlace para el cambio de sentido que prevé el citado proyecto de
construccion de vias de servicio (élave 32-VA4-2860). Los accesos al sector
se canalizardn a partir de ese punto utilizando los caminos de servicio

AVDA. JOSE LUIS ARRESE, SIN
47071 VALLADOLID
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existentes, convenientemente acondicionados para el nuevo uso, o bien
mediante nuevos viales que proponga el Plan Parcial.

En el supuesto de que fuera preciso establecer la conexidn antes de la
construccion de dicho enlace, podrd aulorizarse un acceso provisional en
ese mismo punto en que el enlace estd previsto cuyo disefio habrd de
ajustarse a lo que dispone la normativa vigente de carreteras (Orden
Ministerial de 16/12/97) sobre accesos a las carreteras del Estado, las vias
de servicio y la construccion de instalaciones de servicios, o disposicion

andloga que las sustituya en el futuro.

3.- En la memoria del documento, se indica que el tnico acceso que las Normas
proponen, y el tinico posible, es a través del camino que une la N-601 con el propio
Sector. Por tanto el punto de conexién se efectuara en el limite del Sector con el de

laUA -7.

4.- Se respeta la linea de edificacién marcada en la Revisién de las Normas
Subsidiarias de Planeamiento del mumc1p10, 25 metros medidos desde la arista

exterior de la calzada.

En conclusién, este Servicio INFORMA FAVORABLEMENTE el
Plan Parcial del Sector 7 “Los Talleres de Zaratan I1I” de Zaratan, suscrito en julio de
2001 por los arquitectos Manrique Pinilla Lépez y Fernando J. Pérez Ruiz por encargo
de INICIATIVAS EMPRESARIALES HABIT, S.A., y visado por el Colegio Oficial de
Arquitectos Demarcacion de Valladolid, con fecha 30 de agosto de 2001. '

EL INGENIERO JEFE DEL SERVICIO
DE CONSERVACION Y :

Gonzilez

% Con‘ﬁ)nnc :
EL JEFE DEL DEMARCACION

Fdo. : Afitonio-delVoral Sanchez
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Adjunto remito ejemplar de Plan Parcial del sector 7 de uso mdustual promovido por

\ Iniciativas Empresariales Habit S.A., con el fin de que se emita el informe preceptivo y
vinculante en el plazo de un mes, de acuardn con el art. 14 de la Ley 2/1990, de 16 de marzo,

.
‘kd'l de Carreteras de la Comunidad de Castilla y Ledn.
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Zaratédn a 15 de enero de 2002
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a| Asunto: Plaii Patoial Sector 9 NN.S8, “La Calera”. | /] »e
§| Rfcia, RM. i B L
o 4 HeThal
o k0 Him - &
‘J 1; :\i # & i
‘ 5 Adjunto remifo documentacién obrante en el expediente para la aprobacién inicial del
3| ? Plan Parcial del sector 9 de uso industrial, denominado “LA CALERA”, promovido por
Iniciativas Empresariales Habit S.A., con el fin de que se emita, en su caso, el informe
= preceptivo y vinculante en el plazo de un mes, de acuerdo con el art. 14 de la Ley 2/1990, de
. ,’ 16 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Castilla y Ledn.
qd
: ; Se hace constar, a juicio de los redactores del Plan, que el acceso a dicho Sector ya esta
=3 = resuelto, y por lo tanto no serfa necesario volver a solicitar el presente informe. No obstante,
I- »  para constancia en el expediente se solicita el mismo.
TP "‘\ . Docuemntacién que se acompaiia:
- e ,/(\ Y | 1°-Copia Anexo B).-Acceso al Sector 9.-
et e \ 2°-Copia del Plano Acceso al Sector 7, ramitado y aprobado definitivamente, por el
| .., 1 mismo promotor y mismos técnicos.
8 @ .2
h 3D
4 2 d Zaratan a 8 de Febrero de 2005.~
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ANEXO B). - ACCESO AL SECTOR Y,

Durante la tramitacidn del Sector ?:;aprobado definitivanente el 3 de julio de 2003, se resolvid Ia entrada a
dicho Sector con la aprobacién por el Ministerio de Fomento-Dir eccin Gmeml de Carseteras-Demarcacion de

]

- Carzeteras del Estado en Castilla y Leén de una rotonda que da acceso Tos Seciores 6,7, 8y 9, tal y como se

‘sefiala en el plano que se adjunta continuacién, la cual ya ha sidc

En consecuencia, se estima que el acceso a dicho Sector ya esta resuelto y por lo tanto no serd necesario volver

a solicitar informe de la Direccién General de Carreteras.

Valladolid, diciembre de 2004,

L] Promotor.: Los Arquitectos.:

INICIATIVAS EMPR ‘%RIALES HABIT, S.A. Fdo.: DnFernando José Péret Ruiz

B.p:

Fdo.: D. José Tomés-Conzéles Fuents
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La mayor parle de ellas son Unldades de Actuacién con el objeti-
vo fundamental de ordenar determinadas 4reas del casco Urbano que
sa han quedado sin desarollar por la falta de esa ordenacién, Existen
olras dreas que su objetivo princlpal es su transformacidn de uso, de
Industrial a residenclal, de manera lal que se pueda mantener el ac-
lual uso hasta que los propletarios lo consideren oportuno, pero para
que en el caso de cesar en la aclividad esté planteada la ordenacién
y previsias sus condlclones de ordenacién y edificaclén,

ANEXO

RELACION DEL RESTO DE DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL
INSTRUMENTO DE PLANEAMIENTO URBANISTICO APROBADO

1,- DOCUMENTACION ESCRITA

a) Memorla Informallva.

b) Réglmen y Geslidn de los Bienes Catalogados.

¢) Estudio de Tréfico.

d) Fichas.

€) Memoria y Estudio Arqueolégico.

2.- DOCUMENTACION GRAFICA

A.- PLANOS DE INFORMACION

01.- PLANO DE INFRAESTRUCTURAS, PAVIMENTACION
02.- PLANO DE INFRAESTRUCTURAS, ABASTECIMIENTO
03.- PLANO DE INFRAESTRUGTURAS, ALUMBRADO PUBLICO
04.- PLANO DE INFRAESTRUCTURAS, SANEAMIENTO
05,

B.- PLANOS DE ORDENACION

01.- CLASIFIGACION DEL SUELO DEL TERMINO MUNIGIPAL,
REGULACION DEL SUELO RUSTICO.

02.- REGULAGION Y GESTION DEL SUELO Y LA EDIFIGACION
EN SUELO URBANIZABLE.

03.- REGULACION Y GESTION DEL SUELO Y LA EDIFICACION
EN SUELO URBANO (10 PLANOS).

04.-USOS DEL SUELO, REGIMEN Y GESTION DE BIENES CA-
TALOGADOS. CATALOGO.

05,- ORDENACION, ALINEACIONES.
06.- ESQUEMA DE VIARIO PRINGIPAL, ACTUAL Y PROPUESTO.
1915/2007
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ANTECEDEN TES DE HECHO

PRIMERO.~ El término municipal de Zaratdn eslé ordenado me-
dlante Normas Subsldiarias Municipales, Por Resolucién de Alcaldla
de fecha 4 de abril de 20086 fue aprobado inlclalmente el expedian-
te de Plan Parclal Sector 9, "La Galera” de uso industrial.

SEGUNDO.~- Se ha dado cumplimlento al preceplive trémite de
Informacién pablica mediante la inserclén de sendos anuncios en el
Bolelin Oficial de Castilla y Leén de fecha 20 de abrll, en el de |a
Provincla de 13 de abrll y en el diarlo el Norle de Castilla de 7 de
abril, todos del 2005, durante el cual no se presentaron alagaciones,

TERCERO.~ A su vez, y de conformldad con el arl, 153.1.b) del
RUCyL, constan en el expedients los Informes exIgldos por la legls-
laclén seclorlal de] Estado (informe de Administracion General del
Estado de 27 de mayo de 2005; Informe de Confederaclén
Hidrogréflca del Duero de 11 de enero de 2008) y de la Comunidad
Auténoma (informe del Serviclo Territorlal de Medio Amblente de 12
de abrll de 2005), Informe de la Diputacidn Provinclal y de esle
Serviclo Terrtorlal de Fomento de 21 de Junio da 2005, en el que se
hacen constar una serla de presoripciones.

CUARTQ.~ Con fecha 18 de mayo de 2008 por el Pleno del Ayun-
tamlento se procediod a la aprobaclén provisional del presente expe-
dlente.

QUINTO.- En seslén calebrada con lecha 30 de junio de 20086,
la GTU acordé SUSPENDER la aprobacion delfinltiva del presente
documento deblendo subsanar las sigulentes deflciencias:

1°.- Se incluya informe del Serviclo Territorial de Cultura y se re-
cojan sus prescripclones.

2°.- Se recoja la prescripclén del informe de Confederacion
Hidrogréfica del Duera relativa al arroyo; subsanada esla prascrip-
cldn se solicitard nuevo informe de conformidad a la CHD por par-
te del Ayuntamienlo.

a°.- Se resuelva el saneamiento segdn lo prescrito en la Resolu-
clén da impacto Amblental, lenlendo en cuenta a esle respecto que
toda modilicaclén significaliva sobre las caracter(sticas de este
Proyecto, debera notificarse previamente a la Delegaclén Territorial
dela Junla de Castlilla y Le6n correspondiente, que preslara su con-
formidad, sl procede, sin perjuicio de la tramilacién de las licencias
© permisos que en su caso correspondan,

4°,- No se Incluya en el cémputo de espacios libres los afecta-
dos por la Iinea de servidumbre del viarlo, nl las franjas inferlores a
clnco meltros, deblendo identilicarse éstas, con la correspondiente
dalimitacién y superficle.

5°- Se Incluird la palabra “construide” después de "Industrial”
an el arllculo 34, en la correcclén efectuada.

G°.- Para conseguir un transito més adecuado con el ristico co-
lIndante y consegulr unos bordes mas suavizados serfa convenlen-
te que en las ordenanzas se establaclera un relranqueo arbolado de
cinco metros al fondo de parcela en las manzanas de borde Indus-
triales.

7°.- Con objeto de no reslringir las actividades a desarrollar en
las naves indusirlales se advierte de las limitaciones establecidas en
ol RD 2267/2004, Reglamento de seguridad contra incendlos en es-
{ablecimientos industriales,

SEXTO.- Mediante escrito de su Alcalde-Presidente de fecha 1
de diciembre de 2008, con registro de entrada en las Dependencias
de |a Delegacién Terrtorlal de la Junta de Castllla y Ledn del mismo
dla, fue remitida la documentacidn relativa a esle expedients, a los
efaclos de resolver sobre su aprobacion definiliva.

SEPTIMO,- En seslén celebrada el dia 23 de enero de 2006, la
Ponencla Técnlca elabord el correspondlente Informe, en cumpli-
miento de lo establecldo en el artlculo 412 dal Decreto 22/2004, de
29 de enaro, por el que se regulan las Comisiones Territorlales de
Urbanismo de Castilla y Leén,

FUNDAMENTOS DE DERECHO

PRIMERO.- Gorresponde a la Comision Terrtorial de Urbanlsmo
de Valladolld, de acuerdo con los arliculos 160,b) y 409.a), del De-
crato 22/2004, de 28 de enero de 2004, por el que se aprueba el
Raglamento de Urbanismo de Castilla y Leén, aprobar definitiva-
mente el Plan Parclal Seclor 9 Industrial "La Calera”.

SEGUNDO.~ A la vista de la lltima documentacion aportada por
el Ayuntamiento con fecha de 29 de enero de 2007 ha sido removi-
do el obslaculo que Impedia su aprobac|én delinitiva,

VISTOS el Texto Refundida de la Ley sobre Régimen del Suelo y
Ordenecién Urbana de 1882, la Ley 6/1998, de 13 de abril, de
Régimen del Suelo y Valoraciones, la Ley 5/1999, de 8 de abril, de
Urbanlsmo de Castilla y Ledn, modificada por la ley 10/2002, de 10
de Jullo, el Reglamanto de Urbanismo de Castilla y Leén, aprobado
mediante Decrelo 22/2004, de 29 de enero, las Normas Subsidiarlas
do Planeamianto Municipal de Zaratén, asi como la Ley 30/1992, de
26 de noviembre, de Réglmen Jurldico de las Adminlstraclones
Publicas y del Procedimlento Adminlstrativo Comtin, modificada por
la Ley 4/99, de 13 de enero, y demiis disposiclones de general apli-
caclon,

Por lo expuesto ¥ en su virdud,

LA COMISION TERRITORIAL DE URBANISMO, acuerda, por
unanimidad, y de conformidad con la propuesta formulada por la
Ponencla Técnlca, APROBAR DEFINITIVAMENTE el Plan Parcial
Sactor 9 Industrial “La Calera" de Zaratén dentro del trémite previs-
to en &l artfculo 161 del Decreto 22/2004, por el qus se aprusba el
Reglamento de Urbanismo de Castilla y Ledn, CONDICIONANDO,
no obstante, su publicacion y, por tanto, su eficaclay vigencia, a qus
go subsanen las sigulentes deflclenclas:

1°.- Debearéin aportarse tres Juegos de dos Planos (Plano 9 y 14),
a escala 1:500 similares a los dal resto del documento, diligencia-
dos con la fecha del Acuerdo de Pleno da 30.01.07,
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2°. Asimismo, se aporlardn dos ejemplares debldamente dili-
genciados con la fecha del Acuerdo de Pleno de 28.11.06,

Aportada por el Ayuntamiento de Zaratédn en lecha 7 de febrero
de 2007 la documentaclén requerida en el acuerdo lranscrito, publi-
quese el texto Inlegra del presente acuerdo en el Bolelin Oficlal del
la Provincla y en e! Bolelln Oficlal de Castilla y Ledn conforme & lo
dispuesto en el artlcula 176 del Decreto 22/2004, de 29 de enero,
que aprueba el Reglamento de Urbanismo de Caslilla y Ledn,

Conlra este acuerdo, que no pone fin a la via adminlstrativa, po-
dré Interponer recurso de alzada ante el Excmo. Sr. Consejero de
Fomanto de la Junta de Castilla y Le6n en el plazo de un mes, de
acuerdo con lo dispuesto en los arlfculos 107, 114 y 115 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Réglmen Jurldico de las Adminis-
traclones Pablicas y del Procedimiento Administrative Comun, as(
como en el artloulo 138.4 de la Ley 5/1999, de B de abril, de
Urbanlsmo de Castilla y Ledn y 408.4 del RUCYL,

El referido recurso podra presentarse direclamenta ante la
Consejerfa da Fomenlo, ubicada en la calle Rigoberlo Corlejoso n®
14 de Valladolid, o blen, ante esta Comisién Territorlal de Urbanismo,
sita en la calle Jests Rivero Meneses n° 2 (Edificle Administrativo
Usa Muiltipla), en cuyo caso dar4 traslado del mismo a la menclona-
da Consejerfa para su rasoluclén.

Valladolld, 6 de marzo de 2007.-La Secretarla de la Comisidn
Territorial de Urbanismo, M® Noelia Dlez Herrezuelo. \V° B® El Presi-
denle, Jests Garcla Galvén,

1. MEMORIA VINGULANTE
1.- INTRODUCCION.

La Revisién de las Normas Subsidiarias de Planeamlento Munic-
pal de Zaratén fueron aprobadas definitivamente en la sesion cele-
brada por la Comisién Terrtorlal de Urbanlsmo de Valladolid el 1 de
julio de 1989, acuerdo publicade en el Bolelin Oficial de la Provincla
de 16 de agosto de 1999 y Boletin Oficlal de Castilla y Ledn de 19
de agosto de 1989,

La mencionada Revisidn clasifica como Suelo Urbanizable de
uso Industrial una serle de terrenos siluados al margen derecho de
la Carretera Adanero - Gijdn, entre los que se encuentran los que
son objeto de este documnento y estén Incluldos dentro del denomi-
nado Seclor S-9 IN - "La Calera".

La Socledad que posee la mayor parte de los terranos incluldos
dentro del dmblto del Sector quiere promover su desarrollo dentro
dal marco legal vigenta y en el uso de los derachos que la leglsla-
cion le conflere,

Esle desarrollo se debe realizar medlante una ligura de planca-
misnto, que en este caso es un Plan Parcial, con posterior Proyeclo
de Acluacién, como Instrumento de geslion,

2,- PROMOTOR DEL DOCUMENTO.

El Promotor del Plan Parclal es D. José Tomés Gonzélez Fuentes
con D.N.I. n® 13,057.663-8, en representacion de la socledad mer-
cantil INICIATIVAS EMPRESARIALES HABIT, S.A., con N.LFE A-
47441472 y domicilio, a efectos de notlilcacién, en Pza. del Corro
sfn. 47610-Zaratan (Valladolid).

La sociedad marcantil INICIATIVAS EMPRESARIALES HABIT,
S.A. s propletaria de una serle de fincas dentro del Sectar qua su-
man una superficle de 30.343,38 m2 y que representan el 90,31 %
de la supetficla total,

3,- EQUIPC REDAGTOR.

El equipo redactor de este Documento estd constituldo por los
Arquitectos Superiores D. Fernando José Pérez Rulz y D. Manrique
Pinilla Lopez, coleglados n° 498 y 483 respactivamente por el Gole-
glo Oficlal de Arquitectos de Castilla y Ledn Este y residenles en la
Calle Miguel lscar n® 14, 3° A de Valladolid,

4.- AMBITO TERRITORIAL Y DELIMITACION DEL SECTOR.

4,1, - DELIMITACION,

El 4mbilo territorial del Sector 9 IN estd definldo en el Plano O-
2 de las Normas Subslidiarlas Municipales y en la ficha correspon-
diente de las mismas.

Sus limites sobre el lerreno son los sigulentes:

- Al norte: terrenos clasificados como Suaslo Rislico.

- Al sur: la Carretera Naclonal 601,

- Al este: Sector Urbanizable S-10 IN.

- Al ceste; Seclor Urbanizable S-8 IN.

4.2.- SUPERFICIE.

Segtn el levantamiento lopogréfico realizado, siguiando los Iimi-
tes naturales del terreno y la delimitaclén marcada en las Normas
para este Sector, la superficle lotal del Sector es de 33.871,26 m2,
de los que 272,41 m2 corresponden a un arroyo publico, por tanlo
una dotaclén urbanistica ya existente, fomentando la calldad urba-
na en aplicacién del articulo 38 de la Ley de Urbanismo de Caslilla
y Ledn, Este aspecto deberd tenerse en cuenta a los efectos de la
futura equidistribuclén.

4,3.- TOPOGRAFIA,

El terreno presenta una supetficle alabeada con Imporiantes di-
ferenclas de cotas, llegando en el caso més exlramo a 20 m apro-
¥imadamente.

La zona més alta se sita al noroeste del sector y va bajando uni-

formemente hacla ol sureste (arroyo), para volver a subir ligaramen-
ta y alcanzar la cola de la rotonda que servira de acceso al sector.

El tinlco elemento destacable dentro de la superficie relativamen-
te continua del Sector, ademés del arroyo, es un pequefio talud que
existe en uno de los linderos de las parcelas catastrales incluidas en
su Interlor, concretamente en la zona central del sector. En todo ca-
s0 no tlene mucha entidad y no tiene por qué Interferir el desarrollo
del Seclor.

4.4.- USOS ACTUALES. VEGETACION

El uso baslco a que ha estado destinado todo el terreno Inclul-
do dentro del Sector es el agricola. Siendo tlerras de secano, se des-
tinaban al cultivo del cereal, principalmente cebada. Este afio no se
ha sembrado, dejJdndose en barbacho.

En cuanto a la vegstaclén, es la prapla de los campos de culti-
vo, limltdndose a lo sambrado Y & las hierbas y malojos que nacen

junto a los cersales.
No exlste arbolado alguno, ni siculera malorrales.
5.- PROPIETARIOS.

Los terrenos comprendidos dentro del sector perlenecen a tres
propietarios parliculares y, un tramo de un arroyo, al Ayuntamlento
de Zaratén,

Referencia Propietario Supericle Superficle real
catastral Catastral incluida en el Sector
95 (1344107) INICIATIVAS EMPRESARIALES 9,301,00 m2 9,894,88 m2
96 (1344101) HABIT, S.A. 5,188,00 m2 5.245,81 m2
97 (1344102) Pza. del Corro s/n. 47610-Zaralan B.466,00 m2 8.341,39 m2
98 (1543903) {(Valladolid). 4.906,00 m2 6.861,30 m2
99 (1344108) M?* PILAR FUENTE BRISO 6.939,00 m2 3.255,47 m2
MONTIANO ¥ OTROS,
C/ Garcla Moralo n® 40 de Valladolid
TOTAL 33,598,85 m2
Arroyo Excmo. Ayuntamiento de Zaratén 272 41 m2
TOTAL 33.871,26 m2
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Propletario Superficie Porcentaje de Parlicipaclon
INICIATIVAS EMPRESARIALES HABIT, S.A, 30.343,38 m2 90,31 %

M® PILAR FUENTE BRISO MONTIANO Y OTROS 3.255,47 m2 9,69 %

TOTAL 33.598,85 m2 100,00 %

6.- CONSIDERACIONES URBANISTICAS PREVIAS,

La Revisidn de las Normas Subsidiarlas de Zaralén se aprobd ini-
clalmente antes de la entrada en vigor de la Ley 5/88 de Urbanismo
da Caslilla y Ledn v, por tanlo, del Reglamenlo de Urbanismo de
Caslilla y Ledn (a partir de ahora RUCyL) que la desarrolla, Aln asl,
todo el planeamiento de desarrollo que se Irémite con poslerioridad
debe hacerse en base a el citado Reglamento,

Consecuaniemente el documento qua aqul se redacta debe
adaplarse al RUCyL en cuanto a los esléndares, aprovechamienlos
méximos, documentacldn y tramitaclén, Lo cual implica un reajuste
de la Ficha del Sector.

Saeglin establece |a Disposicién Transitoria 3°, en su aparlado c)
del RUCYL, en el suelo urbanizable programado, cual es este caso,
se aplicard el régimen previsto en dicho Reglamento para el Suelo
Urbanizable Delimitado.

En este sentido, lo aquf propuesio supone una Importante mo-
dificacién con respecto a la Ficha ds las Normas, por cuanto que la
edificabllidad de 0,7 m2/m2 que las Normas confleren al Sector -
entend|da ésta como aprovechamlento - no debe ahora superar los
0,50 m2/m2 qua fija el articulo 122.2.c) del RUCYL y la Ley 5/99.

Esta reducclién del aprovechamlento no supone una modifica-
clén del Planeamiento General ya que debsmos entender que la Ley
5/99 y el Reglamento estan por encima de las Normas y que, en to-
do caso, la edificabllidad que figura en las Normas es una edificabi-
lldadjwﬁxima, la cual no tiene por qué agotar el planeamlento de de-
sarrollo.

En lo que afecta al cumplimiento de [as condiciones de ordena-
clén detallada que el Plan Parcial debe establacer: ocupacién mé-
xima, rasarvas de equipamientos, espacios libres, porcentaje de
plantaclén de especles vegetales, plazas de aparcamiento, elc., se
cumplird lo establecido en el articulo 128 del Reglamento de
Urbanismo de Castllla y Ledn, asl como en los articulos vigentes y
de aplicacién del Reglamento de Gestidn Urbanistica.

7.- CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD.

Una vez aprobadas definitivamente las Normas Subsidiarlas
Munlcipales de Zaral&n que claslfica este suelo como Urbanizable
Delimitado, y tenlendo en cuenla gue el planeamlente general no es-
tablece programacién alguna, quedan tolalmente justificadas la
conveniencla y oporlunidad de redactar y tramitar el presente Plan
Parclal, maxime cuando existe una Imporiante demanda de Suelo
industrlal ordenado y gestlonado, tanto en Zaratin como en su en-

torno.
8.- CRITERIOS Y OBJETIVOS DE ORDENAGION,

Parliendlo do los oblalivos que las Mormas Subsidiarlas establa-
cen para el Seclor, a lravés de su licha especifica, se desarrolla el
Plan Parclal, ampliando dichos objetivos, a la vez que se concrelan
més detalladamente.

El objetivo que el Ayuntamiento planted desde las Normas con-
siste an complatar el suelo industral en torno a la autovia en el ér-
mino municlpal de Zaratén, subdividiendo los antiguos sectores fa-
cllitando la gestién da los mismos.

Partiendo de este objelivo genérico y tenlendo en cuenta que la
sagunda parte del mismo la ha llevado a cabo las propias Mormas,
queda en manos de |a Iniciativa particular el completar el suelo In-
dustrlal mediante el desarrollo de los distintos Planes Parclales,

Junto con este primer planteamlento hay que comprobar que el
sector dispone de suliclentes accesos para su conexién con el ex-
terlor. El tinlco acceso es a través de la rotonda trazada en el Plan
Parclal del Sector 10, situada al sur del Sector, que le conectard con
la N-601.

Con Independsncla de lo anterior, dentro del &mbito ordenado se
establecen los sigulentes objetivas, en cumplimiento del artlculo 38
de la Ley 5/99, de 8 da abll, de Urbanlsmo de Gastllla y Ledn y el
Reglamento de Urbanismo que |a desarrolia:

- Establecer un sistema vlarlo que garantice todas las clroulaclo-
nes posibles de vehiculos pesados, aunque ello suponga disminulr
las parcelas lucralivas.

= Mantener una clerla coherencla urbanistica con los dos Secto-
res contlguos mediants la Ordenacién propuesta de las parcelas re-
sullantes.

9.- LA ORDEMACION, CONDICIONES GENERALES,

9.1.- USOS.

El uso global que las Normas Subsidlarias asignan al Sector es el
INDUSTRIAL, e! cual, segin el arliculo 3.12 de dichas Normas, podrd
eslar constiluido por los usos bésicos sigulentes: Residenclal (1o mas
del 10%), Comerclo y serviclos, Talleres y Almacenes, Industria (mini-
ma el 60%), Garajes y estaclonamiento, Coleclivo en general, Parques
y Jardines y Viario. En cumplimlento def cllado arliculo se destina 4
parcelas con una superficle de 18.460,28 m2 y 15.875,82 m2 de apro-
vechamiento lucrativo a uso Indusirial, superando el minimo establa-
cldo por las Normas, es declr, el 60% del aprovechamlento lucrativo
homogenlzado total del Sector que serfa 9,941,111 m2.

En aplicacién de esto, el presente Plan Parclal establece una se-
rle de usos pormenorizados donde sa desarrallan los basicos per-
mitidas por e! planeamlento general.

Estos usos pormenorizados se traducen en las ordenanzas es-
pacificas de |a sigulente manera:

- Industrial Navas-Nido (MN).

- Dolaclonal (DO).

- Espacios Libres Pablicos (-).

- Comunleacién. Sistemas viarlos.

En cada Ordenanza sa establecen unos usos bésicos dominan-
tes y otros permitidos, entendiéndosa que lodos aquellos que no se-
an dominantes o permitidos estardn prohibldos en las respeclivas
parcelas.

La mayor parte de las parcelas resullanies lucrativas tienen asig-
nado el uso de Industrial Naves-Nido, con el uso basico dominante
de industria, lo que da cumplimiento sobrado & la condiclon esta-
blecida por las NNSS en cuanto al minimo del 60% de este uso.

El resto del suelo lucralivo se destina a una parcela dotaclonal
privada, asl como olra parcela, tamblén destinada al uso dotaclonal
¥ que no tendrd un aprovechamiento lucrativo al coderse al
Ayuntamlento Junto con el 10% del aprovechamlente lucrativo, en el
correspondlente Proyecto de Actuacién. Este uso pormenorizado
dolacional da cabida a dislintos usos béslcos que, a su vez, eslédn
recogidos en el artlculo 36 de las ordenanzas del Plan Parclal.

Se destina en las Parcelas 7 y 8, una zona de espaclo libre pti-
blico a arbolado perimelral con un anchura minima de & m. que fa-
vorece la transicidn del madio amblente clrcundante, en cumpli-
miento del arliculo 38,1,6) do la Ley 6/89 da Urbanlsmo de Caslilla
y Ledn y del articulo 105.1.c) de su Reglamento.

9.2.- APROVECHAMIENTOS.

La densldad méxima del Seclor esta limllada por las determina-
clones contenidas en las Disposiciones TransHorias de la Ley 5/99
de Urbanlsmo de Caslilla y Laén, que nos conducen a la obligacién
de aplicar el articulo 36.1. c) 3" de dicha Ley.

Do este modo y aunque la ficha del Sector contenida en las
Normas fije una edificabllidad de 0,70 m2/m2, la maxima aplicable
ser4 de 0,50 m2/m2.

A partir de aqul se establecen lodos |os parémelros urbanislicos
que la Ley contempla:

Superficle del Sector 33.871,26 m2,
Densidad méxima de edificacién  33.871.26 m2 x 0,60 m2/m2 =
16.935,63 m2.
El aprovechamiento lucrativo méximo que determina este Plan
Parelal es de 16.799,42 m2,

Sigulendo.el artfeulo 128.2.a), se han aplicado coeliclentes de
ponderaclén a cada uso compalible en funcién de la rentabilldad
respeoliva de cada uso respecto del uso predominante, al que se le
aplica el coeficlente 1.
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En €l caso de esle Plan Parclal, solamenle tenemos dos usos
que generen aprovechamlento lucrativo. Uno de ellos es el indus-
irlal, que lleva el coeficiente 1, y al equipamiento se le aplica un co-
eficlente de 0,75, alendiendo a que en Zaralén y en un suelo Indus-
Irlal, un uso dolacional tiene un valor real notablemente Inferior al in-
duslral; disminucion que se ha estimado en un 25%, a lenor de los
preclos de mercado que en el momenlo de redactar el Plan Parcial
se estdn manejando en Zaratén.

Para calcular el aprovechamlento lucralivo homogenizado del
saclor, expresada en melros cuadrados edilicables en el uso preda-
minante, se mulliplica la superficie lucraliva privada en cada uso por
su coaliclente de ponderacldn y se suman los resultados obtenldos:

- Uso Industral: 15.875,82 m2 X 1 = 15.875,82 m2
- Equipamiento privado: 923,60 m2 X 0,75 = 692,70 m2

Por tanto el aprovechamlento lucrativo homogenizado expresa-
da en melros cuadrados edificables en el uso predominante es
18.568,52 m2.

Para las reservas minimas de Espacios Libres, Equipamientos y
plazas de aparcamlento, seguimos el arliculo 128 del Reglamento
de Urbanlsmo de Caslilla y Leon:

- Espacios libres publicos .........16.568,52 m2 x 20/100 = 3.313,70 m2
- Equipamlentos......... 16.5668,52 m2 x 20/100 = 3.313,70 m2
- Plazas de aparcamlento .......w...16.668,52 m2 /100 = 166 plazas

En cumplimlento del articulo 106.2 del Reglamento de Urbanls-
mo da Castllla y Ledn, al menos el 50% de los equipamientos serdn
de titularidad ptiblica. :

Sobre la base de {odo lo anterlormenie sefialado se han proyec-
tado una serle de parcelas que ordenan el 4mblto y que a efectos
de usos y aprovechamlentos se resumen de la sigulente forma:

- Cualro parcelas Indusiriales, bajo la Ordenanza de Naves Nido
{NN) con una superflcie total de 18.460,28 m2.

- Dos parcelas dotaclonales, una pliblica de 1.6569,87 m2 de su-
perficle y olra privada de 1,653,689 m2, total 3.313,76 m2.

- Dos parcelas de Espacios Libres, una de 2.510,28 m2 y otra de
825,45 m2, lotal 3.335,73 m2.

- 166 plazas de aparcamlento piiblico en superficle anexa a via-
les,

Los aprovechamientos quedan establecidos de la sigulente ma-
nera:

Parcela Uso Superiicle Aprovechamlento Aprovechamisnto Aprovechamiento
) (m2) Luorativo (m2) no lucrativo (m2) Homogeneizado (m?2)
1 Industrial NN 4,367,39 3.755,95 e 3.755,95
2 Industrial NN 8.862,81 7.622,01 Y 7.622,01
a Industrial NN 2.022,69 1.739,51 e 1.739,51
4 Industrial NN 3.207,39 2.758,35 = i 2.758,35
5 Dotacional ptblico 1.659,87 s 1.440,00 =
6 Dolaclonal privade 1.653,89 923,60 i 692,70
7 Espacios libres
publicos 251028 R — ) s
8 Espaclos afardinado
vinculado al arroyo 7,05
Viales 8.761,49 A e —,
TOTAL 33.871,26 m2 15.799,42 me 1.440,00 m2 16.568,52 m2
PARAMETROS URBANISTICOS 10.- INFRAESTRUGTURAS.

En el Plan Segtin Ley
Aprovechamlento lucralivo 16.79942 m2  16.799,42 m2
Superficle Espacios Libres Piblicos  3.33573m2  3.313,70 m2
Superficle Equipamlento 3313,76m2  3.313,70m2

Plazas de aparcamlento 166 166

La edificabilidad lotal del Sector es de 16.935,63 m2, siendo la
superficie lotal de 33.871,26 m2, como |a ocupacién del terrenc por
las construcclones es menor que 22.580,84 m2, es declr 2/3 de la
superficle total del Sector, se da cumplimiento a lo establecldo en el
arllculo 103.b). 2°

9.3,- ORDENACION,

La ordenacién del Sector estd muy condiclonada por los limites
del Sectar,

La entrada desde el exterior sdlo se puede preducir desde Ia ro-
tonda que coneota directamente con la carretera N-601. Desde es-
te punto sa acceda al viarlo proyectado en forma de anillo, que arll-
cula toda la circulacidn y serviclo a las dlstintas parcelas resullan-
tes, que cuentan en su totalldad con frente a via pliblica y acceso
garantizado para camiones.

Todos los viales propusstos seran de doble sentido da circula-
¢ién. lgualmente se han dispuesto aparcamlentos en el exterlor, ane-
%0s & las vias poblicas.

Los espaclos libres se presentan agrupados en dos (nicas par-
celas, situadas una al oeste y olra al sur del Sector (junto a la roton-
da de acceso), tal que tenga un frente al vial de acceso. Junto al es-
paclo libre situado al oests, se plantea una parcela de equipamlen-
lo privado. Hay ademds ofra parcela de equlpamlento piblico, de
superficle similar a la anterlor.

10,1.- RED VIARIA.

Tipolagla de la red.

La red viaria que se proyecta tiene su punto da partida en la ro-
tonda que da acceso al Sector desde la N-601 y se conceplida co-
mo un anlllo de circulaclén que, junte con los limites del Sector, or-
ganiza [as dilerentes parcelas.

Sa plantean calles ampllas, de seccidn suliclente para acoger un
pequieiio lrafico pealonal, zona de aparcamlentos y dos senlidos de
clrculaclén con sullclente anchura para que circulen perfectamente
camiones de gran lonelaje. Precisamenta se ha tenldo en cuenta es-
te extramo, la clreulacién de camiones de gran tonelaje, a la hora de
disenar los giros y circulacién de las distintas calles.

Todos los viales se han proyectado con doble sentido de circu-
laclén,

Existen dos tipos de sacclén de calle: la seccldn tipo 1, que co-
rresponde a los viales 1, 2 y 3 y la seccldn lipo 2, que corresponde
gl vlal que discurra junta al arroyo (vial 4).

-La secclén lipo 1 tiene una anchura total de 16 melros, y esid
constitulda por dos aceras de 1,75 m, calzada de 8 m y aparcamien-
fo en baterla de 4,50 m,

-La secclén tipo 2 tiene una anchura total de 14,25 metros, y es-
t4 constituida por una acera de 1,75 m, calzada de 8m, aparcamlen-
to en baterla de 4,50 m y ademds, en el lado correspondiente al arro-
yo, una banda da 6 m como minimo de espaclo libre piblico, con
calda al cauce (pendiente aproximada: 3 %). Esta banda queda de-
limitada por un bordillo en el lado del aparcamiento,

Célculo de Trdfico.

Se ha reallzado un estudio estimativo del trafico que debe sopor-
lar el Sector como elemento nacesario para determinar la Idoneidad
de los anchos de los carrlles de circulaclén,
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Este estudio se realiza considerando exclusivamente el tréfico
propio del seclor, dada su situacién con respecto al suelo urbano,
<l bien al final de! célculo se comprobard que las dimenslones de
viales proyectadas son suficlentes para soportar mds del doble del
tralico generado por este Seclor,

Segiin se desprende de distintos estudios sobre el lréfico en po-
ligonos Induslriales de naves pequefias se establecen dos pardme-
tros da circulaclén de vehlculos:

- Tasa da generaclon da viajes de vehfculos por empleados: 2,6
viajes/100m2 dia.

- Tasa de generaclén de viajes de vehiculos de mercancia; 7,5
viajes/100 m2 dfa.

Tenlendo en cuenla que la superficie canstrulda méxima es de
16.600 m2 aproximadamente, parte de ella de equipamientos que
no generan por sl solos nl la mitad de traflco que las naves, tendre-
mos qua el nimero de viajes al dia que se producen en el Seclor es
de (2,6 +7,5) x 16.600 / 100= 1.677 vehiculos/dla, de los cuales el
20% sa generan en las horas punta, por esto salen 335 viajes enuna
hora punta.

Veamos ahora el traflco que absorbe la red proyectada; eslo se
determina para el ancho del carrll previslo, que en nueslro caso es
de 4 metros.

La capacldad de un carril viene dada por la sigulente férmula:
1=2.000xnxfoxfo

n = nimero de carriles en el mismo sentido por calle = 1

fe = faclor corrector por ancho de carrll

ancha 4,00 fc = 0,85

fo = factor corrector por cbstaculo lalerales fo = 1.

Calles con carril da 4,00 m,

| =2,000x1x 0,85 x 1=1.700 vehlcules/hora en dicho carril

Tenlendo en cuenta que en hora punla la densidad calculada es
de 335 vehiculos en dos direcclones; 167 vehiculos/hora en un sen-
tido, se comprueba que la capacidad da las vias es ampliamente su-
perlor a las necesidades del Sector, De hecho el anchd de las vies
se proyecta para facilitar la clreulacién y los giros da los vehfculos
pesados,

Aparcamiento al afra libre.

Angja a |a red viarla se encuentra la reserva de aparcamientos tal

y como esteblece el arliculo 128.2.¢) del Reglamento de Urbanismo
de Caslilla y Ledn.

La Ley establece un minimo de 1 plaza de aparcamiento por ca-
da 100 m2 edilicables en el uso predominante del sector, como el
aprovachamlento homogeneizado méximo es de 16.668,62 m2 ha-
cen falta como minimo 166 plazas. Las plazas previstas en el Plan
Parclal son 168, luego cumple con lo establecido.

Caracter{sticas da la red.

La red viaria, se prevé de acuerdo con las sigulentes especifica-
clones:

Pendiente longitudinal minima: 0,26%.

Pendlente transversal: la de bombeo.

La secclén estructural tipo de calzada estard compussta por:

20 cm. de sub-base ZN tlpo S-3.

25 ¢m, base zahorra artificlal tipo Z-3.

6 cm. MBC G-20.

4 cm. MBC 8-12,

La secclién tipo de aceras y zonas peatonales estard formada
por:

15 cm. de sub-hase ZN ipo §-3.

Cama de arena.

Loseta de hormigdn blcapa 40x20.

El encuentro entre la calzada y e bordillo o aparcamlentos se re-
solverd mediante una rigola de plezas prefabricadas tipo R4 de hor-
migdn blcapa y 30 cm. de ancho.

En los pasos pealonales los bordillos serdn rebajados, por cum-
plimiento de la nermativa de Supresién de Barreras Arquitectonicas,

Los bordillos a utilizar serén del tipo C-4 bicapa de color gris, de
17 x 28 sobre base de hormigon.

10.2.- ABASTECIMIENTO.

Se ha proyeclado una toma desde la red de abaslecimlento del
sector 10, en el extremo sur del sector 9 {punto de acceso comin a
ambos seclores), sagun se refleja en la documentacién gréfca. Los
esquemas de dlstribucién de las redes pueden verse en los planos
correspondlantes y su dimenslonamlento deberd ser suficlente pa-
ra el suministro de las parcelas y el rlago do los Jardines.

Caudales de célculo.
Los caudales da célculo serdn los derlvados de conslderar co-

mo dotaclén como minimo 2 Isg. por Ha. para suelo Industrial, y de
8 I/m2 por dia en el caso del rlego de los Jardines,

Los cosficlentes punta adoptados son de 1,5 para rellejar la In-
cidencla del momento punta con respecto al consumo del dia més
desfavorable y de éste con respaclo al consumo del dia medio (1,8),
slando el coeficlente de célculo resullants de 2,4,

A eslos caudales de consume punla normal, se superponen los
correspondientes a hidrantes afectados, en su uso simultédneo, por
el cosficlente correspondiente en cumplimienta del Apéndice 2 (2.2,)
de la NBE-CPI-98.

Tipologla da fa red.

El abastecimlento se resolverd mediante red mallada con indefi-
nicldn de sentidos y caudales Instanténeos sigulendo las tltimas
disposliciones sanitarias,

La red es unitaria soporiando consumos de suministro Induslrial,
dolacional, proteccion contra incendios y riego.

El abastecimlento de cada calle esld soporlado por su fuberfa
general, coneclada a una malla princlpal, {al como se expresa en los
planos correspondlentes.

Caracter(sticas de la red.

Todas las conducclones del Sector serdn de polletileno de alta
densidad para uso alimentario, reforzado para una presién de traba-
jo de 10 Atm. Se prevé disponer vélvulas de corle en las arquelas
dae registro para reparaclones y maniobras.

Asl mismo se instalardn tramos de desag(ie controlados por val-
vulas en los puntos més bajos da la red y coneclados a la red de al-
cantarlllado general,

La construccldén y caracteristicas, tanto geométricas como de
materiales que Intervengan en cualquler elemento, se ajustatan a las
disposiciones Municipales correspondientes.

Por compatibllidad de lodas las Instalaciones, la red de agua dis-
currlrd enterrada bajo calzada por el centro de la misma y enlre 0.50
y 1 m. de profundidad.

10.3.- SANEAMIENTO.
Se proyecta una red de saneamlento de tipo unitaria.

Duranle la tramilacidn dal Plan Parcial el Ayuntamiento ha ejecu-
lado las obras de infraestrucluras de saneamlento general del mu-
niciplo. En las Gllimas conversaclones mantenidas con los serviclos
municipales se nos plde que conectemos con |a red general efecu-
tada.

En consecuencla, la red proyectada se conectar4 a la red munl-
clpal a través del colector, de reclente construccion, que discurre
por el borde de la carrelera, Este colector transportard las aguas re-
gidualos hasta la dapuradora. Se han fijado en las Ordenanzas una
serle de niveles maximos da melales y elementos contaminantes au-
torizados a verter diractamente a la red de alcantar/llado,

Caudales de célculo,

Para el desarrollo de las redes de saneamiento se han previsto
los siguientes datos:

&) Pluviales. Lluvia méxima registrada en un aguacero de dura-
clén 15", tlempo estimado como de concentracidn, 145 I/sg/ha. con
un periodo de relorno superlor a 10 afios.

Los cosficlentes de escormrentia estimados son:
Zona pavimentada o cublerta 0,90
Verde publico o privado 0,15

b) Residuales: Para suelo Industrial se adopta como dotacién
una estimaclén de 2 I/sg por Hactérea,
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Tipologfa de la red.,

El saneamlento se proyecta unitarlo y ramlificado por todo el via-
rio.

Los sumideros de pluviales recogen las aguas de lluvla de las ca-
lles, conduciéndolos a los coleclares.

En cuanlo a las aguas residuales, cada parcela vlerte sus aguas
residuales a la red en una o varias acometidas, y son conducidas a
través de la red de seneamlento propuesta hasta la conexi6n a la
red general de reslduales del municiplo.

Caraclerislicas de la red,
La red ha sldo esquematizada tenlendo en cuenta que las velo-

cldades de Iransporte deben estar comprendidas entre 0,5 y 3 m/sg.
para luberfas de hormigdn,

Ello ha conducido a dimenslonar los conductos con las seccio-
nes reflejadas en el plano correspondiente. Se ha adoplado el crite-
rio de ulilizar secclones circulares para todos los didmetros. Las
conductos serdn da hormigén centrifugado con enchule de campa-
na para junta elaslica. Las acometidas parcelarlas serén de fibroce-
mento con junta eléslica,

Los sumideros serén sifénlcos. Se siluarén cada 50 m. y serdn
conducldos a pozos de regislro, conslruidos con cuerpo de hormi-
gén y pates de pollpropileno cada 30 cm,

Las caracleristicas geoméltricas y de materlales, asl como la
conslruccién de cualquler elemento de la red, segulrdn las normas
Municipales,

Por compatibllidad de instalaciones, la red de saneamiento se

ostablecerd por las calzadas. La red estd disefiada de manera que
petmite su ejecucién y posterior luncionamiento por fases.

La profundidad minima de la red de saneamiento serd de 1,00

m.,, excepto en los puntos en que por adaplarse a la red municipal
existente ello no sea posible,

_10.4.- ENERGIA ELECTRICA.
Meadia tensidn y transformacisn.

El poligono se coneclard en principio a la red de energla eléctr-
ca del sector 10, desde el extremo sur del sector 9, si blen el punto
de enganche deflnitivo se concretara segun las Indicaclones de
Iberdrala al respeclo, Se prevén dos centros de translormacidn, que
se colocaran sobre espaclo libre pablico en un caso, y sobre suslo
dotaclonal priblico en el otro, seglin se refleja en la documentacion
gréfica, de 1al manera que las caldas de tension sean minimas,

La dotacion pravista por los técnicos de lberdrala es de 125 va-
fios por m2 conslruldo, |a cual se adecuard a las necesldades rea-
les de las instalaclones,

La canalizaclén serd subterrénea, desde el Centro de transfor-
maclén.

El disefio de la rad y de todos sus elemenlos {cenlros de rans-
formacldn, transformadores, arquetas, cables de media y baja ten-
slén, ete.), se realizara de acuerdo a la normaliva de la compaiila su-
minlstradora,

Bafa tenslén.

La red ser4 radlal, desde cada lransformador, enlubada en PVC
tlgldo o simllar, y se realizaré de acusrdo a la narmallva de la com-
paiila suministradora.

10.5.- ALUMBRADO PUBLICO.
Luminancia media y uniformidades.

Se eslablece una luminancla media en serviclo de 30 Lux Se fi-
Ja la minima uniformidad media de las luminanclas en el 40%.

Tipo y potencia de la fuente luminosa,

Se empleard ldmpara de descerga en gas de vapor de Sodio de
alta preslén con potenclas de 250 W,

Shtuacldn altura y disposieldn de las columnas,

En general, se disponen columnas de 10 m. de altura, con bra-
zo a 80° de 0,50 m, de sallente.

Tipo da luminarfa,

Se colocard una luminaria del modelo IVA de Indalux, sobre co-
lumna trencocénica de chapa de acero galvanizado, segiin esiable-
cen las normas municipales.

Normativa,

Sobre los aspeclos lunimotécnicos, las recomendaciones del
C.E.l. y las Normas de Alumbrado Urbano del Ministarlo de la Vivien-
da.

Sobre aspectos eléclricos, la Inslruccidn MI-BT0-009, las 005 y
007 del Reglamento Elecirénico de Baja Tensldn y las Normas UNE
contempladas en la MI-BT-044, .

Descripcidn,

Se establecerd un centro de Mando, con acometida desde |a red
de Baja Tenslén, sltuéndolo en el punto adecuado para conseguir
que la calda de tensién en las lineas sea Inferlor al 3% de la tenslén
nominal, lo que delermina la seccidn de las distribuclones.

El centro de mando es un armarlo mono bloque con Interruptor
general automélico de proteccién e Interruplores de encendido y
apagado, conmutador auto-manual, cantaclores de maniobra y pro-
gramador eleclrénico para encendido de media y noche entera, me-
diante reducclén del flujo luminoso de la ldmpara. Cada clrcuito dis-
pondré de inlerruplor aulomético de proleccién magnetotérmica,
Ademas alojara equipos de medida y de correcclén de energla re-
acllva.

Los circuitos serdn de conductores de cable alslado de 1.000 V.
en canalizacién subterrdnea de tuberia de PVC rigida de 90 x 1,8
mm., con secclén minima de 4 mm2,

Centro de mando y columnas deberén estar pueslos a lierra a
través da la red de equipotencial de 35 mm2 de cobre desnudo por
las mimas zanfas, con picas de acero cobrizado de D 20y 2 m, de
longliud.

Tipolagia de la red.

Toda la red de media tanslon serd subterranea y distribucidn ra-
cional, radlal o ramificada derlvando del CC.TT. Los caudales se
consideran como centros de gravedad de las cargas, hasla alimen-
lar los puntos de consumo.

El alumbrado piiblico se resolverd mediante las luminarlas co-
rrespondientes, que Iran allimentadas por red ramificada derivando
da centros de mando alimenlados desde circuitos de baja tensién
en puntos préximos a los centros de lransformacién,

10.6.- TELECOMUNICACIONES.,

Necesldades,

Se prevé una red para satisfacer las demandas que previsible-
mente puedan solicitarse, de cualquler Indole, tanlo Industrlal como
dotaclonal,

Conexidn con el exterior.

Se conecla la red a la exislenle en el seclor 10, El punto de co-
nexlon se siluaré en principlo en el extremo sur del sector 9 (punto
de acceso comiin a ambos seclores), segln se refleja en la docu-
mentacion grafica,

El disefio de la red, y de todos sus elementos (conduuctos, arque-
las, elc.), se reallzard de acuerdo a la normativa de la compaiifa su-
minislradora,

Tipologfa de la red.

Serdn de conductos de PVC de los didmetros de acuerdo a la
normativa de la Compafila suministradora,

Uno de los conductos queda libre para instalar fibra éptica en el
futuro.

Su ublcaclén se sitla en las aceras del Poligone a profundidad
variable.

Caracler(sticas de la red,

Toda la red se proyectara slgulendo las Instrucclones ds la
C.T.N.E.

La obra civll consistira en la ejecuclén de las arquetas de hormi-
gén armado modelo normalizado por la CT.N.E., ejecucién de zan-
Jas y colocacién de lubos y fibrocemanto con cable gufa en base
dos, posterior hormigonado y compaclacién en zanjas,

La construceidn y caracteristicas da los materiales a emplear en
la eJecucién de la red, se ajustaran a las disposiciones de la C.T.N.E.
y a las Normas Munlclpales que existan al respecto,

Para el proyecto se tendrd en cuenta la compatibilizaclén de lo-
dos los serviclos.
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10.7 RED DE GAS

No existe actualmente en el Seclor 10, nl en log Seclores colin-
dantes esle tipo de Infraestructura, como se comprueba en el pla-
no n® 7 del documeanto; Mo obstante, en el plano n° 18 se presenta
una propuesta de la red de gas de caracter orlentallvo para el caso
de que so acuerde por la compaiila suministradora su [nstalacion.
En tal caso, se concretara definitivamente el trazado v el punto de
conexién de la red, segiin las Indicaclones de la compaiifa,

Ep consecuencla el trazado esquemdltico de la red de gas que
sa plantea, debe conslderarse orlentativo y por lo tanto no vinculan-
te para el Proyecto de Urbanizacidn.

As|mlsmo, los malerlales y las bases lécnicas de célculo seran
las qua establezca la compaiila prestadaora del servicia.

El trazado propuesto da la red permile el suministro a todas las
parcelas, al menos desda una de sus fachadas, Se plantean acame-
tidas dobles y sencillas,

10.8,- ESPACIOS LIBRES.

Se ha previsto la plantacidn de las zonas verdes arboladas, re-
des de rlego aulométicas o no, alumbrado puiblico, tratamiento ds
los paseos peatonales, con pavimento de lierra dosificada y com-
pactada y pavimentos artificlales de loseta de hormigdn o de olro ti-
po, asl como la dotacién del mobliliario propio de estas zonas, as-
peclos todos ellos que deberdn ser definidos en el proyecto de
Urbanizaclén, de acuerdo con la Nermativa Municlpal al efecto,

Valladolld, diclembre de 2004.-El Promotor, Iniclativas Empresa-
rlales Habit, 5.A., PR, Jose Tomds Gonzélez Fuentes, Los Arquitec-
tos., Fernando José Pérez Rulz, Manrique Pinilla Lépez,

ANEXO A).- A PLANES PARCIALES DE INICIATIVA PARTICULAR
SISTEMAS DE LAS OBRAS DE URBANIZACION

Se realizaran, dado el slstema de acluacldn elegldo para la eje-
cuclén del Plan, por la correspondiente Junta de Compensacién con
la posible Incorporaclén a la misma de empresas urbanizadoras
ademas de los propielarios.

COMPROMISOS QUE SE HUBIEREN DE CONTRAER ENTRE
URBANIZADOR Y AYUNTAMIENTO

Plazos da obras.

Sa cumplirén los plazos establecidos en [a delimilacién de uni-
dades de actuacién.

Conservacidn de la urbanizacicn,

Sin perjuicio de los acuerdos a que se pueda llegar entre los pro-
pietarios y la Corporacién Municlpal correspondard, hasta tanto se
sjecuten tales convenios, el dominlo de los elemenlos en régimen
de anejos Inseparables de las fincas y que no son da cesidn abliga-
{orla por ministerio de la Loy, a los propletarios respectivos, corren-
do da su cargo los gastos de conservacidn de |os mismos, consti-
tuyéndose al efecto en régimen de comunldad.

En todo caso, los propletarlos se hardn cargo de la conservaclén
da |a urbanizaclén hasla su recepcidn por el Ayunlamienlo de
Zaralan. Una vez reclblda la urbanizacién por el Ayunlamiento, ésle
s@ haré cargo de su conservacion y mantenimienlo, sin perjuiclo de
las obligaciones derlvadas del plazo de garanifa, Asimismo, el
Ayuntamlento puede suscribir un convenlo urbanistico con los pro-
pletarios afectados, a fin de que los mismos colaboren en la conser-
vacién de la urbanizaci6n, segln lo dispuesto en el artlculo 208.3
del Reglamento de Urbanismo de Castilla y Ledn.

Cesldn del 10% de aprovechamlento meadio.

Como es légico se procederd a la cesidn gratuita al Ayuntamien-
to de Zaratén pravisla en la Lay, es decir, el 10% del aprovechamlen-
to lucrativo total homogeneizado correspondiente a la suparficle de
actuacién,

Garantfas da cumplimlanto de los compromisos.

Caomo garantia del cumplimlento de tales compromisos se pre-
sentard aval bancario por un importe del 6% del presupuesto da la
urbanizacin, Garantia que se presenlard una vez que el presente
Flan Parclal haya obteMdo la aprobaclén definitiva.

Duranle la lmm[lpqtﬁn del Seajgr 7 aprgg do definitivamente el
3.dejullo de 2008, se resolvid la entradaa d _'n clor con la apro-

hacidn por el Ministerio de Fomento-Direcalén General de Carre-*

taras-Demarcaclén de Carreteras del Estado en Caslilla y Ledn de

una rolonda que da acceso los Seclores 6, 7, By 9, lal y como se
sefiala en el plano que se adjunta continuacién, la cual ya ha slde
‘ojeculada,
’ﬁn nsaouencla, se estima que el acceso a dicho Seelor ya es-
]%a o tanlo no serd necesarlo volver a solicilar Informe
a Direacltn General da Carreleras.

Valladolid, diclembre de 2004,

El Promolor, Inlclativas Empresariales Hablt, 8.A.,, PP, Jose
Tomés Gonzélez Fuentes, Los Arquitectos., Fernando José Pérez
Ruiz, Manrlque Pinilla Lépez.

ANEXO

RELACION DEL RESTO DE DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL
INSTRUMENTO DE PLANEAMIENTO URBANISTICO APROBADO

1.- DOGUMENTAGION ESCRITA
a) Plan de Elapas
b) Estudio Econémico Financlero
2.- DOGUMENTACION GRAFICA
1.- SITUAGION
2.- ORDENACION EN EL PLANEAMIENTO
3.- TOPOGRAFICO
4.- CATASTRAL
5.- ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD
6.- USOS EXISTENTES
7.- INFRAESTRUGTURAS EXISTENTES
8.- PERFILES LONGITUDINALES
9.- ZONIFICACION Y USOS
10.- VIARIO
10.b.- VIARIO. PENDIENTES Y RASANTES
11.- PERFILES LONGITUDINALES
12,- SECCIONES TRANSVERSALES VIARIO
13.- ABASTECIMIENTO Y RIEGO
14.- SANEAMIENTO
15.- ENERGIA ELECTRICA. OBRA CIVIL
16.- ALUMBRADO PUBLICO
17.- TELECOMUNICACIONES
18.- PROPUESTA DE RED DE GAS
19.- ESQUEMA DE CIRCULACION
20,- ETAPA UNIDAD DE ACTUACION
21.- RELACION SECTORES N° 9 Y N° 10
2066/2007
JUNTA DE CASTILLA Y LEON
DELEGACION TERRITORIAL DE VALLADOLID
Oficina Territorial de Trabajo
Convenios Colactivos
Expte.: 1764

RESOLUCION DE 6 DE MARZO DE 2007, DE LA OFICINA
TERRITORIAL DE TRABAJO DE LA DELEGAGION TERRITORIAL
DE LA JUNTA DE CASTILLA Y LEON EN VALLADOLID,
POR LA QUE SE DISPONE EL REGISTRO, DEPOSITO Y
PUBLICACION DEL CONVENIO COLECTIVO DE LA
EMPRESA "HIJO DE GIRIACO SANCHEZ, S.A."

Visto el texto del Gonvenio Colectivo de empresa "HIJO DE ClI-
RIACO SANCHEZ, 8.A." (Cédigo 4700202), suscrito el dia 15 de
ensro de 2007, de una parte, por el representante de la empresa y,
de olra, por el delegado de personal de la misma, con fecha de en-
trada en este Organismo el dia 24 de enero de 2007 y subsanado el
dia 13 de febrero de 2007, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 90 del Real Decrato Legislativo 1/1995, de 24 de marzo, por
el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley del Estatulo de los
Trabajadores, Real Decreto 1040/1981, de 22 de mayo, y Real
Decreto 831/1995, de 30 de mayo, sobre lraspaso de funclones y
servicios dela Administraclén del Estado a la Gomunidad de Castllla
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Adjunto remito copia del INFORME URBANISTICO entregado en el dia de la fecha
al promotor del citado Plan Parcial, ante los problemas que estd teniendo con esa Demarcacion
sobre las obras de Utbanizaci6n en el citado Plan Parcial.

Como en el consta, por Resolucién de 6 de mayo de 2008 se ha aprobado
definitivamente el Proyecto de Urbanizacién de la Unidad de Actuacién Unica de Plan Parcial
“La Calera® Sector 9, y que el mismo, se adapta y cumple con las Normas Urbanfsticas
Municipales, y por supuesto con el planeamiento de desarrollo.

El promotor tiene derecho a conectarse con las infraestructuras municipales existentes,
y por ello dispone de las autorizaciones municipales, en lo que respecta a sus competencias.
No se le puede privar de dichas conexiones y acceso al Sector, “sine die”, con motivo de las
futuras obras de la Autovia A-60 Valladolid-Le6n.

En la confianza de que todos los intereses implicados, tanto los generales de la
carretera, como los propios servicios municipales, asi como los de los propios promotores-
particulares, se puedan conjugar simultdneamente, se remite la presente, ante los intentos
fallidos de hablar con el Responsable de la misma.

Zaratdn a 10 de octubre de 2008.-

EL ALCALDE,

Fdo.: D. Carlos Carranza Lucas

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS.-
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CASTILLA Y LEON

. OCCIDENTAL.-
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Asunto.- INFORME URBANISTICO.- P e Y

Rfcia.-1 /2008. A.M. ;|
‘\ 2,

\z
D, Carlos Carranza Lucas, Alcalde Presidente del Ayuntamiento de Zara‘rzﬁtH i “““

Vista la solicitud formulada por don José Tomés Gonzilez Fuentes, en representacién de la
Sociedad mercantil INICIATIVAS EMPRESARIALES HABIT, S.A, y promotora del Plan Parcial
SECTOR 9 IND, denominado “LA CALERAP”, para la expedicién de una informacién Urbanistica
de l]a APROBACION DEFINITIVA DEL PROYECTO DE URBANIZACION del sector 9,

INFORMA:

Que el PLAN PARCIAL DEL SECTOR 9-IND, DENOMINADO “LA CALERA?”, ha sido
aprobado definitivamente por la Comisién Territorial de Urbanismo de Valladolid, en sesién celebrada
el dia 30 de enero de 2007, y que dicho instrumento de planeamiento urbanistico es ejecutivo y ha
entrado plenamente en vigor al dia siguientes de la publicacién de su acuerdo de aprobacién definitiva
en el Boletin Oficial de la Provincia, (habiéndose efectuado esta publicacion en el B.O.P. n® 68, de 22
de marzo de 2007). El acuerdo de aprobacién definitiva deberd de publicarse también en el Boletin
Oficial de Castilla y Le6n, cumplida ésta, en el BOCYL n° 53 de 15 de marzo de 2007.-

Que en dicho expediente, consta entre otros, la solicitud del informe preceptivo y vinculante,
conforme al art, 10.2 de la ley 25/88, de 29 de julio, de Carreteras. (Solicitado con fecha 10 de febrero
de 2005, R.S. 670, y acuse de recibo de 11.02.) Que no ha existido contestacién por escrito, lo que
conforme al pérr. 2° de dicho art., se entenderd de conformidad,

Que no obstante, consta la presencia en la Comisién Territorial de Urbanismo de la
representaciéon de la Demarcacién de Carreteras del Estado, y de reuniones mantenidas en dicha
Demarcaci6n entre los promotores, Técnicos de la Demarcacidn y este Ayuntamiento.

Que por acuerdo de fecha 30 de octubre de 2007 de LA COMISION TERRITORIAL DE
URBANISMO, fueron APROBADAS DEFINITIVAMENTE LAS NORMAS URBANISTICAS
Municipales de Zaratdn, y en ellas se recogen las prescripciones del Informe de Carreteras emitido en

dicho expediente.

Que por Resolucién de 6 de mayo de 2008 se ha aprobado definitivamente el Proyecto de
Urbanizacién de la Unidad de Actuacién tnica de Plan Parcial “La Calera” Sector 9, y que el mismo,
se adapta y cumple con las Normas Urbanisticas Municipales.

Que el promotor tiene derecho y estd obligado a conectarse con las infraestructuras
municipales existentes, y contando con las autorizaciones municipales, en lo que respecta a sus

competencias,-

Y para que asi conste y a los efectos oportunos, a peticién de parte interesada, se expide la
presente, a nueve de octubre de dos mil ocho.-

Carlos Carranza Lucas,

(J 9 G(Lf 20{}8 i

TiRADA SHLR
o, Him, )‘ ’Lf ;ﬁ
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ESTUDIO DE TRAFICO DEL PLAN PARCIAL
SECTOR 9 “LA CALERA” EN ZARATAN
(VALLADOLID)

1 INTRODUCCION
El presente estudio de trafico tiene como objetivo analizar la influencia del nuevo trafico
aportado por el Plan Parcial del Sector 9 “La Calera” sobre las carreteras del Estado y sus
elementos funcionales.

Para estudiar el comportamiento del enlace, se evalla si las transformaciones urbanisticas
del suelo, consecuencia de desarrollar el plan parcial R-2.1, generardn un volumen
significativo de tréfico que pueda afectar negativamente al nivel de servicio del enlace o del
tronco de la Autovia A-60.

Partiendo de las condiciones de trafico que encontramos en la actualidad, se estudiara la
progresion, previsiones de trafico y trafico inducido por la transformacion.

V. wi NSERLY it

oo B L

Situacion del Sector 9 y del Acceso incluido en el Plan Parcial desde la glorieta del enlace
El enlace se ubica al inicio de la Autovia A-60, se sitia al Norte del centro urbano de

Zaratan. En el Plan Parcial del Sector 9 “La Calera”, aprobado en 2007, se establece que
el acceso sera a través de un ramal a ejecutar en la glorieta Norte del actual enlace.
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Los datos de partida analizados son los indicados a continuacion:

- Datos de las estaciones de aforo de la Red de Carreteras del Estado situadas en el
entorno de la zona afectada por las actuaciones.

- Los aforos manuales realizados en el enlace objeto de estudio.

- Delimitacion y caracteristicas de los desarrollos del plan parcial.

La afeccion del desarrollo urbanistico en el enlace y en la Autovia A-60 se comprobara con
el desarrollo de este estudio de tréafico.

En primer lugar se realizar4d un andlisis de los datos de trafico de la estacion mas
proxima al enlace y de los aforos manuales realizados para determinar la prevalencia de
los origenes-destinos y sefialar que ramales son criticos a la hora de asegurar un nivel de
servicio adecuado del enlace en su conjunto.

A continuacidn, se llevara a cabo una expansion de estos datos para enfocar el analisis en
las zonas horarias de mayor intensidad del afio que pudieran causar problemas al nivel
de servicio de los ramales del enlace y del tronco de la Autovia,

Por ultimo, se realiza una prevision del trafico futuro junto al trafico inducido por el plan
parcial, analizando en conjunto que el enlace mantiene el buen funcionamiento actual en la
proyeccion futura y que esta proyeccion no tiene impacto en la circulacion del tronco de la
Autovia A-60.

2 DATOS DE ESTACIONES DE AFORO

El trafico de la autovia se aprecia fluido. La estacion de aforo mas préxima al enlace de
conexién con el Sector 9 “La Calera” es la Estacion Permanente VA-6-0 ubicada en el p.k.

1+550 de la Autovia A-60:

Estacién

Permanente

. < = ' I VA-6-0

Ubicacioén de la Estacion Permanente VA-6-0 en la Autovia A-60
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En la siguiente tabla se exponen los datos de IMD en los ultimos 5 afios de los que se
dispone informacion de la citada Estacion.

ESTACION AFORO! VA-6-0

| PIK.1+550A-60
I.M.D,

o TOTAL LIGEROS PESADOS | % Pesados
2019 12.691 11.547 1.144 9,01%
2018 12.300 11.249 1.051 8,54%
2017 12.124 11.093 1.031 8,50%
2016 11.808 10.808 1.000 8,47%
2015 11,515 10.468 968 8,41%

Hay una tendencia de crecimiento en los datos de trafico de los ultimos 5 afios, tomando
como tendencia representativa para el afio horizonte el crecimiento de trafico.

Asi pues, para realizar las prognosis futuras para los estudios de trafico, tomamos como
valida la tasa anual de crecimiento que refleja la Orden FOM 3317/2010 de 17 de diciembre,
por la que se aprueba la “Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la gjecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

En esta orden se fija que los incrementos de trafico a utilizar en estudios de trafico son del
1,44 % de incremento acumulativo anual a partir de 2017.

i _m_l;;-r;l_(-)do Incremento anual acumulat;vo
| 2010 - 2012 1,08 % R
| ..2C.i1.3 2016 1,12 %

I 2017 en ade[ante 1,44 % N

Incrementos de trafico acumu.'atwos en Orden FOM 3317/2010

Los datos extraidos de la aplicacion informatica de “Mapa de Trafico de 2017" se utilizan en
apartados posteriores para expandir en el tiempo los datos obtenidos del aforo manual y
reflejar adecuadamente el comportamiento del enlace en las franjas horarias de mayor
intensidad de trafico del afio.

3 ANALISIS DEL AFORO MANUAL

Para evaluar el comportamiento del trafico en el enlace se recurrié a un aforo manual el 15
de septiembre de 2021 con videograbacién y posterior conteo, el cual nos indico los
movimientos origen-destino mas representativos para estudiar la evolucion del trafico futuro
y la inclusion del trafico inducido por el desarrollo del Sector 9 “La Calera”.

! El aforo se realizé de los movimientos de la Glorieta donde se pretende la conexién |
i directa del Sector 9, al ser potenCIaImente la de mayor riesgo de sufrir congestion. !

Asi pues, actualmente, las opciones o movimientos que pueden tomar los vehiculos en la
Glorieta donde se pretende conectar el Sector 9 son las siguientes:
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'1. Entrada desde A-60

! 2. Salida hacia Calle Enologia

! 3. Entrada desde Calle Enologia
' 4. Salida hacia Sector 7

' 5. Entrada desde Sector 7

i 6. Salida hacia A-60

i 7. Salida hacia Glorieta Sur

i 8. Entrada desde Glorieta Sur

: ' ENTRADA DESDE SECTOR 7
HORA |/LIGEROS | PESADOS MOTOS

8:00 - 9:00 ' 6 |
9:00 - 10;00 | 13 |
10:00 - 11:00 | 18 I
11:00-12:00 | 19 |
12:00 - 13:00 | 17 |
13:00-14:00 | 25 |
I
I

________ "1, ENTRADA DESDE A-60 e
~ HORA | LIGEROS PEsnDos]_MO‘ros
8:00 - 9:00 Ty
9:00 - 10:00 54_ ;

8 |
8 I
- 10:00 - 11:00 52 6 |
11:00 - 12:00 b7 6 |
12:00 - 13:00 e i EREK
13:00 - 14:00 90 | 10 13
Pty 14:00 - 15:00 | 58
6 15:00-16:00 = 31
56 TOTAL | 187

14:00 - 15:00 | 109
15:00 - 16:00 72
TOTAL 572 |

slomm~oco~o
No - +—oocooo

ﬁmm.bwlm;..—mm

6. SALIDA HACTA'A-60
HORA | LIGEROS | PESADOS

8:00-9:00 = 20 |

8:00 - 9:00

|
a8 1 2 i
~9:00 - 10:00 g 3 1 9:00-10:00 | 15 | 2 IR
10:00 - 11:00 260 2 0 1000 1H00 a6 o F— 3. 1 pue
11:00 - 12:00 R e 0 _11:00-12:00 | 17 | 3 i 0
12:00 - 13:00 SIiEEs Ee 0 12:00-13:00 | 21 | 3 | 0
13:00-14:00 | 29 | 4 0 13:00 - 14:00 : 23— 4 sl e
14:00 - 15:00 FEE 2 1 1400-1500 L 42 | 2 1 0
15:00 - 16:00 FFHIEN 2 | 0 15:00 - 16: 00' 21 3 0
TOTAL EL |l e e TOTAL | 175 21 0
3/ ENTRADA DESDE CALLE ENOLOGIA
HORA | LIGEROS | PESADOS| MOTOS | HORA
8:00 - 9:00 8 | S 8:00 - 9:00 g 13
9:00 - 10:00 15 9:00-10:00 | 24
10:00 - 11:00 20 10:00-11:00 | 25
11:00-12:00 | 22 11:00 - 12:00 | 27

12:00 - 13:00 | 20
13:00 - 14:00 28
14:00 - 15:00 74
15:00 - 16:00 41

TOTAL 228

12:00 - 13:00 33
13:00 - 14:00 | 54
14:00 - 15:00 | 108
15:00 - 16:00 60
TOTAL 344

Nrrruosspsps
(8, el M:MID DO O

Nluraswmmnww
MO =00 OO =

8, ENTRADA DESDE GLORIETA SUR
HORA LIGEROS | PESADOS | MOTOS

8:00-9:00 | 28 |
9:00-10:00 | 24 |
0 10:00-11:00 | 20 |
0 11:00-12:00 | 19 |
= 12:00-13:00 | 22 |
0 13:00-14:00 | 18
0

0

2

4. SALIDA HACIA SECTOR7
HORA | LIGEROS I_PESADOSI MOTOS
8:00-9:00 | 33 |
9:00-10:00 | 26 |
10:00 - 11:00 25 |
11:00 - 12:00 28 |
12:00 - 13:00 29 |
13:00-14:00 | 30 |
14:00 - 15:00 22 |
15:00 - 16:00 24 |
TOTAL i |

14:00 - 15:00 15
15:00 - 16:00 19
TOTAL 165 |

NMuwnswmpwnn
el LS SR SRS S S

Rlwn mw N aiw

| |
Hay que afiadir que ninguno de estos movimientos constituye congestién en el trafico, ni
parones que generen colas ni si quiera en los horarios de maxima afluencia (al principio y al
final de la mafiana),
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4 APORTACION DE TRAFICO DEL SECTOR 9 “LA CALERA”
A partir de la superficie industrial a desarrollar en el sector en estudio, se obtendra el trafico
generado por esa actividad en base a los siguientes parametros:

- Se considera una tasa de un empleo por cada 200 m? construidos.

- El'numero de viajes diarios por empleo se estima en cuatro.

- Se tomara un 15% con respecto a los viajes obtenidos para calcular el trafico de
vehiculos pesados.

Plano de

SECTOR 9 INDUSTRIAL

Superficie Total | 35.871,26 m2
75K | Edificabliidad Mdxima 16.799,42 m2
ﬁi“ﬂniﬂiﬂo ec Ap(omefiamfsﬂfa no Lucra.f.’vo 1.440,00 m2

Apmwehamienfa :_uz:mﬂm Homog 16.568,52 m2

LN 10

SUPERFICIES:

Blsoceet stonon o wens, < Espam‘o fibre pﬁb."fco 3 328,58 m2

fqufpam.-’cm‘o 3 313,76 m2

Equipamiente pablico 1.659,87 m2

. -.“Egy@wmigafg‘\ Rrivade 1.653,89 m2
T t B Bana el e kP e ARG )

E wnwr;{frfa 18.460,28 m2

Zonificacion y usos del Plan Parcial del Sector 9 “La Calera”

La superficie industrial prevista en el desarrollo es de 18.460 m?, segun se refleja en el Plan
Parcial del Sector 9 “La Calera”.

Por tanto, a partir de las hipétesis tomadas se obtienen los siguientes valores:

TRAFICO GENERADO POR EL SECTOR 9
N9 Empleos N© viajes n? pesados

Las entradas y salidas del trafico generado por el Sector 9 se repartirian horariamente de
forma similar a los otros dos sectores aforados, Sectores 7 y Sector de la Calle Enologia.
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| 9.SALIDA HACIA SECTOR 9 LA CALERA

HORA LIGEROS i PESADOS [ MOTOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL PLAN PARCIAL
SECTOR 9 “LA CALERA” EN ZARATAN
(VALLADOLID)

_10. ENTRADA DESDE SECTOR 9 LA CALERA

HORA | LIGEROS | PESADOS| MOTOS
=i 3 Fss0

8:00 - 9:00 ‘ E20 s ifraas =0 8:00 - 9:00
9i00=10:00 Jf 22 Tl 9:00-10:00 | 13 4 1
10:00 -11:00 | 21 3 HEED) 10:00 - 11:00 | 17 3 D=
11:00-12:00 | 23 3 R 11:00-12:00 | 20 3 0
12:00-13:00 | 24 3 Lot = 12:00 - 13:00 18 3 0
13:00 - 14:00 | 26 5 L0 13:00 - 14:00 23 4 0
14:00-15:00 | 19 3 T 14:00 - 15:00 58 3 1
15:00 - 16:00 | 20 3 0 15:00 - 16:00 28 3 0
TOTAL: | [DEgr iy e TOTAL 184 T ] [

é La aportacion a la rotonda del trafico generado por el Sector 9 “La Calera” conllevara
: un aumento del trafico en el resto de movimientos aforados (del 1 al 8).

41 ACCESO CRITICO A LA GLORIETA

El objeto del estudio es analizar la influencia del Sector 9 “La Calera” sobre el trafico que

circula en las carreteras de la Red de Carreteras del Estado y sus ramales de acceso.

Con esta premisa observamos que el flujo que mas posibilidades tendria de generar
congestion en los ramales de la Red de Carreteras del Estado seria el Movimiento “1.

Entrada desde A-60”, con el siguiente razonamiento:

é - Con un total de 632 movimientos registrados en el periodo de aforo, es el ramal mas
, transitado.

' . Este flujo podria causar afeccién al ramal de entrada desde la Autovia A-60,
originando una congestion como para generar una cola que alcance la propia

autovia.

Centrandonos ya en este movimiento (1. Entrada desde A-60), se procedera a expandir los
datos de trafico del aforo y el generado por el Sector 9, inicamente al propio movimiento 1y
al movimiento “8. Entrada desde Glorieta Sur”, ya que el resto de ramales lo mas normal es

que salgan antes cruzarse con el ramal del movimiento 1.

CRITICO, por riesgo de congestion
de la Autovia A-60 !

desde la Autovia A-60 (Movimiento 1) |

También habria que tener en cuenta los vehiculos del propio movimiento “1. Entrada desde
A-60" que tienen como destino el movimiento “2. Salida hacia Calle Enologia®, que se

i ———

cruzarian con el propio movimiento “1. Entrada desde A-60".
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MOVIMIENTO DESDE 1. ENTRADA A-60 A
Se adjunta tabla indicativa del trafico que realiza el itinerario 1% TO [A C/ ENOLOGIA |
“1. Entrada desde A-60" hasta el movimiento “2. Salida hacia [EELSSSERINISER PESDOSF ”°°S
Calle Enologia”. 9:00-10:00 | 22 [ 2 pE
___________________________________________________________________________ 10:00-11:00 = 20 1 0
:Se expone, a continuacién, como quedaria la!| 11:00-12:00 21 1 0
e ey o ¢ 12:00-13:00 | 24 1 0
- distribucién horaria de los movimientos 1y 8, tras la:| 13.00-14.00 24 3 0
‘aportacién a la rotonda del trafico generado por el' ;gfgg'igfggf gg } g
'Sector 9 “La Calera”. ‘[~ TOTAL | | ) S ihen) | 0

DIST RIBUCION DE VEHICULOS CON EL TRAFICO APORTADO POR EL SECTOR 9

1. ENTRADA DESDE A-60 8. ENTRADA DESDE GLORIETA SUR
HORA | LIGEROS PESADOS | MOTOS

HORA LIGEROS PESADOS MOTOS

8:00 - 9:00 0 8:00 - 9:00 35 5 | 2
9:00 - 10:00 | _7_5 ] _1__2 2 9:00 - 10:00 37 6 i 3
10:00 - 1100 | 73 9 0 10:00 - 11:00 S 6 | 1
11:00 - 12:00 | 80 9 0 11:00 - 12:00 39 5 1
12:00 - 13:00 | 98 11 2 12:00 - 13:00 40 6 | 2
13:00 - 14:00 | 116 15 1 13:00 - 14:00 41 8 i 2
14:00 - 15:00 | 128 7 1 14:00 - 15:00 73 5 ; 3
15:00 - 16:00 | 92 O 0 15:00 - 16:00 47 6 | i

TOTAL | 756 83 | 6 TOTAL 349 | 47 [ 15
5 TIR DE LOS DE AFORO

Para obtener los valores de la Intensidad Media Diaria (IMD) a partir del aforo parcial, se
aplican los coeficientes de expansion obtenidos a partir de los datos de la estacion afin de la
Autovia A-60, VA-6-0 (permanente).

Los coeficientes que se emplearan distinguiendo los correspondientes al trafico ligero del
trafico pesado seran K, L y S, siendo:

' - K: cociente del total del tréfico durante las 24 horas y el total del trafico durante las 6
: horas que transcurren entre las 8 y las 14 horas del mismo dfa.

‘- L: coeficiente mensual de laborables. Es la relacion entre la Intensidad Media de
- laborables del afio y la del mes aforado, en este caso, enero.

i - S coeficiente de sabados y domingos, es el cociente entre la IMD y la media anual
; de dias laborables del afo.

Estos coeficientes se muestran explicitamente en los datos de la aplicacion de Mapas de
Trafico del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

[coEFiciENTES |

L K N 8
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,13 1,15 1,13 291 2,31 2,85 1.02 1,05 1,02 091 070 089
FEBRERO 1,06 1,04 1,08 2,85 2,21 2,78 1,03 1,08 1,03 0.95 080 093
MARZO 1,04 1,04 1,04 2,84 220 277 1,03 1,05 1,03 0,95 078 093
ABRIL 0,98 1,03 0989 283 224 2,78 1,03 1,09 1,04 0.95 078 093
MAYO 0,98 po7 098 2,89 236 284 1,02 1,06 102 0,94 078 093
JUNIO 0,96 095 096 2,79 218 2,73 1,03 1,09 1,04 0.96 080 095
JULIO 087 093 098 263 230 260 1,03 1,06 1,03 0,85 076 093
AGOSTO 1,00 1,02 1.01 2,55 242 2,54 1,03 1,07 1,03 0.95 079 093
SEPTIEMBRE 0,85 pg3 094 279 252 276 1,02 1,07 1,03 0,96 080 005
OCTUBRE 0,97 pgs 087 321 236 3,12 1,02 1,08 1,02 0,93 073 091
NOVIEMBRE 0,99 0g7 099 2,89 2656 287 1,02 1,08 1,02 0,98 o7 084
DICIEMBRE 1,05 1,04 1,05 2,56 228 283 1,02 1.08 1,03 092 073 090
TOTAL 1,01 1,00 1,04 2,8 2,34 276 1,02 1,07 1,03 0,95 0,79 0,93
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En resumen, para expandir el trafico tendremos los coeficientes Autovia A-60
adjuntos para el tronco de la A-60 a la altura del enlace, que MR E""““s“"“ '-105 PEOS
seran aplicables a los movimientos analizados, al ser L 1:01 1:00

g : : o S 0,95 0,79
distribucion horaria del trafico asimilable. Coef Expanslo 2.70 1.85

Multiplicando estos coeficientes en las intensidades aforadas,
obtenemos la IMD en el enlace en el afio aforado para los tres movimientos criticos en
cuanto a evolucion del trafico y afeccion al nivel de servicio se refiere.

1. ENTRADA DESDE A-60 | B.ENTRADA DESDE GLORIETA SUR
HORA LIGEROS | PESADOS | MOTOS HORA LIGEROS | PESADOS | MOTOS
83 6 | 15

8:00 - 14:00 JemE b 8:00 - 14:00 349 47
Coef. expansion | 2,70 1,85 2,70 Coef. expansion 2,70 1,85 2,70
IMD 2021 | 2.041 154 16 IMD 2021 942 87 a1
MOVIMIENTO DESDE 1. ENTRADA A-60 A
MOVIMIENTO 2. SALIDA HACIA C ENOLOGIA
HORA LIGEROS | PESADOS | MOTOS
8:00 - 14:00 183 13 |
Coef, expansion 2,70 1,85 i 270
IMD 2021 494 | 24 ! 0
6 QSIS D ICOENLOS R

Los estudios de trafico analizan la capacidad y nivel de servicio para el afio horizonte.

En el caso que nos ocupa, se analizaran estos parametros y otros caracteristicos en la
glorieta y en el tronco de la Autovia A-60 posteriormente.

En la instruccién de trazado “3.1 |-C”, se establece para el célculo de capacidad y nivel de
servicio un afio horizonte, en el cual hay que realizar dicha comprobacion, a 20 afios.

Se toma como puesta en servicio, la puesta en servicio de las actuaciones urbanisticas,
situando este origen en 2023.

Asimismo, la “Nota de Servicio 5/2014: Prescripciones y recomendaciones técnicas para la
realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de
carreteras” establece un afio horizonte para nudos viarios no inferior a 30 afios.

La amplitud del analisis de los distintos elementos del enlace, se realiza por el interés en
detectar los que previsiblemente se agotardn primero con el aumento de la demanda
previsible antes del afio horizonte.

Para el calculo de la capacidad se emplearan los siguientes procedimientos:

: Calculo de la capacidad en los ramales: A través del método deterministico
: adoptado por el Ministerio de Fomento en la NS 5/2014, que a su vez se basa
! también en el HCM 2010.

j Calculo de la capacidad en el tronco: Método del HCM 2010 (Highway Capacity
: Manual 2010, del Transportation Research Board).

Previamente a la prognosis de trafico, transformaremos las IMD de trafico estimado a trafico
equivalente, concepto manejado en el HCM 2010 (Highway Capacity Manual 2010, del
Transportation Research Board).
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Para ello, se asigna un valor de trafico equivalente de 1 para los vehiculos ligeros, 0.5

para motocicletas y 1.5 para vehiculos pesados:
MOVIMIENTO 1. ENTRADA DESDE A-60

Trafico

__ MOVIMIENT ___17 SRR ‘
TRAFICO | LIGEROS| PESADOS [ MOTOS _ i olente

IMD 2021 2.041
Trafico equivalente 2.041 231 - 8

____MOVIMIENTO 8. ENTRADA DESDE GLORIETASUR = _ ..
IGEROS Pssmos_[ MOTOS L
IMD 2021 equivalente

Trafico equivalente

MOVIMIENTO DESDE 1. ENTRADA A-60 A MOVIMIENTO 2.
SALIDA HACIA C/ ENOLOGIA Trafico

_ TRAFICO [ LIGEROS| PESADOS MOTOS | equivalente
IMD 2021 183 |
Trafico equivalente 183 36 0 219

A continuacién, se realiza la prognosis de trafico a 20 y 30 afios, tomando en consideracion
los incrementos anuales del 1,44 % justificados en el apartado 2:

IMD | IMD | IMD | IMD | IMD
2021 | 2023 | 2033 | 2043 | 2053

Movimiento 1. Entrada desde A-60 2,280 | 2.346 | 2.707 | 3.123 | 3.603
Movimiento 8. Entrada desde Glorieta Sur |~ 1093 | 1.125 | 1.298 | 1.497 | 1.727

Movimiento desde 1. Entrada A-60 a |
2. Salida hacia ¢/ Enologia 2130 225 260 00 1 26

LET B

Por Gltimo, para los analisis de capacidad y nivel de servicio, se emplea en el afio horizonte
la Intensidad en la hora de Proyecto, que segln la Norma 3.1 IC se sitia entre la 30 y la 150
hora mas cargada del afio.

Se empleara, por tanto, la IHyq0, obtenidas a partir de la IHqo de la estacion de aforo de la
Autovia A-60 tomada como referencia, con los datos obtenidos de la aplicacién de Mapas de
Trafico de 2.016 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

(*) Hora30 Hora 100 Hora 500

Intensidad Horaria Total (veh/hora) 1131 1048 939
Porcentaje de Pesados (%) 51 6,8 9,7

Siendo la IMD de 2016 de 11.808 vehiculos en la citada estacion, el porcentaje de la hora
100 con respecto a la IMD es del 8,88 %. Asi pues, se emplea el 9 % de las Intensidades
Diarias estimadas en este procedimiento para asimilar el trafico del enlace a la [H1go.

THio | IHio | THigo | THio | THio

[l 2021 | 2023 | 2033 | 2043 | 2053 |
Movimiento 1. Entrada desde A-60 | 205 211 244 | 281 324
Movimiento 8. Entrada desde Glorleta Sur 98 | 101 117 | 135 155
Mavimiento desde 1. Entrada A-60 a 0 | 20 23 ! 7 | 31

2. Salida hacia C/ Enologia |

7 EVALUACION DE LA CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN gl__gglg TA

Con todos los datos anteriormente expuestos, se procede al analisis de la capacidad de la
glorieta, cuya capacidad condicionara el correcto funcionamiento del Movimiento “1.
Entrada desde A-60”, que, como se ha especificado anteriormente, es el flujo que mas
posibilidades tendria de generar congestion en los ramales de la Red de Carreteras del
Estado.
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A la vista de esto, se analizara la capacidad de la glorieta de acceso a la localidad de
Zaratan y de varios sectores de la citada poblacién, entre ellos el Sector 9 “La Calera”,
resultando de vital importancia la longitud de cola y la demora provocadas sobre el ramal de
acceso correspondiente al Movimiento “1. Entrada desde A-60".

La capacidad de la glorieta se calculara por el método deterministico adaptado por el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

e =F—[.Q:
Dénde:
Q. : Capacidad de una entrada (veh lig.equivalente/n)
Q. : Intensidad de trafico anular (veh.lig.equivalente/h)

F y f : Paramelros en funcidn del frazado en planta:

F=303.x.k Donde:
£=0210.t k(1402 %) e : Anchura de la entrada (m)
o= p : Semianchura de la calzada de acceso (m)
¢ = St
& ¥ 1425 [ : Longitud del abocinamiento de entrada (m)
-33 1 . i i
Y 6259 —0.978. (i N [1.05)) @ : Angulo entre las rayectorias de entrada y anular (gonios)
R : Minimo radio de la trayectoria de entrada (m)
0,5
t=14 ——p—m D: Didmetro de la isleta central (m)
14 e(T0)

e—-v
S= 1,6.-—!—

La siguiente imagen muestra graficamente estos parametros:

=V
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La demora en las glorietas tiene dos componentes: la demora por cola y la demora
causada por la existencia de la glorieta (demora geométrica). La demora media es la suma
de ambas.

De este modo, para obtener la demora por cola, se aplicaran las siguientes formulas:

3600 8. K..x\%
D= ) +900.Tf.(x-1+((x_1)2+__4) )

€ Qe Tf

Dénde:
D: Demora media en la entrada en linea de linea de ceda.
Ty: Duracién del analisis (horas).
K,: Parametro de sobreflujo = 1.

x : Grado de saturacién que se calcula como cociente del flujo de llegada q, y la
capacidad de la entrada Q..

=
Il
SR

Para el calculo de la demora geométrica se puede emplear la siguiente ecuacion

Dg= Ps.Ds+ (1 —Fs).Dy
Donde:
Ps: Proporcién de vehiculos detenidos (en tanto por uno).
Dy: Demora geométrica de vehiculos detenidos.
Dy,: Demora geomeétrica de vehiculos que no necesitan detenerse.

Dg: Demora geométrica media.

Los valores de las demoras geométricas de vehiculos detenidos y de los que no necesitan
detenerse se pueden estimar a partir de las siguientes tablas.

Veloeidnd Distancia Velocidnd de negocincion » través deln
nproximacion Va nlrededor de kn gloriata (Km/h)

(Km/h) gloriata D (m) 15 20 25 30 35 40 45 50
an 65 o 8 7 7 7
a0 195 19 15 12 9 7
a0 325 22 17 12 10
40 460 LS
a0 590 18
60 &5 13 11 10 10 10 10 10 10
60 195 23 18 15 13 10 10 10 1D
60 azs 26 21 18 15 12 10 10
60 460 72 18 15 12 10
60 - 590 - 23 18 15 10

8o 65 17 15 13 13 13 13 13 13

80 195 26 22 19 17 14 13 13 13
80 325 39 25 2 1% 16 13 13
so 460 26 23 19 16 13
a0 590 27 23 19 18
100 - 65 2018 17 1717 17 17 47
100 1905 20 25 22 20 18 17 17 17

T 325 93 28 25 2 20 17 17
100 460 0 26 23 20 17
100 590 30 27 24 20

Demora geométrica para vehiculos parados (seg./veh.)
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(VALLADOLID)
velocidad pistancia Velocidnd de negocincion ntravés d= In
aproximncidn Vo nlrededor de In glorieta (Km/h)
(Km/h) U a5 20 25 30 35 40 45 50

40 20 7 4q 2 1 o]
40 60 17 11 7 <4 0
40 100 19 13 &8 @
40 140 13 a8
40 180 12
60 20 11 B s 4 3 2 Y 1
60 60 20 15 11 8 4 2 1 1
60 100D 22 17 13 9 5 1 1
60 140 17 13 a 4 1
GD 180 17 12 7 2
80 20 14 11 9 7 & 5 4 3
BO 60 24 19 15 11 -] 5 4 3
80 100 26 20 16 13 & 3
:]+] 140D 21 17 13 8 4
BOD 180 21 16 12 7
100 20 18 15 iz {e] 9 8 7 (]
100 60 27 22 18 15 12 9 7 6
100 iopD 29 24 20 15 13 10 €
100 140 i 20 17 13 12
100 iB0D 25 20 1€

Demora geométrica para vehiculos no parados (seg./veh.)

Los parametros geométricos a emplear en la tablas se aclaran en el siguiente gréafico.

Velocidad de salida Vg

Aceleracion a la salida

Distancia de viaje a la

velocidad de negociacion D

Velocidad de negociacion V,

/

4 :
/Deoeleracién ala entrada

Distanaa de parada

\ Velocidad de
aproximacién vq

Para obtener la capacidad de entrada a la rotonda, se ha de calcular el trafico anular en la
glorieta.

Para obtener este trafico anular en la glorieta, se parte de los datos expandidos del trafico
aforado de los movimientos 1 y 8, a partir de los cuales se ha obtenido la intensidad en la
hora 100 para los distintos afios de analisis.
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TIHi00 | IHi00 | IHgoo | IHioo | IHj00

GETGE]

2021 | 2023 | 2033 | 2043 | 2053
Movimiento 1. Entrada desde A-60 | 205 211 244 281 324
Movimiento 8. Entrada desde Glorieta Sur | 98 101 117 135 155
Movimiento desde 1, Entrada A-60a | |
2. Salida hadia ¢/ Enologia A A sy e

Con estos datos, podemos establecer la intensidad de trafico anular en la glorieta, que corta
el ramal de acceso del “Movimiento 1. Entrada desde A-60", que en este caso es 118 veh./h
(correspondientes al “Movimiento 8. Entrada desde Glorieta Sur y al Movimiento 1-2), ya que
el resto de los ramales salen antes de cruzarse con el ramal del Movimiento 1, tal y como se
ha explicado anteriormente.

En la siguiente tabla, se resumen los parametros de la glorieta enfocados en el acceso del
“Movimiento 1. Entrada desde A-80", considerado como critico. Esta tabla arroja un
resultado de capacidad de acceso en funcion de la intensidad de trafico anular prevista:

CALCULO CAPACIDAD/ACCESO ANO 2021 ANO 2023 ANO 2033 ANO 2043 ANO 2053
Capacidad de una entrada Qe [veh/h) 1.875 1.873 1.860 1,844 1.828
Intensidad de trafico anular Qc (veh/h) 118 121 140 162 186
Parametro de trazado F 1.956,84 1.956,84 1.956,84 1.956,84 1.956,84
Pardmetro de trazado f 0,6944 0,6944 0,6944 0,6944 0,5_944
Anchura de la entrada e (m) 8,01 8,01 8,91 8,91 8,91
Semianchura calzada accesos v (m) 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Longitud del abocinamiento de entrada I {m) 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00
Angulo entre trayectoria entrada-anular angulo (gon) 49,45 49,45 49,45 49,45 45,45
Minimo radio trayectaria de entrada Radio (m) 15,10 15,10 15,10 15,10 15,10
Didmetro de la isleta central D (m) 39,22 39,22 39,22 39,22 39,22
Pardmetro auxiliar 1 X 7,015081548 | 7,015081548 | 7,015081548 | 7,015081548 | 7,015081548
Pardmetro auxiliar 2 k 0,920618275 | 0,920618275 | 0,920618275 | 0,920618275 | 0,920618275
Pardmetro auxiliar 3 & 1,494745445 | 1,494745445 | 1,494745445 | 1,494745445 | 1,494745445
Pardmetro auxiliar 4 5 0,3142 0,3142 0,3142 0,3142 0,3142

Calculo de la capacidad de entrada por el ramal mas desfavorable

En la tabla que se expone a continuacién, se calcula el nivel de servicio de la glorieta, que
tendra su repercusion directa en los ramales de la Red de Carreteras del Estado a través de
una demora en el acceso, cuantificada en segundos por vehiculo.

La demora, llamada demora media sera el resultado de sumar la demora por cola, que es el
tiempo que un conductor gasta esperando en la cola y la demora geométrica, que es la
demora que causa la propia existencia de la glorieta.

La demora por cola tendra que ver con la capacidad de la entrada calculada y el flujo de
entrada.

Como flujo de llegada al ramal, se tomara el trafico proveniente del "Movimiento 1. Entrada
desde A-60", reflejado en la primera fila de la tabla.

La demora geométrica se define como el tiempo adicional que un vehiculo tarda en reducir
su velocidad hasta la requerida para entrar en la interseccién, cruzar la interseccion y
acelerar hasta la velocidad inicial (todo ello sin ningun trafico que le moleste).

Calcular esta demora requiere estimar la proporcion de vehiculos que deben parar en la
linea de ceda el paso, asi como conocer la geometria de la glorieta para ver si afecta a la
velocidad del vehiculo durante la entrada, el cruce y la salida.
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Del lado de la seguridad tomamos que el porcentaje de vehiculos detenidos (en tanto por
uno) sera de 0.5, es decir, la mitad.

Para la demora geométrica de vehiculos detenidos y los que no necesitan parar, sacamos
de las tablas de las paginas anteriores los valores segun las caracteristicas de trafico de la

glorieta.
CALCULO DEMORA ACCESO ANO 2021 ANO 2023 ANO 2033 ANO 2043 ANO 2053

Flujo de llegada (IH100) qa [veh/h) 205 211 244 281 324
Capacidad de una entrada Qe (veh/h) 1.875 1873 1860 1844 1828
Parametro X 0,109339361 | 0,112664723 | 0,131209646 | 0,152357850 | 0,177274308
Parédmetro de sobreflujo Kd 1 1 % 1 1
duracidn del andlisis Tf (horas) 1 1 1 1 1
Demora por cola Dc (sg/veh) 2,16 2,17 2,23 2,30 2,39
Proporcion de vehiculos detenidos Ps 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Demora geométrica de veh. Detenidos Ds 8 8 8 8 8
Demora geométrica de veh, Que no necesitan pararse Du 7 7 7 7 7
Demora geométrica Dg (sg/veh) 7,50 7,50 7,50 7,50 7,50

Demora media Dc + Dg Dm (sg/veh) 9,16 | 9,17 8,23 9,30 9,39
Nivel deservicio glorieta NS | A | A A A | A

El método con el que se ha procedido a realizar un calculo estimativo de la capacidad de la
glorieta es el recomendado por la “Nota de Servicio 5/2014: Prescripciones y
recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de tréfico de los Estudios
Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras™, que como criterio de nivel de
servicio usa los del Manual de Capacidad de 2010 del TRB (HCM 2010) que aparecen en la
siguiente tabla:

NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>16-25
>25-35
>35 - 50
=50
Demanda excede la capacidad

m|{m|o0O|m|>

Una vez obtenidos los niveles de servicio en los afios de proyeccion de la glorieta y las
demoras correspondientes para esos afios, con el desarrollo del Sector 9 "La Calera”, se
puede afirmar que las demoras por cola no son suficientes para producir una alteracion en el
ramal de entrada de la Autovia, manteniéndose el Nivel de Servicio A.

NIVEL EQUIVALENCIA
Condicién de circulacion libre y fluida

Circulacién estable

Circulacidn estable con formacidn de colas puntuales

Condiclones inestables de circulacidn

Formacion de colas. Saturacién.

mmo|n|w| >

Circulacién forzada y con interrupciones.
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APENDICE: PLANOS
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1. SITUACION ACTUAL
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2. SOLUCION PROPUESTA
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DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

MINISTERIO i
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DEMARCACION
Y AGENDA URBANA DE CARRETERAS
DEL ESTADO
EN CASTILLA Y LEON
OCCIDENTAL
— O F I C I 0]
DESTINATARIO:
S/REF.:
AYUNTAMIENTO
N/REF.: VA-A-22-0037 PZA. HERRERIAS, 1
FECHA: SEGUN FIRMA ELECTRONICA 47610 ZARATAN
VALLADOLID
ASUNTO: NOTIFICACION DE INFORME SOBRE
AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL
ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”

Para su conocimiento y efectos oportunos, se da traslado del informe emitido por la
Direccion General de Carreteras con fecha 19 de mayo de 2022, sobre la solicitud de
autorizacion de las obras relativas al acceso al Sector 9 “La Calera”.

EL INGENIERO JEFE DEL AREA )
DE CONSERVACION Y EXPLOTACION

Fdo.: FCO. JAVIER PAYAN DE TEJADA GONZALEZ

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SDF1CCOB2AFEFF6F9AFF76

PAYAN DE TEJADA GONZALEZ, JAVIER. A fecha: 25/05/2022 10:23 PM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Total folios: 1 (1 de 1)

FIRMADO por :

5. MOVILIDAD

lde1l
VA-A-22-0037 PLAZA DEL MILENIO, N° 1
NOTIFICACION DE RESOLUCION SOBRE 47071 VALLADOLID
AUTORIZACION DE OBRAS EN LA CARRETERA TEL.: 983 42 21 00

(A-60 ZARATAN) FAX: 983 3351 99



- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S914BF18EB222967BDEEDS

FIRMADO por : RODRIGUEZ RAMIREZ, ALBERTO. A fecha: 19/05/2022 11:39 AM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Total folios: 2 (1 de 2)

1CVILIDAD

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO DE TRANSPORTES, SECRETARIA GENERAL DE
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECC!ON GENERAL DE
EXPLOTACION

O F Cc | (0]
SIREF. [T)EMARCACIC)N DE CARRETERAS —I
NREF.  SGE-ACC-22-030 DEL ESTADO EN

Avda. José Luis Arrese, s/n (E.A.S.M)
\_47071 Valladolid _,

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL ACCESO AL
SECTOR 9 “LLA CALERA”, TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN

INTERESADO: AYUNTAMIENTO DE ZARATAN

Con fecha 19 de mayo de 2022, teniendo en cuenta el informe de la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Castilla y Leon Occidental de fecha 19 de abril de 2022, el Subdirector General de
Explotacion, P.D. del Director General de Carreteras, (OM TMA/1007/2021, modificada por la OM
TMA/221/2022), ha resuelto:

Para poder informar favorablemente, en lo referente a su afeccion a la Red de Carreteras del Estado,
la SOLICITUD DE AUTORIZACION DE EJECUCION DE OBRAS RELATIVAS AL ACCESOS AL
SECTOR 9 “LA CALERA” se debe completar el Estudio de Trdfico del Plan Parcial Sector 9 “La Calera” en
Zaratan (Valladollid) teniendo en cuenta el trafico generado por el Sector 08 IN, con el que va a
compartir el acceso a la glorieta de la margen derecha del enlace 1 de la Autovia A-60, a través de la
C/Cesteria, ya que parte de dicho trafico accedera a la mencionada glorieta por la C/Cesteria, a fin de
asegurar el mantenimiento de los niveles de servicio y seguridad viaria en la mencionada glorieta.

También se debe corregir el Estudio de Trafico utilizando los parametros de generacion de Trafico,
para los dos sectores, establecidos en el ACUERDO DE LA COMISION TERRITORIAL DE
URBANISMO DE VALLADOLID, DE 30 DE ENERO DE 2007, POR EL QUE SE APRUEBA
DEFINITIVAMENTE EL PLAN PARCIAL SECTOR 9 INDUSTRIAL “LA CALERA” DE ZARATAN.
(EXPTE. CTU 76/05), mas adecuados para este tipo de desarrollo, para los dos sectores.

Aparte de lo anterior, se recuerda:

e La zona de dominio publico legalmente definida en el articulo 29 de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre de carreteras, se debe excluir de los ambitos urbanisticos por encontrarse
permanentemente afecta a la explotacion de la carretera. [art. 21.2.a) del texto refundido de la
Ley de Suelo y Rehabilitacién Urbana, Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre].

Debera procurarse que los terrenos de titularidad estatal no se incluyan en el ambito de los
desarrollos urbanisticos. En otro caso el planeamiento debera reconocer los derechos de
aprovechamiento urbanistico que correspondan a los terrenos de titularidad del Estado para
que sean tenidos en cuenta al constituir las Juntas de Compensacién o a otros efectos que
procedan de acuerdo con la normativa urbanistica.

PASEO DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID



- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S914BF18EB222967BDEEDS

RODRIGUEZ RAMIREZ, ALBERTO. A fecha: 19/05/2022 11:39 AM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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FIRMADO por :

sPORTES, MOVILIDAD

MINISTERIO

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL
ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”, TERMINO MUNICIPAL DE
ZARATAN

INTERESADO: AYUNTAMIENTO DE ZARATAN

Asimismo, se recuerda que en todo caso se debe garantizar el cumplimiento del articulado de
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y a los Reales Decretos que la desarrollan y en
especial su articulo 20.

"1. No podran concederse nuevas licencias de construccion de edificaciones destinadas
a viviendas, usos hospitalarios, educativos o culturales si los indices de inmision
medidos o calculados incumplen los objetivos de calidad acustica que sean de
aplicacion a las correspondientes areas acusticas, excepto en las zonas de proteccion
acustica especial y en las zonas de situacion acustica especial, en las que Unicamente
se exigira el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el espacio interior
gue les sean aplicables.

2. Los ayuntamientos, por razones excepcionales de interés publico debidamente
motivadas, podran conceder licencias de construccion de las edificaciones aludidas en
el apartado anterior aun cuando se incumplan los objetivos de calidad acustica en él
mencionados, siempre que se satisfagan los objetivos establecidos para el espacio
interior.”

Los medios de proteccién acustica que resulten necesarios para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la normativa de ruido vigente (Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002)
transpuesta en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (BOE de 18 de noviembre de
2003) y, en su caso, en la normativa autonémica o local, serdn ejecutados con cargo a los
promotores de los desarrollos, previa autorizacion del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana si afectaran a las zonas de proteccién del viario estatal, pudiendo situarse en
la zona de dominio publico.

La iluminacidn a instalar en los desarrollos previstos no debera producir deslumbramientos al
trafico que circula por las carreteras del Estado. Asimismo, con respecto a los viales que se
vayan a construir en ejecucion del planeamiento debera garantizarse que el trafico que circula
por los mismos no afecte con su alumbrado al que lo hace por las carreteras del Estado. Si
fuera necesario se instalaran medios antideslumbrantes que seran ejecutados con cargo a los
promotores de los sectores, previa autorizacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, corriendo su mantenimiento y conservacion a cargo de dichos promotores.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos, con el ruego de traslado al interesado.

El Jefe del Servicio

Péag. 2/2 MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
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SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO DE TRANSPORTES, SECRETARIA GENERAL DE
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECC!ON GENERAL DE
EXPLOTACION

L. o F C [ o
SIREF. [_[)EMARCACION DE CARRETERAS o
N/REF. SGE-ACC-22-030 DEL ESTADO EN
FECHA  Firma electronica CASTILLA Y LEON OCCIDENTAL
Avda. José Luis Arrese, s/n (E.A.S.M)

\_47071 Valladolid _,

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL ACCESO AL
SECTOR 9 “LLA CALERA”, TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN

INTERESADO: OBRAS HERGON S.A.

Con fecha 22 de agosto de 2022, tras un andlisis del Estudio de Trafico del Plan Parcial del Sector 9 “La
Calera” y Sector 8 “In” en Zaratan (Valladolid) presentado por parte de OBRAS HERGON S.A.
presentado con fecha 16 de junio de 2022 en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y
Leon Occidental, se comprueba:

- que el Estudio de Trafico ha tenido en cuenta los dos sectores 9 y 8 que van a compartir el
acceso en la generacion de trafico,

-y aunque los parametros de generacién de trafico no son los habituales para este tipo de
estudio, considerando los parametros habituales, el denominado movimiento 1 (ramal de

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S0A6D2394FDOCBSAAC4A3A

Verificable en https://sede.mitma.gob.es

entrada desde la A-60, margen derecha) que es el movimiento critico, ya que es el ramal mas
transitado de los que acceden a la glorieta de la margen derecha y una congestién en el mismo
podria generar una cola que alcance la propia autovia, experimenta una salto en el nivel de
servicio para el afio horizonte 2043, pasando de un NS A a un NS B, por lo que conforme a la
definicion de niveles de servicio del Manual de Capacidad de Carreteras, se debe estimar que
no se produce una afeccion significativa al mismo, pues téngase muy en cuenta que el nivel de
servicio Optimo, sobre todo desde el punto de vista de la seguridad vial, segtn la definicion de
los mismos seria el nivel de servicio B, y el paso a niveles superiores (C, D, E) a partir del nivel

Total folios: 3 (1 de 3)

de servicio B si supondria una afeccion significativa al nivel de servicio, sobre todo desde el
punto de vista de la seguridad vial,

-8
o
)

el Subdirector General de Explotacién, P.D. del Director General de Carreteras, (OM TMA/1007/2021,
modificada por la OM TMA/221/2022), ha resuelto:

Informar favorablemente, en lo referente a su afeccion a la Red de Carreteras del Estado, la consulta
previa de viabilidad LAS OBRAS RELATIVAS AL ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”,
TERMINO MUNICIPAL DE ZARATAN, con las siguientes condiciones:

1. Para cumplir la distancia minima exigida en la Orden de 16 de diciembre de 1997, por la que
se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la construccion de

instalaciones de servicios, la C/Cesteria se debe disefiar en fondo de saco, tal y como aparece
grafiada en el Plano Acceso desde la Glorieta a calle Obradores (Zaratan)

PASEO DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID


https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/pdf/C749C64E-B68C-4C94-B36A-4F00151C5502/68227/0150201_1997.pdf

RODRIGUEZ RAMIREZ, ALBERTO. A fecha: 22/08/2022 10:40 AM

FIRMADO por :

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S0A6D2394FDOCBSAAC4A3A

Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Total folios: 3 (2 de 3)

MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

*‘:

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL
ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”, TERMINO MUNICIPAL DE
ZARATAN
INTERESADO: OBRAS HERGON S.A.

2. La zona de aparcamiento que aparece en el Plano Acceso desde la Glorieta a calle Obradores
(Zaratan) no es autorizable por razones de seguridad vial, al poder afectar los movimientos de
manijobra del aparcamiento a los movimientos de entrada y salida de la glorieta.

Acceso desde Glorieta a calle Obradores (Zaratan) i

-

[0 Aglomerado existente
N Aglomerado proyectado
B Acera existente
B Acera proyectada
B Aparcamiento

| B Glorieta

TR ipE00
N

™. 4
~._ Conexion de aceras existentes

{4
A

E: 1/500

Aparte de lo anterior, se recuerda:

3. La zona de dominio publico legalmente definida en el articulo 29 de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre de carreteras, se debe excluir de los ambitos urbanisticos por encontrarse
permanentemente afecta a la explotacion de la carretera. [art. 21.2.a) del texto refundido de la
Ley de Suelo y Rehabilitacién Urbana, Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre].

Debera procurarse que los terrenos de titularidad estatal no se incluyan en el ambito de los
desarrollos urbanisticos. En otro caso el planeamiento debera reconocer los derechos de
aprovechamiento urbanistico que correspondan a los terrenos de titularidad del Estado para
que sean tenidos en cuenta al constituir las Juntas de Compensacién o a otros efectos que
procedan de acuerdo con la normativa urbanistica.

4. Asimismo, se recuerda que en todo caso se debe garantizar el cumplimiento del articulado de
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y a los Reales Decretos que la desarrollan y en
especial su articulo 20.

"1. No podran concederse nuevas licencias de construccion de edificaciones destinadas
a viviendas, usos hospitalarios, educativos o culturales si los indices de inmision
medidos o calculados incumplen los objetivos de calidad acustica que sean de
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RTES, MOVILIDAD

ASUNTO: SOLICITUD DE AUTORIZACION DE LAS OBRAS RELATIVAS AL
ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”, TERMINO MUNICIPAL DE
ZARATAN

INTERESADO: OBRAS HERGON S.A.

aplicacion a las correspondientes areas acusticas, excepto en las zonas de proteccion
acustica especial y en las zonas de situacion acustica especial, en las que Unicamente
se exigira el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el espacio interior
qgue les sean aplicables.

2. Los ayuntamientos, por razones excepcionales de interés publico debidamente
motivadas, podran conceder licencias de construccion de las edificaciones aludidas en
el apartado anterior aun cuando se incumplan los objetivos de calidad acustica en él
mencionados, siempre que se satisfagan los objetivos establecidos para el espacio
interior.”

Los medios de protecciéon actstica que resulten necesarios para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la normativa de ruido vigente (Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002)
transpuesta en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (BOE de 18 de noviembre de
2003) y, en su caso, en la normativa autondmica o local, seran ejecutados con cargo a los
promotores de los desarrollos, previa autorizacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana si afectaran a las zonas de proteccion del viario estatal, pudiendo situarse en
la zona de dominio publico.

5. Lailuminacién a instalar en los desarrollos previstos no deberad producir deslumbramientos al
trafico que circula por las carreteras del Estado. Asimismo, con respecto a los viales que se
vayan a construir en ejecucion del planeamiento debera garantizarse que el trafico que circula
por los mismos no afecte con su alumbrado al que lo hace por las carreteras del Estado. Si
fuera necesario se instalaran medios antideslumbrantes que seran ejecutados con cargo a los
promotores de los sectores, previa autorizacion del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, corriendo su mantenimiento y conservacion a cargo de dichos promotores.

El presente informe se emite a los efectos del articulo 104.9 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre) y no implica autorizacién de la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a la actuacion que constituye su objeto, para

cuya eventual autorizacion al solicitante se debera presentar proyecto de construccién segun lo
establecido en el mismo articulo y seguir la tramitacion contemplada en el mismo.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos, con el ruego de traslado al interesado.

El Jefe del Servicio

Péag. 3/3 MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
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DIRECCION GENERAL

DE CARRETERAS
MINISTERIO _ :
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DEMARCACION
Y AGENDA URBANA DE CARRETERAS
DEL ESTADO
EN CASTILLA Y LEON
OCCIDENTAL
I ¢ I O r 7
DESTINATARIO:
OBRAS HERGON S.A.
: VA-A-22-0037 C/ ALUMINIO 26

47012 - VALLADOLID

FECHA: SEGUN FIRMA ELECTRONICA

ASUNTO: COMUNICACION Art. 21.4 Ley 39/2015 del
Procedimiento  Administrativo Comin de las
Administraciones P(blicas I

En cumplimiento de lo establecido en el art. 21.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Plblicas, y con relacion a su solicitud para
"AUTORIZACION OBRAS RELATIVAS AL ACCESO AL SECTOR 9 “LA CALERA”, A-60, P.K. 0,550, T:M.
ZARATAN (VALLADOLID), le comunico:

19.- FECHA DE ENTRADA EN EL REGISTRO.-
La misma ha tenido entrada en el Registro General de esta Demarcacion de Carreteras de Castilla v Ledn
Occidental (Valladelid) el dia 22/03/2022,

29,- UNIDAD RESPONSABLE DE LA TRAMITACIGN Y RESOLUCION DEL EXPEDIENTE
La tramitacién del expediente le corresponde al Area de Conservacién y Explotacion de Carreteras
Valladolid.
De acuerdo con lo establecido en la Orden TMA/1007/2021, de 9 de septiembre, sobre fijacion de
limites para la administracién de determinados gastos y delegacion de competencias, la resolucion del
expediente le corresponde al SUBDIRECTOR GENERAL DE EXPLOTACION Y GESTION DE RED.

30,- TASAS GENERADAS POR LA TRAMITACION DEL EXPEDIENTE
El informe con toma de datos de campo conlleva una tasa de 201,2-€., la cual deberdn abonar en
cualquier entidad bancaria a la recepcion del Modelo de Tasa 990, que se le remitira por la
Habilitacion-Pagaduria de esta Demarcacion de Carreteras con las indicaciones precisas, Una vez
realizado el ingreso deberdn remitirnos el Ejemplar para la Administracién y asf continuar con la
tramitacion de su expediente.

4°,- PLAZ0O PARA RESOLVER EL EXPEDIENTE
El plazo normativamente establecido para resolver y notificar la contestacién a su solicitud es de SEIS
MESES a contar desde el dia de la entrada de su solicitud en el registro de esta Damarcacion,

50.- SILENCIO ADMINISTRATIVO

Transcurrido este plazo sin dictar resolucion y serle ésta notificada, el silencio administrativo tiene
efecto desestimatorio de su solicitud, en el caso de que la misma esté formulada sobre zonas de
dominio publico, zona de servidumbre o zona interior a la linea limite de edificacién y tiene efecto
estimatorio en los demés casos, de conformidad con la regulacién dada al misma en el apartado 2 de la
Disposicién Adicional Vigésimo novena de la Ley 14/2000 de 29 de Diciembre, y cuando se trate de una
solicitud para la instalacién de carteles informativos, rétulos o anuncios, para el desarrollo de pruebas
deportivas y otros usos excepcionales, segln lo dispuesto en el Anexo I del Real Decreto Ley 8/2011,
de 1 de julio (BOE del 7).

EL INGENIERO JEFE DEL AREA
DE CONSERVACION Y EXPLOTACION
Fdo.: FCO. JAVIER PAYAN DE TEJADA GONZALEZ

1de :
VA-A-22-0037 PLAZA DEL MILENIO, N° 1
COMUNICACION Art. 21.4 Ley 39/2015 PACAP 47071 VALLADOLID
(A-60 ZARATAN) TEL.. 983422100 ,

FAX: 983335199
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Anejo n°: Analisis de Trazado en Planta y Alazado



Acceso desde Glorieta a calle Obradores (Zaratan)
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