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ACUERDO EUROMEDITERRANEO DE AVIACION

entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte, y el Reino Hachemi de Jordania, por

EL REINO DE BELGICA,
LA REPUBLICA DE BULGARIA,
LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

otra

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,

LA REPUBLICA DE ESTONIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,

EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO
LA REPUBLICA DE HUNGRIA,
MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,
LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,
RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,
LA REPUBLICA ESLOVACA

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,

EL REINO DE SUECIA,

)

EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE,

Partes contratantes del Tratado de la Unién Europea y del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, denominados

en lo sucesivo dos Estados miembros», y

LA UNION EUROPEA,

por una parte, y

EL REINO HACHEMI DE JORDANIA, en adelante denominado «Jordania»,

por otra,

DESEOSOS de promover un sistema internacional de aviacién basado en la competencia leal entre compaiifas aéreas con

minima interferencia y regulacién por parte del Estado;
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DESEOSOS de facilitar la expansién de las oportunidades del transporte aéreo internacional, mediante iniciativas como el
desarrollo de redes de transporte aéreo que satisfagan adecuadamente las necesidades de los pasajeros y los expedidores en
relaciéon con los servicios de transporte aéreo;

RECONOCIENDO la importancia del transporte aéreo para fomentar el comercio, el turismo y la inversion;

DESEOSOS de brindar a las compaiifas aéreas la posibilidad de ofrecer al viajero y al expedidor precios y servicios
competitivos en mercados abiertos;

RECONOCIENDO los beneficios potenciales de la convergencia normativa y, en la medida de lo posible, la armonizacién
de las normativas relacionadas con el transporte aéreo;

DESEOSOS de que todos los &mbitos del sector del transporte aéreo, incluidos los trabajadores de las compaiifas aéreas, se
beneficien de un entorno de liberalizacion;

DESEOSOS de garantizar el mds alto grado de seguridad y proteccién del transporte aéreo internacional, y reafirmando su
grave preocupacion ante los actos o amenazas contra la proteccion de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de
personas y bienes, afectan negativamente a la explotacion del transporte aéreo y minan la confianza publica en la
seguridad de la aviacién civil;

TOMANDO NOTA del Convenio sobre aviacién civil internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

RECONOCIENDO que este Acuerdo Euromediterrdneo de Aviacién se enmarca en la Asociacién Euromediterrdnea
mencionada en la Declaracion de Barcelona de 28 de noviembre de 1995;

TOMANDO NOTA de su voluntad comin de fomentar un espacio euromediterraneo de aviacién basado en los principios
de la convergencia y cooperacion en materia normativa y de la liberalizacion del acceso al mercado;

TOMANDO NOTA de la Declaracién conjunta de la Comisién Arabe de Aviacién Civil y de la Organizacién de Trans-
portistas Aéreos Arabes, por un lado, y de la Direcciéon General de Energia y Transportes, por otro, firmada el 16 de no-
viembre de 2008 en Sharm El Sheikh;

DESEOSOS de garantizar la igualdad de condiciones de competencia a las compaiifas aéreas, que les brinden oportuni-
dades justas y equitativas para ofrecer los servicios acordados;

RECONOCIENDO la importancia de regular la asignacién de franjas horarias sobre la base de oportunidades justas y
equitativas para las compafias aéreas, a fin de garantizar a todas ellas un tratamiento neutro y no discriminatorio;

RECONOCIENDO que las subvenciones pueden afectar negativamente a la competencia entre compafifas aéreas y poner
en peligro los objetivos bésicos del presente Acuerdo;

AFIRMANDO la importancia de limitar las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de la aviacion y de
proteger el medio ambiente para el desarrollo y aplicacién de la politica internacional de aviacion;

SENALANDO la importancia de la proteccién del consumidor, incluidas las medidas previstas en el Convenio para la
unificacién de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999, en la
medida en que ambas Partes contratantes lo son también en dicho Convenio;

PROPONIENDOSE utilizar como base el marco de los acuerdos de transporte aéreo existentes para abrir el acceso a los
mercados y potenciar al madximo las ventajas para los consumidores, las comparfifas aéreas, los trabajadores y las
sociedades de ambas Partes contratantes;

OBSERVANDO que la finalidad del presente Acuerdo es una aplicacién progresiva, aunque integral, y que un mecanismo
adecuado puede garantizar un permanente proceso de armonizacién con la legislacion.

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:

Articulo 1

Definiciones los servicios exclusivamente de carga;

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacién en con-

o por arrendamiento, lo cual, para no dejar lugar a dudas,
incluye el transporte aéreo regular y no regular (charter) y

trario, se entenderd por: 4) «Acuerdo de asociacion»: el Acuerdo Euromediterrdneo por
el que se crea una asociacién entre las Comunidades Euro-
- o p eas y sus Estados miembros, por una parte, y el Reino
1) «servicio acordado» y «ruta especificadar: el transporte aéreo peas y ¢ . ' P barte,
. . . , Hachemi de Jordania, por otra, hecho en Bruselas el
internacional de conformidad con el articulo 2 (Derechos .
L : 24 de noviembre de 1997;
de transito) y el anexo I del presente Acuerdo;
; 5) «nacionalidad»: la condicién en la cual una compaiifa aérea
2) «Acuerdg»: el presente Acugrdo, ast como sus anexos y satisface los requisitos relativos a aspectos como la propie-
cualesquiera modificaciones introducidas en los mismos; dad, el control efectivo y el centro de actividad principal;
3) «transporte aéreo»: el transporte a bordo de acronaves de 6) «Autoridades competentes»: las agencias oficiales o entida-

pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o de
; , : . u " i
forma combinada, ofrecido a cambio de una remuneracién

des responsables de las funciones administrativas con arre-
glo al presente Acuerdo;
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«Partes». por un lado, la Unién Europea o sus Estados
miembros, o la Unién Europea y sus Estados miembros,
de conformidad con sus respectivas competencias y, por
otro, Jordania;

«Convenio»: el Convenio sobre aviacion civil internacional,
abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
incluidos:

a) toda enmienda que, habiendo entrado en vigor con arre-
glo al articulo 94, letra a), del Convenio, haya sido
ratificada tanto por Jordania como por el Estado o Es-
tados miembros de la Unién Europea, y

b) todo anexo o enmienda del mismo aprobados de con-
formidad con el articulo 90 del Convenio, siempre que
hayan entrado en vigor tanto en Jordania como en el
Estado o Estados miembros de la Unién Europea segiin
sea pertinente en cada caso;

«aptitud»: la condicién en la cual una compaiiia aérea sa-
tisface los requisitos necesarios para prestar servicios de
transporte aéreo internacional, es decir, tiene una capacidad
financiera suficiente y unos conocimientos adecuados en
materia de gestion y estd dispuesta a cumplir las disposi-
ciones legales y reglamentarias y las normas que regulan la
explotacién de esos servicios;

«pais ZECA»: cualquier pais Parte del Acuerdo Multilateral
sobre la creacién de una Zona Europea Comtn de Aviacion
(entre los Estados miembros de la Unién Europea, la Repd-
blica de Albania, la Antigua Reptiblica Yugoslava de Mace-
donia, Bosnia y Herzegovina, la Republica de Croacia, la
Reptiblica de Islandia, la Reptiblica de Montenegro, el Reino
de Noruega, la Reptiblica de Serbia y Kosovo en virtud de
la Resoluciéon n°® 1244 del Consejo de Seguridad de las
Naciones Unidas);

«pais Euromed»: cualquiera de los paises mediterrdneos que
participan en la politica europea de vecindad (que son
Marruecos, Argelia, Tunez, Libia, Egipto, Libano, Jordania,
Israel, los Territorios Palestinos, Siria y Turquia);

«derecho de quinta libertad»: el derecho o privilegio conce-
dido por un Estado («Estado otorgante») a las compaiifas
aéreas de otro Estado («Estado receptor») para la prestacién
de servicios de transporte aéreo internacional entre el te-
rritorio del Estado otorgante y el territorio de un tercer
Estado, a condiciéon de que esos servicios tengan su origen
o fin en el territorio del Estado receptor;

«transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo que
atraviesa el espacio aéreo situado sobre el territorio de al
menos dos Estados;

«nacional»: toda persona fisica o juridica de nacionalidad
jordana en el caso de la Parte Jordana, o de nacionalidad
de un Estado miembro en el caso de la Parte Europea, en la
medida en que, en el caso de una persona juridica, esta se
encuentre en todo momento bajo el control efectivo, ya sea

15)

16)

17)

18

=

19)

directamente o por participaciéon mayoritaria, de personas
fisicas o juridicas que posean la nacionalidad jordana, en el
caso de la Parte Jordana, o de personas fisicas o juridicas
que posean la nacionalidad de un Estado miembro o al-
guno de los terceros paises indicados en el anexo IV, por lo
que respecta a la Parte Europea;

dicencias de explotacién»: en el caso de la Uni6én Europea y
sus Estados miembros, las licencias de explotacién y cua-
lesquiera otros documentos o certificados pertinentes expe-
didos con arreglo al Reglamento (CE) n°® 1008/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre
de 2008, sobre normas comunes para la explotacién de
servicios aéreos en la Comunidad (!) y cualquier instru-
mento que suceda a este y, en el caso de Jordania, las
licencias, los certificados y los permisos expedidos con
arreglo a JCAR Parte 119;

«precion:

— «as tarifas aéreas» que se deban pagar a las compaiiias
aéreas 0 a sus agentes u otros vendedores de billetes
por el transporte de pasajeros y equipajes en los servi-
cios aéreos y cualesquiera condiciones de aplicacién de
dichos precios, en particular la remuneracién y las con-
diciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxilia-
res, y

— dos fletes aéreos» que se deban pagar en concepto de
transporte de carga y las condiciones de aplicacién de
dichos precios, en particular la remuneracién y las con-
diciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxilia-
res.

Esta definicion abarca, si procede, el transporte de superfi-
cie relacionado con el transporte aéreo internacional y las
condiciones aplicables;

«centro de actividad principal»: el domicilio social o sede
principal de una compaiifa aérea comunitaria en la Parte
contratante a partir de la cual se ejercen las principales
funciones financieras y el control operacional, incluida la
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, de la
compaiifa aérea;

«obligacion de servicio publico»: toda obligacién impuesta a
las compafifas aéreas para garantizar en una ruta especifi-
cada unos servicios aéreos regulares minimos que cumplan
determinados requisitos en materia de continuidad, regula-
ridad, precios y capacidad minima, los cuales las compaiiias
aéreas no asumirfan si tuvieran Gnicamente en cuenta su
interés comercial. Las compaiifas aéreas podran recibir una
compensacion de la Parte contratante afectada para el cum-
plimiento de las obligaciones de servicio ptiblico;

«SESAR»: la implementacién técnica del cielo tnico euro-
peo que ofrece una investigacién, un desarrollo y un des-
pliegue sincronizados y coordinados de las nuevas genera-
ciones de sistemas de gestion del transito aéreo;

(") DO L 293 de 31.10.2008, p. 3.
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20) «subvencion» toda aportacion financiera concedida por las
autoridades, organismos regionales u otros organismos pt-
blicos, es decir, en los siguientes casos:

a) cuando la préctica de un Gobierno o entidad regional u
otro organismo publico implique una transferencia di-
recta de fondos, tales como donaciones, préstamos o
aportaciones de capital, o posibles transferencias directas
de fondos o de pasivos, por ejemplo, garantias de prés-
tamos, aportaciones de capital, propiedad, proteccién
contra la quiebra o seguros;

b) cuando se condonen o no se recauden ingresos de un
Gobierno o entidad regional u otro organismo publico
que en otro caso se percibirfan;

(a)
~

cuando un Gobierno o entidad regional u otro orga-
nismo publico proporcione bienes o servicios —que
no sean de infraestructura general— o compre bienes
0 servicios, o

&

cuando un Gobierno o entidad regional u otro orga-
nismo publico realice pagos a un mecanismo de finan-
ciacién o encomiende a una entidad privada una o va-
rias de las funciones indicadas en las letras a), b) y ¢),
que normalmente incumbirian al Gobierno, o le ordene
que las lleve a cabo, y la préctica no difiera, en ningtin
sentido real, de las practicas normalmente seguidas por
los Gobiernos,

y con ello se otorgue un beneficio;

21) «territorio»: por lo que respecta a Jordania, las zonas terres-
tres (continente e islas), aguas interiores y mar territorial
bajo su soberania o jurisdiccion y, por lo que respecta a la
Unién Europea, las zonas terrestres (continente e islas),
aguas interiores y mar territorial donde se aplican el Tra-
tado de la Unién Europea y el Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea y que estdn sujetos a las disposiciones
de dicho Tratado o de cualquier instrumento que suceda a
este. La aplicacién del presente Acuerdo al aeropuerto de
Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respectivas posi-
ciones juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido en
su controversia respecto a la soberania sobre el territorio en
que se encuentra situado el acropuerto y de la continuacion
de la suspension del Aeropuerto de Gibraltar de las medi-
das en materia de aviacion de la Unién Europea existentes a
fecha de 18 de septiembre de 2006 y entre Estados miem-
bros, de acuerdo con la declaracién ministerial sobre el
aeropuerto de Gibraltar, convenida en Cérdoba el 18 de sep-
tiembre de 2006;

22) «tasa de usuario» una tasa aplicada a las compaiiias aéreas
por la provision de servicios o instalaciones aeroportuarias,
medioambientales, de navegacién aérea o de proteccién de
la aviacion, incluidos los servicios y las instalaciones cone-
xas v, si procede, que refleje los costes ambientales relacio-
nados con las emisiones sonoras.

TITULO 1
DISPOSICIONES ECONOMICAS
Articulo 2
Derechos de trifico

1.  Cada Parte contratante concederd con cardcter reciproco a
las compaiiias aéreas de la otra Parte contratante, de conformi-

dad con los anexos I y II del presente Acuerdo, los siguientes
derechos para el ejercicio de actividades de transporte aéreo
internacional:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) derecho a hacer escala en su territorio para fines ajenos al
embarque o desembarque de pasajeros, carga o correo en el
transporte aéreo (fines no comerciales);

¢) cuando operen un servicio acordado en una ruta especifica-
da, derecho a hacer escala en su territorio para embarcar o
desembarcar pasajeros, carga o correo, por separado o de
forma combinada, y

d) los demds derechos especificados en el presente Acuerdo.

2. Ninguna disposicién del presente Acuerdo podrd enten-
derse en el sentido de que se otorgue:

a) a Jordania, el derecho a admitir a bordo, en el territorio de
un Estado miembro, pasajeros, equipaje, carga o correo con
destino a otro punto situado en el territorio de ese Estado
miembro a cambio de una contraprestacion;

b) a la Unién Europea, el derecho a admitir a bordo, en el
territorio de Jordania, pasajeros, equipaje, carga o correo
con destino a otro punto situado en el territorio de Jordania,
a cambio de una contraprestacion.

Articulo 3
Autorizaciones

1. Cuando las autoridades competentes de una de las Partes
contratantes reciban solicitudes de autorizacion de operaciones
de una compaiiia aérea, concederdn dichas autorizaciones con la
minima demora administrativa, a condiciéon de que:

a) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de Jordania:

— la compaiifa aérea tenga su centro de actividad principal
en Jordania y haya obtenido su certificado de explotacion
con arreglo a la legislacién del Reino Hachemi de Jorda-
nia,

— el control reglamentario efectivo de la compaiiia aérea lo
ejerza y mantenga el Reino Hachemi de Jordania, y

— la compaiifa aérea sea propiedad, directamente o por
participacién mayoritaria, o esté controlada efectivamente
por Jordania y/o nacionales de Jordania;

b) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Uni6n
Europea:

— la compaiiia aérea tenga su principal centro de actividad
en el territorio de un Estado miembro de la Unién Eu-
ropea en virtud del Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea y esté en posesion de una licencia de
explotacion vilida, y

— el Estado miembro responsable de la expedicion del cer-
tificado de operador aéreo ejerza y mantenga un control
reglamentario efectivo de la compaiifa aérea, y la autori-
dad aerondutica pertinente esté claramente identificada,
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— la compaiifa aérea sea propiedad, directamente o por
participacion mayoritaria, de los Estados miembros y/o
nacionales de los Estados miembros, o de otros Estados
enumerados en el anexo IV ylo los nacionales de esos
otros Estados;

¢) la compaiifa aérea cumpla los requisitos prescritos por las
disposiciones legales y reglamentarias aplicadas normalmente
por la autoridad competente a la explotacion de servicios de
transporte aéreo internacional, y

d) se mantengan y administren las disposiciones de los articu-
los 13 (Seguridad aérea) y 14 (Proteccién de la aviacién) del
presente Acuerdo.

Articulo 4

Denegacién, revocacion, suspensién o limitacion de las
autorizaciones

1. Las autoridades competentes de una de las Partes contra-
tantes podrdn denegar, revocar, suspender o limitar las autori-
zaciones de explotacion o suspender o limitar de otra manera
las actividades de una compaiifa aérea de la otra Parte contra-
tante en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las compaiiias aéreas de Jordania:

— si la compaiifa aérea no tiene su principal centro de
actividad en Jordania o no ha obtenido un certificado
de explotacién vélido de conformidad con la legislacién
aplicable de Jordania,

— si el control reglamentario efectivo de la compaiiia aérea
no lo ejerce y mantiene Jordania,

(0]

— si la compaiifa aérea no es propiedad y no estd contro-
lada efectivamente, de modo directo o por participaciéon
mayoritaria, por Jordania y/o nacionales de Jordania;

b) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Unidn
Europea:

— si la compaiifa aérea no tiene su principal centro de
actividad o, si procede, su sede social, en el territorio
de un Estado miembro de la Comunidad Europea en
virtud del Tratado de Funcionamiento de la Unién Euro-
pea, o no ha obtenido su licencia de explotaciéon con
arreglo a la legislacién de la Unidn,

— si el Estado miembro de la Comunidad Europea respon-
sable de la expedicion del certificado de operador aéreo
no ejerce ni mantiene un control reglamentario efectivo
de la compaiiia aérea, o la autoridad aerondutica perti-
nente no esta claramente identificada,

— si la compaiifa drea no es propiedad ni estd efectivamente
controlada, directamente o por participacion mayoritaria,
por Estados miembros y/o nacionales de Estados miem-
bros, o por los otros Estados enumerados en el anexo IV
ylo nacionales de esos otros Estados;

¢) si la compaiifa aérea ha incumplido las disposiciones legales
y reglamentarias mencionadas en el articulo 6 (Aplicacién de
las disposiciones legales y reglamentarias) del presente
Acuerdo;

d) si no se mantienen o administran las disposiciones de los
articulos 13 (Seguridad aérea) y 14 (Proteccién de la avia-
ci6n) del presente Acuerdo.

2. A menos que sea esencial la adopcion inmediata de me-
didas para evitar que persistan los incumplimientos menciona-
dos en el apartado 1, letras ¢) o d), los derechos establecidos en
el presente articulo de denegar, revocar, suspender o limitar
autorizaciones o permisos concedidos a compafifas aéreas de
una Parte contratante solo se ejercerdn con arreglo al procedi-
miento que prescribe el articulo 23 (Medidas de salvaguardia)
del presente Acuerdo. En todo caso, el ejercicio de dichos dere-
chos deberd ser apropiado, proporcionado y limitado, en su
dmbito y duracidén, a lo estrictamente necesario. Deberdn apli-
carse exclusivamente a la(s) compaiifa(s) aérea(s) afectada(s) y sin
perjuicio del derecho de cualquiera de las Partes contratantes de
adoptar medidas en virtud del articulo 22 (Solucién de contro-
versias y arbitraje).

3. Ninguna de las Partes contratantes ejercerd los derechos
que le otorga el presente articulo para denegar, revocar, suspen-
der o limitar autorizaciones o permisos concedidos a compaiiias
aéreas de una Parte contratante aduciendo que una parte ma-
yoritaria de la propiedad o del control efectivo de la compaiifa
aérea estd en manos de otro pais Euromed o de nacionales de
dicho pais, a condicién de que dicho pais Euromed sea Parte de
un Acuerdo Euromediterrdneo de Aviacion similar y ofrezca un
trato reciproco.

Articulo 4 bis

Reconocimiento reciproco de resoluciones normativas en
materia de aptitud y nacionalidad de las compaiifas aéreas

1. Cuando las autoridades competentes de una Parte contra-
tante reciban una solicitud de autorizacién de una compaiifa
aérea de la otra Parte contratante, reconocerdn toda resolucién
de las autoridades competentes de esa Parte contratante relativa
a la aptitud o la nacionalidad de dicha compaiifa aérea, de igual
manera que si la resolucion hubiera sido dictada por sus propias
autoridades competentes, y no incidirin mds en estas materias,
sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 siguiente.

2. Si, tras recibir una solicitud de autorizacién de una com-
parfifa aérea, o tras la concesién de tal autorizacion, las autori-
dades competentes de la Parte contratante receptora tienen un
motivo especifico para dudar, de forma razonable, pese a la
resolucién las autoridades competentes de la otra Parte contra-
tante, de que se hayan cumplido los requisitos prescritos en el
articulo 3 (Autorizaciones) del presente Acuerdo para la conce-
sién de autorizaciones o permisos, deberdn advertir inmediata-
mente a esas autoridades exponiendo razones sustantivas de sus
dudas. En ese caso, las Partes contratantes podran solicitar con-
sultas, en particular a los representantes de las autoridades com-
petentes de ambas Partes contratantes, o informacién pertinente
adicional en relacién con sus dudas, y esas solicitudes deberdn
atenderse lo antes posible. Si las dudas persisten, la Parte con-
tratante en cuestion podrd someter el asunto al Comité Mixto
establecido con arreglo al articulo 21 (Comité Mixto) del pre-
sente Acuerdo.
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3. El presente articulo no es aplicable al reconocimiento de
resoluciones sobre:

— certificados o licencias de seguridad,
— procedimientos de seguridad, o
— cobertura de seguros.

Articulo 5
Inversiones

1. Jordania podrd tomar disposiciones para autorizar la pro-
piedad mayoritaria o el control efectivo de compaiiias aéreas de
Jordania por Estados miembros o sus nacionales.

2. Tras la verificacién por el Comité Mixto, con arreglo al
articulo 21, apartado 10 (Comité Mixto), de que existen acuer-
dos reciprocos, las Partes contratantes autorizardn la propiedad
mayoritaria o el control efectivo de compaiifas aéreas de Jorda-
nia por Estados miembros o sus nacionales, o de compaiiias
aéreas de la Unién Europea por Jordania o sus nacionales.

3. Se autorizardn los proyectos de inversién especificos en
virtud del presente articulo mediante decisiones preliminares del
Comité Mixto creado por el presente Acuerdo. Dichas decisiones
podran especificar las condiciones ligadas a la explotacién de los
servicios acordados en virtud del presente Acuerdo y los servi-
cios entre terceros paises y las Partes contratantes. Lo dispuesto
en el articulo 21, apartado 9 (Comité Mixto), no se aplicard a
este tipo de decisiones.

Articulo 6

Observancia de las disposiciones legales y reglamentarias
aplicables

1. Al entrar o salir del territorio de una Parte contratante, y
mientras permanezcan en ¢él, las compaiiias aéreas de la otra
Parte contratante estardn sujetas a las disposiciones legales y
reglamentarias vigentes en dicho territorio en materia de entrada
y salida de aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacio-
nal, asi como de explotacién y navegacioén de aeronaves.

2. Al entrar o salir del territorio de una Parte contratante, y
mientras permanezcan en €, los pasajeros, tripulacion y carga
de las compaiiias aéreas de la otra Parte contratante estardn
sujetos a las disposiciones legales y reglamentarias vigentes en
dicho territorio en materia de entrada y salida (en particular, la
normativa sobre entrada, despacho, inmigracién, pasaportes,
aduana y cuarentena y, en el caso del correo, la reglamentacion
postal).

Articulo 7
Entorno competitivo

1.  Las Partes contratantes reafirman la aplicacion al presente
Acuerdo de los principios del capitulo II del titulo V del
Acuerdo de Asociacion.

2. Las Partes contratantes reconocen que su objetivo con-
junto es garantizar la igualdad de oportunidades y la equidad
a las compaiiias aéreas de ambas Partes en la explotacion de los
servicios acordados. Para ello, es necesario disponer de un en-

torno equitativo y competitivo para la explotacién de servicios
aéreos. Las Partes contratantes reconocen que es mds probable
que las compaiifas aéreas utilicen précticas competitivas equita-
tivas si prestan servicios aéreos sobre una base totalmente co-
mercial y no se benefician de ayudas estatales.

3. Cuando una Parte contratante considere esencial conceder
subvenciones publicas a una compafiia 0 compaiifas aéreas que
operen al amparo del presente Acuerdo con el fin de alcanzar
un objetivo legitimo, procurard que tales subvenciones sean
proporcionadas al objetivo y transparentes, y estén concebidas
para que, en la medida de lo posible, se minimicen sus efectos
adversos sobre las compaiiias aéreas de la otra Parte contratante.
La Parte contratante que se disponga a conceder cualquier sub-
vencion de este tipo informara sin demora a la otra Parte con-
tratante de sus intenciones, y se cerciorard de la compatibilidad
de dicha subvenci6n con los criterios establecidos en el presente
Acuerdo.

4. Si una de las Partes contratantes considera que existen
condiciones en el territorio de la otra Parte contratante, en
particular debido a una ayuda, que no se ajustan a los criterios
indicados en el apartado 3 y que podrian afectar negativamente
a la capacidad de sus compaiiias aéreas de competir en condi-
ciones de equidad e igualdad de oportunidades, podrd presentar
las correspondientes observaciones a la otra Parte contratante.
Ademds, podrd solicitar una reunién del Comité Mixto con
arreglo al articulo 21 (Comité Mixto) del presente Acuerdo. Se
iniciardn consultas en el plazo de treinta dias a partir de la
recepcion de dicha solicitud. Si una controversia no puede ser
resuelta por el Comité Mixto, las Partes contratantes se reservan
la facultad de aplicar su legislacién antisubvenciones respectiva.

5. Las medidas mencionadas en el apartado 4 del presente
articulo serdn apropiadas, proporcionadas y limitadas, en su
ambito y duracién, a lo estrictamente necesario. Se dirigirdn
exclusivamente a la compaififa o compaiifas aéreas beneficiarias
de una ayuda o de las condiciones mencionadas en el presente
articulo, y se entenderdn sin perjuicio del derecho de ambas
Partes contratantes de adoptar medidas con arreglo al articulo 23
(Medidas de salvaguardia) del presente Acuerdo.

6.  Una Parte contratante podrd, previa notificacion a la otra
Parte contratante, ponerse en contacto con las entidades guber-
namentales responsables en el territorio de la otra Parte con-
tratante, a nivel nacional, provincial o local, para debatir cues-
tiones relacionadas con el presente articulo.

7. Las disposiciones del presente articulo se aplicardn sin
perjuicio de las disposiciones legales y reglamentarias de las
Partes contratantes en materia de obligaciones de servicio pu-
blico en el territorio de las Partes contratantes.

Articulo 8
Oportunidades comerciales

Representantes de las compaiiias aéreas

1. Las compaiifas aéreas de cada Parte contratante tendrdn
derecho a establecer sucursales en el territorio de la otra Parte
contratante para la promocién y venta de servicios de trans-
porte aéreo y actividades conexas.
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2. Las compaiifas aéreas de cada Parte contratante disfrutardn
del derecho a introducir y mantener en el territorio de la otra
Parte contratante, de conformidad con las disposiciones legales
y reglamentarias de esta dltima, el personal de gestién y ventas,
asi como el personal técnico, operativo y de otras especialida-
des, que resulte necesario para la prestacion de los servicios de
transporte aéreo.

Asistencia en tierra

3. a) Sin perjuicio de la letra b) del presente articulo, las
compaiifas aéreas de cada Parte contratante gozardn
de los siguientes derechos en materia de asistencia en
tierra en el territorio de la otra Parte contratante:

i) derecho a realizar su propia asistencia en tierra
(«autoasistencia») o, a su discrecion,

ii) derecho a elegir entre proveedores que compitan
por ofrecer una parte o la totalidad de los servicios
de asistencia en tierra, cuando dichos proveedores
disfruten de acceso al mercado en virtud de la nor-
mativa de cada Parte contratante y estén presentes
en el mercado.

b) Para las siguientes categorias de servicios de asistencia
en tierra, a saber, equipajes, operaciones en pista, car-
burante y lubricacion, carga y correo (manipulacién
entre la terminal y la aeronave), los derechos previstos
en los incisos i) y ii) de la letra a) estardn sujetos
exclusivamente a limitaciones fisicas u operativas con
arreglo a las disposiciones legales y reglamentarias apli-
cables en el territorio de la otra Parte contratante.
Cuando dichas limitaciones impidan la autoasistencia
y no exista competencia efectiva entre los proveedores
de servicios de asistencia en tierra, dichos servicios se
ofrecerdn en su totalidad en condiciones equitativas y
no discriminatorias a todas las compafiias aéreas; sus
precios no excederdn de su coste integro, incluido un
rendimiento razonable sobre los activos, después de
amortizacion.

Ventas, gastos locales y transferencia de fondos

4. Cualquier compaiiia aérea de una Parte contratante podrd
dedicarse a la venta de servicios de transporte aéreo en el te-
rritorio de la otra Parte contratante, directamente yfo, a su
discrecion, a través de sus agentes u otros intermediarios nom-
brados por ella, o por internet. Las compaiifas aéreas gozardn
del derecho a vender dicho transporte, y cualquier persona
podrd comprarlo libremente, en la moneda de dicho territorio
o en monedas de libre convertibilidad.

5. Toda compaififa aérea tendrd derecho, tras presentar la
oportuna solicitud, a convertir y remitir los ingresos que ob-
tenga en el territorio de la otra Parte contratante a su territorio
nacional y, salvo si ello es contrario a las disposiciones legales y
reglamentarias de aplicacion general, a otro pais o paises de su
eleccion. La conversién y remesa de fondos se autorizardn sin
tardanza, y sin aplicar restricciones ni tributacion, al tipo de
cambio para transacciones y remesas vigente en la fecha en
que el transportista presente la solicitud inicial de transferencia
de fondos.

6. Las compaiiias aéreas de cada Parte contratante estardn
autorizadas a pagar en moneda local los gastos locales que
realicen en el territorio de la otra Parte contratante, incluida
la compra de carburante. Si lo desean, podran pagar dichos

gastos en el territorio de la otra Parte contratante en moneda
libremente convertible, de conformidad con la normativa local
sobre divisas.

Acuerdos cooperativos

7. En el marco de la prestacién u oferta de servicios en
virtud del presente Acuerdo, las compafifas aéreas de las Partes
contratantes podrdn concertar acuerdos de cooperacién comer-
cial en materias tales como reserva de capacidad o cddigo com-
partido con:

a) cualquier compafifa o compafifas aéreas de las Partes con-
tratantes, y

b) cualquier compaiiia o compaiias aéreas de un tercer pais, y

¢) cualquier proveedor de transporte de superficie, terrestre o
maritimo,

a condicion de que, i) todos los participantes en dichos acuerdos
dispongan de las habilitaciones de ruta pertinentes, y ii) los
acuerdos cumplan los requisitos en materia de seguridad y
competencia que se apliquen normalmente en tales casos. Por
lo que respecta al uso de un c6digo compartido en la venta de
servicios de transporte aéreo de pasajeros, el comprador serd
informado en el punto de venta, o en todo caso antes del
embarque, de qué proveedor de transporte prestard las distintas
partes del servicio.

8. a) En relacién con el transporte de pasajeros, los provee-
dores de transporte de superficie no estardn sujetos a la
normativa que regula el transporte aéreo por el solo
hecho de que la compaiiia aérea ofrezca en su propio
nombre dicho transporte de superficie. Los proveedores
de transporte de superficie podran decidir segin su
criterio la posibilidad de concertar acuerdos de colabo-
racion. Al decidir sobre un acuerdo concreto, los pro-
veedores de transporte de superficie podrdn considerar,
entre otras cosas, los intereses de los consumidores, asi
como las limitaciones técnicas, econémicas, de espacio
y de capacidad.

b) Por afiadidura, y no obstante cualquier otra disposicién
del presente Acuerdo, se permitird a las compaiiias
aéreas y a los proveedores indirectos de servicios de
transporte de carga de las Partes contratantes utilizar
sin restricciones, en relacién con el transporte aéreo
internacional, cualquier transporte de carga de superfi-
cie con destino u origen en cualquier punto situado en
los territorios de Jordania y de la Unién Europea, o en
terceros paises, incluido el transporte con origen o
destino en cualquier aeropuerto con servicios de adua-
nas, e incluido también, en su caso, el derecho a trans-
portar carga en depdsito de conformidad con las dis-
posiciones legales y reglamentarias aplicables. Dicha
carga, con independencia de si es transportada por
superficie o aire, podrd acceder a las instalaciones y
someterse a los trdmites aduaneros de los aeropuertos.
Las compaiiias aéreas podran efectuar su propio trans-
porte de superficie si lo desean, o bien concertar acuer-
dos con otros transportistas de superficie, incluso si
dicho transporte de superficie lo realizan otras compa-
filas aéreas o proveedores indirectos de servicios de
transporte de carga aérea. Estos servicios intermodales
de carga podran ofrecerse a un precio total que en-
globe el transporte aéreo y de superficie combinados, a
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condicién de que no se dé a los expedidores una im-
presién engafiosa sobre las circunstancias de dicho
transporte.

Arrendamiento

9. a) Las compafifas aéreas de las Partes ccntratantes podrn
prestar los servicios acordados utilizando aeronaves y
tripulaciones arrendadas a cualquier compafifa, inclui-
das compaiiias de terceros paises, a condicion de que
todos los participantes en dichos acuerdos cumplan los
requisitos prescritos en las disposiciones legales y re-
glamentarias que las Partes Contratantes apliquen nor-
malmente a tales acuerdos.

b) Ninguna de las Partes contratantes exigird que las com-
paiifas aéreas que arrienden sus equipos dispongan de
derechos de trafico en virtud del presente Acuerdo.

¢) El arrendamiento con tripulacion por parte de compa-
fifas aéreas de las Partes contratantes de acronaves
pertenecientes a aerolineas de terceros paises, distintos
de los mencionados en el anexo IV, con el fin de
ejercitar los derechos previstos en el presente Acuerdo,
deberd realizarse solo en casos excepcionales o para
satisfacer necesidades temporales. El arrendamiento
con tripulacién deberd someterse a la aprobacion pre-
via de la autoridad expedidora de la licencia de la
compailia aérea arrendadora y de la autoridad compe-
tente de la otra Parte contratante a la que tenga pre-
visto llevar a la aeronave arrendada con tripulacion.

Franquicias y utilizaciéon de la marca comercial

10.  Las compaiifas aéreas de una Parte contratante podrdn
concertar acuerdos de franquicia o de utilizacién de la marca
comercial con empresas, incluidas las compaiifas aéreas, de la
otra Parte contratante o de terceros paises, siempre y cuando las
compaiifas aéreas estén debidamente habilitadas para concertar-
los y retinan los requisitos prescritos en las disposiciones legales
y reglamentarias que las Partes contratantes apliquen a este tipo
de acuerdos, en particular las que exigen la divulgacién de la
identidad de la compaiifa aérea que presta el servicio.

Asignacion de franjas horarias en los aeropuertos

11.  La asignacion de franjas horarias en los aeropuertos si-
tuados en los territorios de las Partes contratantes se realizard de
forma independiente, transparente y no discriminatoria. Todas
las compaiias aéreas recibirdn un trato justo y equitativo. De
conformidad con el articulo 21, apartado 5 (Comité Mixto), una
Parte contratante podrd solicitar una reunién del Comité Mixto
para intentar resolver cualquier cuestion relacionada con la apli-
cacion del presente apartado.

Articulo 9

Derechos de aduana y cargas

1. Al llegar al territorio de una de las Partes contratantes, las
aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional por las
compaiifas aéreas de la otra Parte contratante, asi como su
equipo habitual, el combustible, los lubricantes, los suministros
técnicos consumibles, el equipo de tierra, las piezas de repuesto
(incluidos motores), los suministros para la aeronave (incluidos,
entre otros, alimentos, bebidas y licores, tabaco y otros produc-

tos destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por estos
en cantidades limitadas durante el vuelo) y otros objetos desti-
nados o utilizados exclusivamente en relacién con el funciona-
miento o mantenimiento de las aeronaves utilizadas en el trans-
porte aéreo internacional, quedardn exentos, en condiciones de
reciprocidad, de toda restriccién a la importacion, impuestos
sobre la propiedad y el capital, derechos de aduana, impuestos
especiales y gravdmenes o tasas similares que: a) sean aplicados
por las autoridades nacionales o locales o la Unién Europea, y
b) no estén basados en el coste de los servicios prestados, a
condicién de que dichos equipos y suministros permanezcan a
bordo de la aeronave.

2. Asimismo, quedardn exentos, en condiciones de reciproci-
dad, de los impuestos, derechos, gravimenes y tasas a que se
refiere el apartado 1, a excepcion de los basados en el coste de
los servicios prestados:

a) los suministros introducidos, o entregados y embarcados en
el territorio de una Parte contratante, dentro de limites ra-
zonables, para ser usados durante el viaje de salida en aero-
naves de una compaiifa aérea de la otra Parte contratante
utilizadas en el transporte internacional, aun cuando dichos
suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje que
sobrevuele el citado territorio;

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos mo-
tores) introducidos en el territorio de una Parte contratante
para el servicio, mantenimiento o reparaciéon de acronaves de
compaiifas aéreas de la otra Parte contratante utilizadas en el
transporte aéreo internacional;

¢) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos
consumibles introducidos o entregados y embarcados en el
territorio de una Parte contratante para ser usados en aero-
naves de una compaiifa aérea de la otra Parte contratante
utilizadas en el transporte aéreo internacional, aun cuando
dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento del
viaje que sobrevuele el citado territorio;

d) el material impreso, de conformidad con la legislacion de
aduanas de las dos Partes contratantes, introducido en el
territorio de una Parte contratante o entregado y embarcado
en dicho territorio para ser usado durante el viaje de salida
en aeronaves de una compaiifa aérea de la otra Parte con-
tratante utilizadas en el transporte aéreo internacional, aun
cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un seg-
mento del viaje que sobrevuele el citado territorio, y

e) el equipo de seguridad y proteccién de la aviacién para uso
en aeropuertos o terminales de carga.

3. No obstante cualquier otra disposicién en contrario, nada
de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedird a las Partes
contratantes imponer derechos, impuestos o gravimenes sobre
el combustible suministrado en su territorio en condiciones no
discriminatorias para su utilizacién en una aeronave de una
compaiifa aérea que opere entre dos puntos de su territorio.

4. El equipo y los suministros mencionados en los aparta-
dos 1y 2 podran ser sometidos a la vigilancia o el control de
las autoridades adecuadas.
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5. Las exenciones previstas en el presente articulo se conce-
derdn también cuando las compaiiias aéreas de una Parte con-
tratante hayan contratado, con otra compaiifa aérea que disfrute
igualmente de tales exenciones en la otra Parte contratante, un
préstamo o cesion, en el territorio de esta dltima, de los objetos
a que se refieren los apartados 1 y 2.

6. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedird a
las Partes contratantes imponer derechos, impuestos o gravime-
nes sobre los bienes vendidos para fines distintos del consumo a
bordo por los pasajeros durante un segmento del servicio aéreo
situado entre dos puntos de su territorio en que se permita el
embarque o desembarque.

7. Las disposiciones del presente Acuerdo no afectardn al
admbito del IVA, a excepcion del impuesto sobre el volumen
de negocios de las importaciones. Las disposiciones de los res-
pectivos convenios en vigor entre un Estado miembro y Jorda-
nia destinados a evitar la doble imposicién en materia de im-
puestos sobre la renta y sobre el patrimonio no se verdn afec-
tadas por el presente Acuerdo.

Articulo 10

Tasas de usuario de los aeropuertos e infraestructuras y
servicios aeroportuarios

1. Cada Parte garantizard que las tasas de usuario que puedan
imponer sus autoridades u organismos competentes en materia
de tasas a las compaiiias aéreas de la otra Parte contratante por
el uso de las instalaciones y servicios de navegacién aérea y
control del transito aéreo, sean justas y razonables y no esta-
blezcan discriminaciones indebidas. En cualquier caso, estas ta-
sas se calculardn para las compaiifas aéreas de la otra Parte
contratante de forma que no resulten menos favorables que
las condiciones mds favorables de que pueda gozar cualquier
otra compafiia aérea.

2. Cada Parte garantizard que las tasas de usuario que puedan
imponer sus autoridades u organismos competentes en materia
de tasas a las compaiiias aéreas de la otra Parte contratante por
el uso de los aeropuertos, de proteccion de la aviacion, y de
servicios e infraestructuras conexas, sean justas y razonables, no
establezcan discriminaciones indebidas y se repartan equitativa-
mente entre las distintas categorias de usuarios. Dichas tasas
podrén reflejar, pero no deberdn exceder, el coste completo
que representa para las autoridades u organismos competentes
en materia de tasas el proporcionar las infraestructuras y servi-
cios aeroportuarios y de proteccién de la aviacién adecuados en
el aeropuerto o sistema aeroportuario en cuestion. Las tasas
podrén comprender un rendimiento razonable de los activos
tras amortizacion. Las infraestructuras y servicios por los que
se cobren tasas de usuario se proveerdn de manera eficiente y
econémica. En cualquier caso, las tasas de usuario aplicables a
las compaiifas aéreas de la otra Parte contratante se calculardn
de forma que en ninglin caso sus condiciones resulten menos
favorables que las condiciones mds favorables de que pueda
gozar cualquier otra compaiiia aérea en el momento de su
célculo.

3. Las Partes contratantes garantizardn la celebracién de con-
sultas entre las autoridades u organismos competentes en ma-
teria de tasas en su territorio y las compaiias aéreas o sus
organismos representantes que utilicen los correspondientes ser-

vicios e infraestructuras, y garantizardn que dichas autoridades u
organismos y las compaiifas aéreas o sus organismos represen-
tantes intercambien la informacién necesaria para que se pueda
determinar con precision si las tasas estdn justificadas conforme
a los principios enunciados en los apartados 1 y 2 del presente
articulo. Las Partes contratantes garantizardn que las autoridades
competentes en materia de aplicacién de tasas notifiquen a los
usuarios con suficiente antelacién cualquier propuesta de modi-
ficacién de las tasas de usuario, a fin de permitir que dichas
autoridades consideren las opiniones expresadas por los usua-
rios antes de que se efectde el cambio.

4. En los procedimientos de solucién de controversias con
arreglo al articulo 22 (Solucién de controversias y arbitraje) del
presente Acuerdo, no se considerard que una Parte contratante
ha contravenido una disposicién del presente articulo a menos
que a) no haya iniciado, en un plazo prudencial, una revisién de
la tasa o la préctica objeto de la queja de la otra Parte con-
tratante, o b) con posterioridad a dicha revisién, no haya adop-
tado todas las medidas a su alcance para corregir la aplicacién
de cualquier tasa o préctica incompatibles con el presente ar-
ticulo.

Articulo 11

Precios

1. Las Partes contratantes permitirin que los precios sean
fijados libremente por las compaiifas aéreas en condiciones de
competencia libre y leal.

2. Las Partes contratantes no exigirdn que los precios sean
registrados.

3. Las autoridades competentes podrdn celebrar reuniones
para debatir cuestiones tales como los precios considerados
injustos, no razonables o discriminatorios, entre otras.

Articulo 12

Estadisticas

1. Cada Parte contratante facilitard a la otra Parte contratante
los datos estadisticos exigidos por las disposiciones legales y
reglamentarias nacionales y, previa peticion, los demds datos
estadisticos disponibles que puedan razonablemente exigirse
con el fin de revisar la explotacion de los servicios aéreos.

2. Las Partes contratantes cooperardn en el dmbito del Co-
mité Mixto, de conformidad con el articulo 21 (Comité Mixto)
del presente Acuerdo, para facilitar el intercambio de informa-
cién estadistica a efectos de seguimiento del desarrollo de los
servicios aéreos con arreglo al presente Acuerdo.

TITULO 1II
COOPERACION EN MATERIA DE REGLAMENTACION
Articulo 13

Seguridad aérea

1. Las Partes contratantes velardn por que su legislacién se
atenga, como minimo, a las normas que se especifican en la
parte A del anexo III, en las condiciones definidas a continua-
cion.
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2. Las Partes contratantes se asegurardn de que las aeronaves
matriculadas en una Parte contratante de las que se sospeche
que incumplen las normas internacionales de seguridad fijadas
con arreglo al Convenio y que aterricen en aeropuertos abiertos
al trdnsito aéreo internacional en el territorio de la otra Parte
contratante, se sometan a inspecciones organizadas por las au-
toridades competentes de la otra Parte contratante, en pista, a
bordo y alrededor de la aeronave, para que se pueda comprobar
tanto la validez de los documentos de la aeronave y su tripu-
lacion como el estado visible de la aeronave y su equipo.

3. Las autoridades competentes de cualquiera de las Partes
contratantes podrdn pedir en todo momento la celebracién de
consultas en relaciéon con las normas de seguridad que man-
tenga la otra Parte contratante.

4. Las autoridades competentes de cualquiera de las Partes
contratantes podrdn tomar inmediatamente todas las medidas
adecuadas cuando determinen que una aeronave, un producto o
una operacion pueden:

a) incumplir las normas minimas establecidas de conformidad
con el Convenio, la legislacion que se especifica en la parte A
del anexo III o la legislacion jordana equivalente conforme al
apartado 1 del presente articulo, segin proceda;

b) generar serias dudas —determinadas a raiz de una inspeccién
con arreglo al apartado 2— de que una aeronave o la uti-
lizacién de una aeronave incumplen las normas minimas
fijadas de conformidad con el Convenio, la legislaciéon que
se especifica en la parte A del anexo Il o la legislacion
jordana equivalente conforme al apartado 1 del presente
articulo, seglin proceda, o

c) generar serias dudas acerca de la falta de mantenimiento y
administracion efectivos de las normas minimas fijadas de
conformidad con el Convenio, la legislacion que se especifica
en la parte A del anexo IIl o la legislacién jordana equiva-
lente conforme al apartado 1 del presente articulo, segin
proceda.

5. Cuando las autoridades competentes de una de las Partes
contratantes tomen medidas en virtud del apartado 4, informa-
rdn sin tardanza de las mismas a las autoridades competentes de
la otra Parte contratante, aduciendo las razones de su proceder.

6.  Si las medidas adoptadas de conformidad con el apartado
4 no se suspenden aun cuando haya dejado de existir el factor
que las motivo, cualquiera de las Partes contratantes podrd so-
meter la cuestion al Comité Mixto.

Articulo 14

Proteccién de la aviacién

1. Las Partes contratantes velardn por que su legislacién se
atenga, como minimo, a las normas que se especifican en la
parte B del anexo III del presente Acuerdo, en las condiciones
definidas a continuacién.

2. Siendo la garantia de seguridad de las aeronaves civiles y
sus pasajeros y tripulacién un prerrequisito fundamental para la
prestacion de servicios aéreos internacionales, las Partes contra-
tantes reafirman sus obligaciones mutuas en materia de protec-
cién de la aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita

(y, en particular, las obligaciones emanadas del Convenio de
Chicago, del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio
el 14 de septiembre de 1963, del Convenio para la represién
del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el
16 de diciembre de 1970, del Convenio para la represion de
actos ilicitos contra la seguridad de la aviacién civil, firmado en
Montreal el 23 de septiembre de 1971, y del Protocolo para la
represién de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que
presten servicios a la aviacién civil internacional, firmado en
Montreal el 24 de febrero de 1988, y el Convenio sobre la
marcacion de explosivos plésticos para los fines de deteccion,
firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, en la medida en
que ambas Partes contratantes sean Partes en dichos convenios,
asi como de todos los demds convenios y protocolos relaciona-
dos con la proteccion de la aviacion civil en los que ambas
Partes contratantes sean miembros.

3. Las Partes contratantes, previa solicitud, se prestardn toda
la asistencia mutua necesaria para prevenir tanto los actos de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y demds actos ilicitos
contra la seguridad de dichas aeronaves y sus pasajeros y tripu-
lacién, los aeropuertos y las instalaciones de navegacion aérea,
asi como cualquier otra amenaza contra la proteccion de la
aviacion civil.

4. En sus relaciones mutuas, las Partes contratantes actuardn
de conformidad con las Normas de proteccién de la aviacion y,
en la medida en que les sean aplicables, las Practicas recomen-
dadas de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI)
designadas como anexos al Convenio de Chicago. Ambas Partes
contratantes exigirdn que los operadores de aeronaves matricu-
lados en su registro y los que tengan su centro de actividad
principal o domicilio permanente en su territorio, asi como los
explotadores de aeropuertos situados en su territorio, se ajusten
en sus actuaciones a dichas disposiciones de proteccion de la
aviacion.

5. Las Partes contratantes velardn por que se adopten medi-
das efectivas en su territorio para proteger las aeronaves e ins-
peccionar a los pasajeros y su equipaje de mano, y se realicen
las correspondientes comprobaciones de la tripulacion, la carga
(incluidos los equipajes facturados) y los suministros de la ae-
ronave, antes del embarque o las operaciones de carga y durante
los mismos, y por que dichas medidas se adapten a cualquier
aumento de la amenaza. Cada Parte contratante acepta que se
podrd exigir a sus compaiifas aéreas que cumplan las disposi-
ciones de protecciéon de la aviacion mencionadas en el apar-
tado 4 exigidas por la otra Parte contratante para la entrada,
salida o estancia en el territorio de dicha otra Parte contratante.

6.  Cada Parte contratante responderd favorablemente a toda
solicitud de la otra Parte contratante de medidas razonables de
proteccién especial para hacer frente a una amenaza particular.
Excepto en caso de emergencia, cada Parte contratante infor-
maréd por anticipado a la otra Parte contratante de cualesquiera
medidas especiales de protecciéon que pretenda introducir y que
podrian tener repercusiones financieras u operativas sobre los
servicios de transporte aéreo prestados con arreglo al presente
Acuerdo. Ambas Partes contratantes podrdn solicitar una reu-
nién del Comité Mixto para debatir las medidas de proteccién,
conforme a lo previsto en el articulo 21 (Comité Mixto) del
presente Acuerdo.
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7. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de in-
cidente de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros
actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasa-
jeros y su tripulacion, o de aeropuertos o instalaciones de na-
vegacion aérea, las Partes contratantes se asistirdin mutuamente
facilitando las comunicaciones y adoptando otras medidas ade-
cuadas a fin de resolver rdpidamente y de forma segura el
incidente o la amenaza.

8.  Las Partes contratantes adoptardn todas las medidas posi-
bles para garantizar que una aeronave objeto de un acto de
apoderamiento ilicito u otros actos de interferencia ilicita que
esté en tierra dentro de su territorio sea detenida en tierra, salvo
que su salida sea necesaria por la misiéon primordial de proteger
vidas humanas. En la medida de lo posible, las medidas se
adoptardn sobre la base de consultas mutuas.

9. Cuando una Parte contratante tenga motivos fundados
para pensar que la otra Parte Contratante estd vulnerando las
disposiciones sobre proteccién de la aviacion del presente ar-
ticulo, podra solicitar la celebracion inmediata de consultas con
la otra Parte contratante.

10.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4 (Denega-
cién, revocacion, suspensién o limitacién de las autorizaciones),
la falta de consecucién de un acuerdo satisfactorio transcurridos
quince (15) dias desde la fecha de la solicitud, serd motivo para
denegar, revocar, restringir o condicionar la autorizacion de
explotacién o el permiso técnico de una o varias compaiiias
aéreas de la otra Parte contratante.

11.  Cuando una amenaza inmediata y extraordinaria asi lo
requiera, cualquiera de las Partes contratantes podrd tomar me-
didas provisionales antes de que expire el plazo establecido de
quince (15) dias.

12.  Toda actuacién con arreglo al apartado 10 del presente
articulo se suspenderd una vez que la otra Parte contratante se
atenga a lo dispuesto en el presente articulo.

Articulo 15

Gestion del trénsito aéreo

1. Las Partes contratantes velardn por que su legislacién se
atenga, como minimo, a las normas que se especifican en la
parte C del anexo III del presente Acuerdo, en las condiciones
definidas a continuacion.

2. Las Partes contratantes se comprometerdn a alcanzar el
mayor nivel de cooperacion posible en el dmbito de la gestién
del transito aéreo para ampliar el Cielo Unico Europeo a Jorda-
nia a fin de mejorar las normas de seguridad actuales y la
eficiencia general del trdnsito aéreo en Europa, optimizar la
capacidad y reducir los retrasos al minimo. A tal fin, se garan-
tizard una participaciéon adecuada de Jordania en el Comité del
Cielo Unico. El Comité Mixto tendra la responsabilidad de su-
pervisar y de facilitar la cooperacion en el dmbito de la gestion
del trnsito aéreo.

3. A fin de facilitar la aplicacién de la normativa del Cielo
Unico Europeo en sus territorios:

a) Jordania tomard las medidas necesarias para adaptar sus es-
tructuras institucionales de gestién del transito aéreo al Cielo

Unico Europeo, en particular creando los organismos nacio-
nales de supervision pertinentes que mantengan al menos
una independencia funcional con respecto a los proveedores
de servicios de navegacion aérea, y

b) la Uni6én Europea asociard a Jordania a las iniciativas opera-
tivas pertinentes en los dmbitos de los servicios de navega-
cién aérea, espacio aéreo e interoperabilidad emanados del
Cielo Unico Europeo, en particular mediante una implicacién
temprana del esfuerzo de Jordania para crear bloques fun-
cionales de espacio aéreo, o mediante la oportuna coordina-
cion en SESAR.

Articulo 16

Medio ambiente

1. Las Partes contratantes reconocen la importancia de la
proteccion del medio ambiente para el desarrollo y la aplicacién
de la politica de aviacion internacional.

2. Las Partes contratantes reconocen la importancia de tra-
bajar en comun y, en el marco de los debates multilaterales, de
considerar los impactos de la aviacion sobre el medio ambiente
y la economia, y garantizar que las posibles medidas de reduc-
cién del impacto sean totalmente coherentes con los objetivos
del presente Acuerdo.

3. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo se interpre-
tard como una limitacién a la facultad de las autoridades com-
petentes de una Parte contratante para tomar todas las medidas
adecuadas, en el dmbito de su jurisdiccion soberana, con el fin
de prevenir o afrontar de otro modo los efectos del transporte
aéreo sobre el medio ambiente, a condicién de que tales medi-
das sean plenamente coherentes con los derechos y obligaciones
que les incumben en virtud del Derecho internacional y se
apliquen sin distincién por razén de nacionalidad.

4. Las Partes contratantes velardn por que su legislacion se
atenga a las normas que se especifican en la parte D del anexo III
del presente Acuerdo.

Articulo 17

Proteccién de los consumidores

Las Partes contratantes velardn por que su legislacion se atenga
a las normas que se especifican en la parte E del anexo III del
presente Acuerdo.

Articulo 18

Sistemas informatizados de reserva

Las Partes contratantes velardn por que su legislacion se atenga
a las normas que se especifican en la parte F del anexo III del
presente Acuerdo.

Articulo 19

Aspectos sociales

Las Partes contratantes velardn por que su legislacion se atenga
a las normas que se especifican en la parte G del anexo III del
presente Acuerdo.
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TITULO 1II
DISPOSICIONES INSTITUCIONALES
Articulo 20

Interpretacién y cumplimiento

1. Las Partes contratantes adoptardn todas las medidas ade-
cuadas, tanto generales como particulares, para garantizar el
cumplimiento de las obligaciones emanadas del presente Acuer-
do, absteniéndose de cualquier medida que pudiera comprome-
ter la consecucién de sus objetivos.

2. Cada Parte contratante serd responsable en su propio te-
rritorio del adecuado cumplimiento del presente Acuerdo y, en
particular, de la legislacién que se atenga a lo que se especifica
en el anexo III del presente Acuerdo.

3. Cuando una de las Partes contratantes investigue posibles
infracciones en el marco de las competencias que le atribuye el
presente Acuerdo, la otra Parte contratante le facilitard toda la
informacion y asistencia necesarias a tal fin.

4. Cuando una de las Partes contratantes actiie al amparo de
las facultades que le otorga el presente Acuerdo en materias que
sean de interés para la otra Parte contratante y afecten a sus
autoridades o empresas, informard plenamente a las autoridades
competentes de la otra Parte contratante, ofreciéndoles la opor-
tunidad de presentar sus observaciones antes de adoptar una
decisién final.

Articulo 21

Comité Mixto

1. Se crea un Comité compuesto por representantes de las
Partes contratantes (en lo sucesivo denominado «Comité Mix-
to»), que serd responsable de la administracion del presente
Acuerdo y garantizard su correcta aplicacion. A tal fin, presen-
tard recomendaciones y adoptard decisiones en los casos previs-
tos en el presente Acuerdo.

2. Las decisiones del Comité Mixto se aprobardn por con-
senso y seran vinculantes para las Partes contratantes. Las Partes
contratantes aplicardn dichas decisiones segtin sus propias nor-
mas.

3. El Comité Mixto establecerd su reglamento interno me-
diante decision.

4. El Comité Mixto se reunird cada vez que sea necesario.
Cada Parte contratante podrd solicitar la convocatoria de una
reunion.

5. Asimismo, cualquiera de las Partes contratantes podrd so-
licitar una reunién del Comité Mixto para resolver una cuestién
relativa a la interpretacion o aplicacion del Acuerdo. Estas reu-
niones se celebrardn con la mayor brevedad posible y, en todo
caso, antes de que transcurran dos meses de la fecha de recep-
cion de la solicitud, a menos que las Partes contratantes acuer-
den otra cosa.

6.  Para aplicar adecuadamente el presente Acuerdo, las Partes
contratantes intercambiardn informacion y, a solicitud de cual-
quiera de ellas, celebrardn consultas en el seno del Comité
Mixto.

7. Siuna de las Partes contratantes considera que la otra no
ha aplicado correctamente una decisién del Comité Mixto, po-
dré solicitar que este debata la cuestién. Si el Comité Mixto no
puede resolver la cuestion planteada en el plazo de dos meses
desde la fecha en que se le haya presentado, la Parte contratante
solicitante podrd tomar las medidas de salvaguardia oportunas
con arreglo al articulo 23 (Medidas de salvaguardia) del presente
Acuerdo.

8.  En las decisiones del Comité Mixto se especificara la fecha
en que las Partes contratantes deberdn aplicarlas y cualquier otra
informacién que pueda afectar a los agentes econémicos.

9.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2, en caso de
que el Comité Mixto no adopte una decision sobre una cuestién
que se le haya sometido en el plazo de seis meses desde la fecha
de su presentacién, las Partes contratantes podrdn tomar las
medidas provisionales de salvaguardia oportunas con arreglo
al articulo 23 (Medidas de salvaguardia) del presente Acuerdo.

10.  El Comité Mixto examinard las cuestiones ligadas a las
inversiones bilaterales en casos de participacion mayoritaria o
cambios en el control efectivo de las compaiifas aéreas de las
Partes contratantes.

11.  Asimismo, el Comité Mixto impulsard la cooperacion a
través de las siguientes medidas:

a) fomento de los intercambios de expertos sobre las nuevas
iniciativas y avances en materia legislativa y reglamentaria,
incluidos los dmbitos de la proteccién de la aviacion, la
seguridad aérea, el medio ambiente, la infraestructura de la
aviacién (incluidas las franjas horarias), el entorno competi-
tivo y la proteccién de los consumidores;

=

andlisis periddico de los efectos sociales de la aplicacion del
Acuerdo, en especial en el drea del empleo, y elaboracién de
respuestas adecuadas a las preocupaciones consideradas legi-
timas;

¢) examen de posibles dmbitos de desarrollo del Acuerdo, in-
cluida la recomendacién de enmiendas al mismo, y

&

acuerdo, basado en el consenso, en torno a propuestas, en-
foques o documentos de naturaleza procedimental relaciona-
dos directamente con el funcionamiento del Acuerdo.

12.  Las Partes comparten el objetivo de potenciar al maximo
las ventajas para los consumidores, las lineas aéreas, los traba-
jadores y las sociedades ampliando este Acuerdo para incluir a
terceros paises. El Comité Mixto se encargard de elaborar a este
respecto una propuesta de condiciones y procedimientos, inclui-
das las posibles modificaciones del presente Acuerdo, que pue-
dan ser necesarias para permitir el acceso de terceros paises al
presente Acuerdo.
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Articulo 22

Solucion de controversias y arbitraje

1. Cualquiera de las Partes contratantes podrd solicitar del
Consejo de Asociacion creado en virtud del Acuerdo de Aso-
ciacién que examine las posibles controversias relativas a la
aplicacién o interpretacion del presente Acuerdo, que no hayan
podido resolverse con arreglo al articulo 21 (Comité Mixto), del
presente Acuerdo.

2. El Consejo de Asociacion creado en virtud del Acuerdo de
Asociacion podra resolver la controversia mediante una deci-
sion.

3. Las Partes contratantes adoptardn todas las medidas nece-
sarias para ejecutar la decision mencionada en el apartado 2.

4. Si las Partes contratantes no consiguen resolver la con-
troversia mediante el Comité Mixto o con arreglo al apartado 2,
la cuestién se someterd, a solicitud de cualquiera de las Partes
contratantes, a una comision de arbitraje compuesta por tres
arbitros, de conformidad con el procedimiento que se establece
a continuacion:

a) cada Parte contratante designard un drbitro en el plazo de
sesenta (60) dias desde la fecha de notificacion de la corres-
pondiente solicitud de arbitraje por la comisién de arbitraje,
que serd transmitida por la otra Parte contratante utilizando
los canales diplomaticos; el tercer drbitro deberd ser desig-
nado en un plazo adicional de sesenta (60) dias por los otros
dos arbitros. Si una de las Partes contratantes no ha desig-
nado drbitro o no se nombra al tercer drbitro en el plazo
acordado, cualquiera de las Partes contratantes podra solicitar
al Presidente del Consejo de la OACI la designacién de uno o
mds drbitros, segin proceda;

=

el tercer drbitro designado con arreglo a lo establecido en la
letra a) deberd ser nacional de un tercer Estado y ejercerd las
funciones de Presidente de la comision de arbitraje;

¢) la comision de arbitraje acordard su reglamento interno;

&

a reserva de la decision final de la comision de arbitraje, los
gastos iniciales de arbitraje serdn sufragados por las Partes
contratantes en la misma proporcion.

5. A solicitud de una Parte contratante, a la espera de la
decision final de la comision de arbitraje, esta podrd ordenar
a la otra Parte contratante que aplique medidas cautelares.

6. Toda decisién provisional o final de la comisién de arbi-
traje serd vinculante para las Partes contratantes.

7. Si una de las Partes contratantes no cumple una decisiéon
de la comisién de arbitraje adoptada de conformidad con el
presente articulo en el plazo de treinta (30) dias desde su no-
tificacién, la otra Parte contratante podrd, mientras dure ese
incumplimiento, limitar, suspender o revocar los derechos o
privilegios que le haya concedido en virtud del presente Acuer-
do.

Articulo 23

Medidas de salvaguardia

1. Las Partes contratantes adoptardn todas las medidas gene-
rales o especificas necesarias para cumplir sus obligaciones en
virtud del presente Acuerdo. Las Partes se cerciorardn de la
consecucion de los objetivos fijados en el presente Acuerdo.

2. Si una de las Partes contratantes considera que la otra
Parte contratante no ha satisfecho una de las obligaciones que
le impone el presente Acuerdo, podrd adoptar las medidas apro-
piadas. El alcance y la duracion de esas medidas de salvaguardia
serdn los estrictamente necesarios para remediar la situacién o
mantener el equilibrio del presente Acuerdo. Se otorgard prefe-
rencia a las medidas que menos perturben la aplicacion del
presente Acuerdo.

3. La Parte contratante que esté considerando la posibilidad
de adoptar medidas de salvaguardia lo notificard a la otra Parte
contratante a través del Comité Mixto, facilitando toda la infor-
macién pertinente.

4. Las Partes contratantes celebrardn consultas con cardcter
inmediato en el Comité Mixto a fin de encontrar una solucién
aceptable para todos.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 3, letra d)
(Autorizaciones), 4, letra d) (Denegacion, revocacion, suspension
o limitacion de las autorizaciones), asi como en los articulos 13
(Seguridad aérea) y 14 (Proteccion de la aviacion), la Parte con-
tratante interesada no adoptard medidas de salvaguardia hasta
transcurrido un mes desde la fecha de la notificacién mencio-
nada en el apartado 3, a menos que el procedimiento de con-
sulta previsto en el apartado 4 haya concluido antes de que
finalice dicho plazo.

6. La Parte contratante interesada notificard sin demora al
Comité Mixto las medidas adoptadas, facilitando toda la infor-
macién pertinente.

7. Toda medida adoptada con arreglo al presente articulo se
suspenderd tan pronto como la Parte contratante infractora se
atenga a las disposiciones del presente Acuerdo.

Articulo 24

Ampliacién geogrifica del Acuerdo

Las Partes contratantes se comprometen a mantener un didlogo
permanente para garantizar la concordancia del presente
Acuerdo con el proceso de Barcelona y se proponen, como
dltimo fin, crear un espacio euromediterrdneo de aviacién. Por
consiguiente, se examinard en el Comité Mixto la posibilidad de
introducir modificaciones por mutuo acuerdo de manera que se
tengan en cuenta Acuerdos euromediterrdneos de aviacion simi-
lares, con arreglo al articulo 21, apartado 11 (Comité Mixto).
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Articulo 25

Relaciéon con otros acuerdos

1. Las disposiciones del presente Acuerdo sustituyen a las
disposiciones pertinentes de los acuerdos bilaterales vigentes
entre Jordania y los Estados miembros. Sin embargo, se podrdn
seguir ejercitando los derechos de tréfico existentes derivados de
dichos acuerdos bilaterales y que no estén regulados por el
presente Acuerdo, a condicién de que ello no suponga discri-
minacién entre compafias aéreas de la Unién Europea por
razén de nacionalidad.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente
articulo, y con arreglo al articulo 27 (Terminacion), si se ter-
mina el presente Acuerdo o se suspende su aplicacién provisio-
nal, el régimen aplicable a los servicios aéreos entre los territo-
rios respectivos de las Partes contratantes podran ser acordados
por estas antes de su terminacion.

3. Si las Partes contratantes se convierten en Partes en un
acuerdo multilateral o se adhieren a decisiones aprobadas por la
OACI u otra organizacién internacional que aborden cuestiones
reguladas por el presente Acuerdo, consultardn al Comité Mixto
para determinar si el presente Acuerdo debe revisarse a fin de
tomar en consideracién las nuevas circunstancias.

4. El presente Acuerdo se entiende sin perjuicio de cuales-
quiera decisiones que adopten las dos Partes contratantes para la
aplicacion de eventuales futuras recomendaciones de la OACL
Las Partes contratantes no invocardn este Acuerdo ni parte
alguna del mismo para justificar su oposicioén a la consideracién
de politicas alternativas en relacién con cualquier asunto regu-
lado por el presente Acuerdo en el seno de la OACL

Articulo 26

Modificaciones

1. En caso de que una de las Partes contratantes desee mo-
dificar las disposiciones del presente Acuerdo, lo notificard al
Comité Mixto. La modificacién del presente Acuerdo entrard en
vigor una vez se ultimen los respectivos procedimientos inter-
nos de cada Parte contratante.

2. A propuesta de una de las Partes, y de conformidad con lo
establecido en el presente articulo, el Comité Mixto podrd de-
cidir que se modifiquen los anexos del presente Acuerdo.

3. El presente Acuerdo se entenderd sin perjuicio del derecho
de las Partes contratantes, sujeto al cumplimiento del principio
de no discriminacién, a adoptar unilateralmente disposiciones
legislativas nuevas o modificar su legislaciéon vigente en el dm-
bito del transporte aéreo o en las materias conexas mencionadas
en el anexo III del presente Acuerdo.

4. En cuanto una de las Partes contratantes esté elaborando
nuevas disposiciones legislativas en el dmbito del transporte
aéreo o en una de las materias conexas a que se refiere el

anexo III que pueda afectar al buen funcionamiento del presente
Acuerdo, informard y consultard a la otra Parte contratante con
la mayor brevedad. A peticién de una de las Partes contratantes,
podrd procederse a un intercambio preliminar de puntos de
vista en el Comité Mixto.

5. En cuanto una Parte contratante haya adoptado nuevas
disposiciones legislativas o una modificaciéon de su legislacién
en el dmbito del transporte aéreo o en una de las materias
conexas mencionadas en el anexo Il que pueda afectar al
buen funcionamiento del presente Acuerdo, informard a la
otra Parte contratante a mds tardar treinta dias tras su adopcion.
A peticién de cualquiera de las Partes contratantes, el Comité
Mixto celebrard, en los sesenta dias siguientes, un intercambio
de puntos de vista sobre las implicaciones de la nueva norma o
modificacion legislativa para la adecuada aplicacion del presente
Acuerdo.

6.  Tras los intercambios de puntos de vista mencionados en
el apartado 5, el Comité Mixto:

a) adoptard una decision que modifique el anexo III del pre-
sente Acuerdo para incluir en él, si fuera necesario en con-
diciones de reciprocidad, la nueva norma o modificacion
legislativa;

b) adoptard una decision en el sentido de que la nueva norma o
modificacién legislativa se consideran conformes con el pre-
sente Acuerdo, o

¢) recomendard cualesquiera otras medidas, que se adoptardn
en un plazo prudencial, para asegurar la correcta aplicacion
del presente Acuerdo.

Articulo 27

Terminacion

1. El presente Acuerdo se concluye por un periodo de
tiempo ilimitado.

2. Cualquiera de las Partes contratantes podrd notificar en
todo momento a la otra Parte contratante, utilizando los canales
diplomaticos, su decisién de poner término al presente Acuerdo.
La notificaciéon se transmitird simultdneamente a la OACL El
presente Acuerdo quedard sin efecto en la medianoche GMT
de la fecha en que finalice la temporada de trifico de la IATA
que se encuentre en curso en el primer aniversario de la recep-
cién de la notificacion escrita de terminacién, salvo que:

a) dicha notificacién se retire por acuerdo entre las Partes con-
tratantes antes de la expiracion del referido plazo, o

b) la Parte contratante distinta de la que notifique la termina-
cién solicite un plazo adicional, que no supere dieciocho
meses, para garantizar una negociacion satisfactoria del régi-
men posterior aplicable a los servicios aéreos entre sus te-
rritorios respectivos.



6.12.2012

Diario Oficial de la Unién Europea

L 334/17

Articulo 28

Registro en la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
y en la Secretaria de las Naciones Unidas

El presente Acuerdo y todas sus modificaciones serdn registra-
dos en la OACI y en la Secretaria de las Naciones Unidas.

Articulo 29

Entrada en vigor

1. El presente Acuerdo entrard en vigor un mes después de la
fecha de la dltima nota del canje de notas diplomaticas entre las
Partes contratantes que confirme la finalizacién de todos los
procedimientos necesarios a tal fin. A los efectos de este canje
de notas, el Reino Hachemi de Jordania entregard a la Secretaria
General del Consejo de la Unién Europea su nota diplomatica a
la Unién Europea y sus Estados miembros, y la Secretarfa Ge-
neral del Consejo de la Unién Europea entregard al Reino Ha-
chemi de Jordania la nota diplomadtica de la Unién Europea y
sus Estados miembros. La nota diplomdtica de la Unién Europea
y sus Estados miembros contendrd las comunicaciones por las

que cada uno de los Estados miembros confirmard haber fina-
lizado los procedimientos necesarios para la entrada en vigor
del presente Acuerdo.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, las Partes
contratantes acuerdan aplicar provisionalmente el presente
Acuerdo a partir del primer dia del mes siguiente a la primera
de las siguientes fechas: i) la fecha de la dltima nota en la que
las Partes se hayan notificado respectivamente la conclusién de
los procedimientos necesarios para aplicar provisionalmente el
Acuerdo, o ii) con arreglo a los procedimientos internos o a la
legislacién nacional, segin proceda, de las Partes contratantes,
doce meses tras la firma del presente Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados,
han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en Bruselas, el quince de diciembre de dos mil diez, en
dos ejemplares, en lenguas alemana, bulgara, checa, danesa,
eslovaca, eslovena, espaﬁola, estonia, finesa, francesa, griega,
hingara, inglesa, italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa,
polaca, portuguesa, rumana, sueca y drabe, siendo cada uno de
estos textos igualmente auténtico.
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Voor het Koninkrijk Belgi¢
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage égalament la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a PenyOnmka Bobirapust

Za Ceskou republiku
Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fir die Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel

Thar cheann Na hEireann

Noron

For Ireland

Ta v EN\vikn Anpokpartia

Por el Reino de Espafia

Per la Repubblica italiana
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Ta v Kumpiakn Anpokpartia

Gl areon 2

Latvijas Republikas varda —

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

e S A

A Magyar Koztdrsasdg részérdl

f—
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Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

J@w(/%w@“v

Fiir die Republik Osterreich

“Dens ey

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

)
Y

Pela Republica Portuguesa
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovenski republiku

" Megin !

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige
For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

usem I
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3a EBpomerickusi Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

INa v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku dniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

S

agaciygd @JJ‘“ il ce
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ANEXO 1

SERVICIOS ACORDADOS Y RUTAS ESPECIFICADAS

. El presente anexo estd sujeto a las disposiciones transitorias que figuran en el anexo II del presente Acuerdo.

. Cada Parte contratante concede a las compafifas aéreas de la otra Parte contratante el derecho a prestar servicios aéreos

en las rutas especificadas a continuacion:

a) en lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Unién Europea: puntos en la Unién Europea —uno o varios puntos
intermedios en paises Euromed, paises ZECA o paises enumerados en el anexo [V— uno o varios puntos en
Jordania;

b) en lo que respecta a las compaiiias aéreas de Jordania: puntos en Jordania —uno o varios puntos intermedios en
paises Euromed, paises ZECA o paises enumerados en el anexo IV— uno o varios puntos en la Unién Europea.

. Los servicios prestados con arreglo al apartado 2 del presente anexo tendrdn su origen o fin en el territorio de

Jordania, en el caso de las compaiifas aérea jordanas, y en el territorio de la Unién Europea, en el caso de las
compaiifas aéreas comunitarias.

. Las compaiiias aéreas de cada Parte contratante podran, en todos sus vuelos o en cualesquiera de ellos, a su discrecion:

a) realizar vuelos en cualquiera de las direcciones, o en ambas;

b

=

combinar distintos ndmeros de vuelo en la operacién de una aeronave;

) prestar servicio a puntos intermedios, tal como especifica el apartado 2 del presente anexo, asi como a puntos
situados en territorio de las Partes contratantes, en cualquier combinacién y orden;

d) abstenerse de realizar escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trifico entre cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto;

f) efectuar paradas-estancias en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes contratantes,
@) llevar tréfico de trdnsito a través del territorio de la otra Parte contratante, y

h) combinar trifico en la misma aeronave con independencia del origen de dicho trifico.

. Las Partes contratantes permitirdn a todas las compafifas aéreas establecer la frecuencia y capacidad de los servicios de

transporte aéreo internacional que quieran ofrecer, sobre la base de consideraciones comerciales de mercado. En
consonancia con este derecho, ninguna de las Partes contratantes limitard unilateralmente el volumen de tréfico, la
frecuencia o la periodicidad del servicio, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas por las compaiifas aéreas de la otra
Parte contratante, excepto si lo exigen razones de tipo aduanero, técnico, operativo, medioambiental o sanitario.

. Las compaiifas aéreas de ambas Partes contratantes podrdn prestar servicio, de forma especial pero no exclusiva en el

marco de acuerdos de c6digo compartido, a cualesquiera puntos situados en un tercer pais no incluido en las rutas
especificadas, a condicién de que no ejerzan derechos de quinta libertad.
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ANEXO 1II

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

. La aplicacion de todas las disposiciones del presente Acuerdo, especialmente de las normas indicadas en el anexo III, a

excepcion de la parte B del mencionado anexo, serd verificada mediante una evaluacion bajo la responsabilidad de la
Unién Europea y serd aprobada mediante decisién del Comité Mixto. La evaluacién se realizard antes de la primera de
las fechas siguientes: i) la fecha en que Jordania notifique al Comité Mixto que cumple el proceso de armonizacion
basado en el anexo III del presente Acuerdo, o ii) un afio después de la entrada en vigor del presente Acuerdo.

. No obstante lo dispuesto en el anexo I, los servicios acordados y las rutas especificadas del presente Acuerdo no

incluirdn, hasta la fecha de adopcion de la decision mencionada en el apartado 1 del presente anexo I, el derecho para
las compaiias aéreas de todas las Partes contratantes a ejercitar derechos de quinta libertad, lo que incluye a las
compaiiias aéreas de Jordania entre puntos situados dentro del territorio de la Unién Europea. Sin embargo, todos los
derechos de trifico ya concedidos en virtud de alguno de los acuerdos bilaterales entre Jordania y los Estados
miembros de la Unién Europea podrdn seguir ejercitindose en la medida en que no se produzcan discriminaciones
por razén de nacionalidad entre compaiifas aéreas de la Union Europea.

. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente anexo, la aplicacion de las normas de proteccion indicadas en

la parte B del anexo IIl serd verificada mediante una evaluacién bajo la responsabilidad de la Unién Europea y
aprobada mediante decision del Comité Mixto. Las partes confidenciales de la legislacion sobre proteccion indicada
en la parte B del anexo III solo se compartirdn con Jordania cuando se haya adoptado dicha decision.

. Todas las compaiiias aéreas de ambas Partes contratantes podrdn acogerse al derecho que figura en el articulo 8,

apartado 3, letra a), inciso i) («autoasistencia»), en el aeropuerto internacional Queen Alia, a mds tardar el 1 de enero de
2016. Hasta esa fecha, se ofrecerdn todos los servicios de asistencia en tierra en condiciones equitativas y no
discriminatorias a todas las compafiias aéreas; sus precios no excederdn de su coste integro, incluido un rendimiento
razonable sobre los activos, después de amortizacion.
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ANEXO III

LISTA DE LAS NORMAS DE AVIACION CIVIL

A. SEGURIDAD DE LA AVIACION

N° 392291

Reglamento (CEE) n° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, relativo a la armonizacién de normas
técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la aviacién civil

modificada por:

— Reglamento (CE) n°® 2176/96 de la Comision de 13 de noviembre de 1996, por el que se modifica el Reglamento
(CEE) n°® 3922/91 para su adaptacion al progreso cientifico y técnico,

— Reglamento (CE) n® 1069/1999 de la Comisién, de 25 de mayo de 1999, por el que se adapta el Reglamento
(CEE) n° 3922/91 del Consejo para su adaptacion al progreso cientifico y técnico,

— Reglamento (CE) n°® 2871/2000 de la Comision, de 28 de diciembre de 2000, por el que se adapta el Reglamento
(CEE) n® 3922/91 del Consejo para su adaptacion al progreso cientifico y técnico,

— Reglamento (CE) n® 1592/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2002, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea.

Disposiciones aplicables: Articulos 1 a 10, 12 a 13 con excepcién del articulo 4, apartado 1, y del articulo 8, apartado
2, frase segunda, asi como los anexos I, I y IIl. En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 12, toda referencia a los
«Estados miembros» se entenderd como referencia a los «Estados miembros de la Unién Europeay.

— Reglamento (CEE) n® 1899/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2006, por el que
se modifica el Reglamento (CEE) n°® 3922/91 del Consejo relativo a la armonizacién de normas técnicas y
procedimientos administrativos aplicables a la aviacion civil,

— Reglamento (CE) n® 1900/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de diciembre de 2006, por el que se
modifica el Reglamento (CEE) n° 392291 del Consejo relativo a la armonizacién de normas técnicas y proce-
dimientos administrativos aplicables a la aviacién civil,

— Reglamento (CE) n° 8/2008 de la Comision, de 11 de diciembre de 2007, por el que se modifica el Reglamento
(CEE) n® 3922/91 del Consejo en lo relativo a los requisitos técnicos y los procedimientos administrativos
comunes aplicables al transporte comercial por avion,

— Reglamento (CE) n° 859/2008 de la Comisién, de 20 de agosto de 2008, por el que se modifica el Reglamento
(CEE) n° 3922/91 del Consejo en lo relativo a los requisitos técnicos y los procedimientos administrativos
comunes aplicables al transporte comercial por avion.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, 12 a 13 con excepcién del articulo 4, apartado 1, y el articulo 8, apartado
2, segunda frase, anexos I a IIl. En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 12, toda referencia a los «Estados
miembros» se entenderd como referencia a los «Estados miembros de la Unién European.

N° 216/2008

Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la
Directiva 91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 68 con excepcion del articulo 65, articulo 69, apartado 1, pérrafo segundo,
articulo 69, apartado 4, anexos [ a VL.

N° 94/56

Directiva 94/56/CE del Consejo, de 21 de noviembre de 1994, por la que se establecen los principios fundamentales
que rigen la investigacion de los accidentes e incidentes de aviacién civil.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 12.

N° 2003/42

Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2003, relativa a la notificacion de
sucesos en la aviacién civil.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11, anexos [ y 1II.
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N° 1702/2003

Reglamento (CE) n® 1702/2003 de la Comision, de 24 de septiembre de 2003, por el que se establecen las
disposiciones de aplicacién sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los
productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones de
disefio y de produccion, modificado por:

— Reglamento (CE) n°® 381/2005 de la Comision, de 7 de marzo de 2005, que modifica el Reglamento (CE) n°
1702/2003, por el que se establecen las disposiciones de aplicacién sobre la certificacion de aeronavegabilidad y
medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre
la certificacién de las organizaciones de disefio y de produccién,

— Reglamento (CE) n® 706/2006 de la Comision, de 8 de mayo de 2006, que modifica el Reglamento (CE) n°
1702/2003 en lo que respecta al periodo durante el cual los Estados miembros pueden emitir aprobaciones de
duracién limitada,

— Reglamento (CE) n® 335/2007 de la Comision, de 28 de marzo de 2007, por el que se modifica el Reglamento
(CE) n® 1702/2003 en lo que se refiere a las disposiciones de aplicacién sobre la certificacién medioambiental de
las aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas,

— Reglamento (CE) n® 375/2007 de la Comision, de 30 de marzo de 2007, que modifica el Reglamento (CE) n°®
1702/2003 por el que se establecen las disposiciones de aplicacién sobre la certificacion de aeronavegabilidad y
medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre
la certificacién de las organizaciones de disefio y de produccion,

— Reglamento (CE) n® 287/2008 de la Comision, de 28 de marzo de 2008, sobre la prorroga del periodo de validez
mencionado en el articulo 2 quater, apartado 3, del Reglamento (CE) n® 1702/2003,

— Reglamento (CE) n°® 1057/2008 de la Comisién, de 27 de octubre de 2008, por el que se modifica el anexo,
apéndice II, del Reglamento (CE) n® 1702/2003 en lo que respecta al certificado de revision de la aeronavegabi-
lidad (Formulario EASA 15a).

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 4, anexo. Los periodos transitorios a que se hace referencia en este Reglamento
serdn fijados por el Comité Mixto.

N° 2042/2003

Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision, de 20 de noviembre de 2003, sobre el mantenimiento de la
acronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de las
organizaciones y personal que participan en dichas tareas.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, anexos I a IV.
Modificado por:

— Reglamento (CE) n° 707/2006 de la Comision, de 8 de mayo de 2006, por el que se modifica el Reglamento (CE)
n°® 2042/2003 en lo que respecta a las aprobaciones de duracién limitada y a los anexos I y III,

— Reglamento (CE) n® 376/2007 de la Comisién, de 30 de marzo de 2007, por el que se modifica el Reglamento
(CE) n® 2042/2003 sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos,
componentes y equipos y sobre la aprobacién de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas,

— Reglamento (CE) n° 1056/2008 de la Comisién, de 27 de octubre de 2008, por el que se modifica el Reglamento
(CE) n® 2042/2003 sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos,
componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, anexos I a IV.

. PROTECCION DE LA AVIACION

N° 300/2008

Reglamento (CE) n® 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008, sobre normas
comunes para la seguridad de la aviacién civil y por el que se deroga el Reglamento (CE) n® 2320/2002.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 18, articulo 21, articulo 24, apartados 2 y 3, anexo.
N° 820/2008

Reglamento (CE) n°® 820/2008 de la Comisién, de 8 de agosto de 2008, por el que se establecen medidas para la
aplicacién de las normas bdsicas comunes de seguridad aérea.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, anexo, apéndice 1.
N° 12172003

Reglamento (CE) n® 1217/2003 de la Comisién, de 4 de julio de 2003, por el que se establecen especificaciones
comunes para los programas nacionales de control de calidad de la seguridad de la aviacién civil.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11, anexos [ y IL
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N° 1486/2003

Reglamento (CE) n® 1486/2003 de la Comisién, de 22 de agosto de 2003, por el que se establecen los procedi-
mientos para efectuar inspecciones en el campo de la seguridad de la aviacién civil.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 16.
N° 11382004

Reglamento (CE) n® 1138/2004 de la Comision, de 21 de junio de 2004, por el que se establece una definicién
comiin de las zonas criticas de las zonas restringidas de seguridad de los aeropuertos.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 8.

. GESTION DEL TRANSITO AEREO

N° 549/2004

Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija el
marco para la creacion del cielo tnico europeo (Reglamento marco).

Disposiciones aplicables: Articulos 1 a 4, 6, y 9 a 14.
N° 550/2004

Reglamento (CE) n°® 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo tGnico europeo (Reglamento de prestacién de servicios)

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 19.
N° 551/2004

Reglamento (CE) n°® 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
organizacion y utilizacién del espacio aéreo en el cielo tnico europeo (Reglamento del espacio aéreo).

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11.
N° 552/2004

Reglamento (CE) n® 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
interoperabilidad de la red europea de gestion del trinsito aéreo (Reglamento de interoperabilidad).

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 12.

N° 2096/2005

Reglamento (CE) n® 2096/2005 de la Comision, de 20 de diciembre de 2005, por el que se establecen requisitos
comunes para la prestacién de servicios de navegacion aérea, modificado por:

— Reglamento (CE) n® 1315/2007 de la Comisién, de 8 de noviembre de 2007, relativo a la supervision de la
seguridad en la gestion del trdnsito aéreo y por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 2096/2005.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9, anexos I a V.

— Reglamento (CE) n® 482/2008 de la Comisién, de 30 de mayo de 2008, por el que se establece un sistema de
garantia de la seguridad del software que deberdn implantar los proveedores de servicios de navegacion aérea y por
el que se modifica el anexo II del Reglamento (CE) n° 2096/2005.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 5, anexos I a IL
N° 2150/2005

Reglamento (CE) n® 2150/2005 de la Comisién, de 23 de diciembre de 2005, por el que se establecen normas
comunes para la utilizacion flexible del espacio aéreo.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9, anexo.
N° 1794/2006

Reglamento (CE) n® 17942006 de la Comisién, de 6 de diciembre de 2006, por el que se establece un sistema
comun de tarificacion de los servicios de navegacién aérea.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 17, articulos 18 a 19, anexos I a VI

. MEDIO AMBIENTE

N° 2006/93

Directiva 2006/93/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2006, relativa a la regulacion del
uso de aviones objeto del anexo 16 del Convenio relativo a la aviacién civil internacional, volumen 1, segunda parte,
capitulo 3, segunda edicion (1988).

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, anexos 1y 1L
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N° 2002/30

Directiva 2002/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de marzo de 2002, sobre el establecimiento de
normas y procedimientos para la introduccién de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos
comunitarios.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 15, anexos I y IL
N° 2002/49

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestion del
ruido ambiental.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 16, anexos I a IV.

. PROTECCION DE LOS CONSUMIDORES

N° 90/314

Directiva 90/314/CEE del Consejo, de 13 de junio de 1990, relativa a los viajes combinados, las vacaciones combi-
nadas y los circuitos combinados.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10.
N° 93/13

Directiva 93/13/CEE del Consejo, de 5 de abril de 1993, sobre las cldusulas abusivas en los contratos celebrados con
consumidores.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10 y anexo.
N 95/46

Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccion de las
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 34.
N° 2027/97

Reglamento (CE) n® 2027/97 del Consejo, de 9 de octubre de 1997, sobre la responsabilidad de las compaiifas aéreas
en caso de accidente,

modificada por:

— Reglamento (CE) n°® 889/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de mayo de 2002, por el que se
modifica el Reglamento (CE) n® 2027/97 del Consejo.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 8.

N° 261/2004

Reglamento (CE) n® 261/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de febrero de 2004, por el que se
establecen normas comunes sobre compensacion y asistencia a los pasajeros aéreos en caso de denegacion de
embarque y de cancelacion o gran retraso de los vuelos, y se deroga el Reglamento (CEE) n® 295/91.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 17.

N° 1107/2006

Reglamento (CE) n° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio de 2006, sobre los derechos de
las personas con discapacidad o movilidad reducida en el transporte aéreo.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 17, anexos [ y IL

. SISTEMAS INFORMATIZADOS DE RESERVA

N° 80/2009

Reglamento (CE) n° 80/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de enero de 2009, por el que se establece
un c6digo de conducta para los sistemas informatizados de reserva y por el que se deroga el Reglamento (CEE) n°®
2299/89 del Consejo.

. ASPECTOS SOCIALES

N° 1989/391

Directiva 89/391/CEE del Consejo, de 12 de junio de 1989, relativa a la aplicacion de medidas para promover la
mejora de la seguridad y de la salud de los trabajadores en el trabajo.

Disposiciones aplicables: Articulos 1 a 16 y 18-19
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N° 200388

Directiva 2003/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de noviembre de 2003, relativa a determinados
aspectos de la ordenacion del tiempo de trabajo.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 19, 21 a 24 y 26 a 29.

N° 2000/79

Directiva 2000/79/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, relativa a la aplicacién del Acuerdo europeo sobre la
ordenaci6n del tiempo de trabajo del personal de vuelo en la aviacién civil celebrado por la Association of European
Airlines (AEA), la European Transport Workers’ Federation (ETF), la European Cockpit Association (ECA), la European
Regions Airline Association (ERA) y la International Air Carrier Association (IACA)

ANEXO IV

LISTA DE LOS DEMAS ESTADOS A QUE SE REHFIEREN LOS ARTICULOS 3 Y 4 Y EN EL ANEXO I

. La Republica de Islandia (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econémico Europeo);
. El Principado de Liechtenstein (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econémico Europeo);
. El Reino de Noruega (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econdmico Europeo);

. Confederacién Suiza (con arreglo al Acuerdo sobre transporte aéreo entre la Comunidad Europea y la Confederacion

Suiza).
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