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1. ANTECEDENTES 

Con fecha de 12 de Diciembre de 2008 se firma el convenio entre el Ayuntamiento 

de Madrid y el Club Atlético de Madrid S.A.D. para el traslado del Estadio del Club al Área 

de Ordenación Especial 00.08 “Parque Olímpico Sector Oeste”. 

Con dicha firma se da comienzo al proceso de Modificación Puntual del Área de 

Ordenación Especial 00.08 “Parque Olímpico Sector Oeste” y del Área de Planeamiento 

Específico 20.14 “Estadio de la Peineta”. 

Mediante publicación en el Boletín Oficial de la Comunidad de Madrid de fecha 31 

de Diciembre de 2016 se eleva a definitiva dicha Modificación Puntual del Plan General de 

Ordenación Urbana de Madrid fijando el uso cualificado pormenorizado de la AOE 00.08 

como de equipamiento singular y del APE 20.14 como de deportivo privado. 

La publicación en el Boletín Oficial de la Comunidad de Madrid de fecha 16 de 

Enero de 2017 del contenido íntegro de la parte del Plan correspondiente a la 

Modificación establece la necesidad de desarrollar un Plan de Movilidad Sostenible 

asociado a los nuevos usos. 

2. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE 

Con anterioridad a la resolución, en enero de 2014, ya se había realizado dicho 

Plan de Movilidad Sostenible por parte del Ayuntamiento de Madrid. 

Dicho Plan realiza un estudio de la situación actual del entorno y un análisis de las 

necesidades asociadas a la puesta en funcionamiento del estadio Wanda Metropolitano. 

Así mismo se realiza un conjunto de propuestas para la mejora de la movilidad 

agrupadas en 5 categorías: 

1. Medidas de coordinación 
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2. Medidas sobre el transporte público colectivo 

3. Medidas sobre los modos no motorizados 

4. Medidas sobre la ordenación del recinto 

5. Medidas sobre la gestión del tráfico y aparcamiento. 

Como parte del punto 5 se incluye la Diversificación de las rutas de acceso y 

mejora de accesos actuales para el vehículo privado, concretando dichas medidas a 

través del Estudio de Mejora de Accesos desde la M-40 y A-2. 

3. ESTUDIO DE VIABILIDAD 

Al resultar el sector AOE 00.08 colindante con la vía de titularidad estatal M-40 y 

considerarse entre las medidas a adoptar en el Plan de Movilidad Sostenible la 

reordenación y mejora de los accesos a la misma, la Dirección General de Espacio 

Público, Obras e Infraestructuras del Ayuntamiento de Madrid, a través de su 

Subdirección General de Control de la Urbanización, solicita informe sobre la viabilidad de 

la propuesta de accesos a la Dirección General de Carreteras. 

Con fecha de 10 de febrero de 2015 el Director General de Carreteras emite un 

informe sectorial de carreteras relativo a la Modificación Puntual del PGOUM incluyendo 

una serie de prescripciones a cumplimentar antes de su aprobación definitiva. 

Con fecha de 22 de noviembre de 2016 la Dirección General de Carreteras emite 

informe favorable a la propuesta de Modificación Puntual del PGOUM relativa al Área de 

Ordenación Especial 00.08. Siendo necesario, no obstante, la oportuna autorización de la 

Dirección General de Carreteras, para la implantación del proyecto definitivo de accesos. 

Con fecha 1 de Marzo de 2017 el Ayuntamiento de Madrid solicita, tras la 

aprobación definitiva de la Modificación Puntual del PGOUM, Informe de Viabilidad para la 

realización de accesos a AOE 00.18 Parque Olímpico Sector Oeste del Distrito de San 

Blas Canillejas. 

Con fecha 17 de Marzo de 2017, el Director General de Carreteras emite Informe 

Favorable a la Consulta Previa de Viabilidad de Acceso al Área de Ordenación Especial 

00.08 “Parque Olímpico Sector Oeste” y Área de Planeamiento Específico 20.14 “Estadio 

de la Peineta” en Madrid. 

Dicha información favorable viene acompañada de las siguientes prescripciones: 

 El informe no ampara el inicio de las obras, para lo cual se deberá obtener 

autorización de la Dirección General de Carreteras, lo que requiere un 

trámite de información pública y la presentación de proyecto de construcción 

que incluya Estudio de Tráfico. 

 Deberá justificarse el correcto funcionamiento del enlace de la M-40 con la 

Av. De Arcentales/M-201. 

 Deberá justificarse que no se producen disfunciones en los nuevos tramos 

de trenzado. 

 La solución proyectada deberá ser compatible con la actuación del Ministerio 

de Fomento “M-40. Calzadas de Servicio y Otras Actuaciones. Accesos a la 

Villa Olímpica. Tramo: Conexiones con la M-12 hasta el enlace con la Avda. 

Doctor García Tapia. PK 8+200 al PK 14+500. Madrid” 

 Se debera extender una nueva capa de rodadura para garantizar la perfecta 

visibilidad de la señalización horizontal y reemplazar la señalización vertical 

que se vea afectada por los cambios. 

4. PROYECTO 

Para dar respuesta a las demandas derivadas de los antecedentes expuestos 

Investigación y Control de Calidad S.A desarrolla y redacta el presente “PROYECTO DE 

REORDENACIÓN Y MEJORA DE ACCESOS VIALES AL ESTADIO WANDA 

METROPOLITANO” 

 

 



 
 
  ANEJO Nº 01.ANTECEDENTES 

 

 

PROYECTO DE REORDENACIÓN Y MEJORA DE  ACCESOS AL NUEVO ESTADIO WANDA METROPOLITANO 
 
 
 
 

APÉNDICE Nº 01. APROBACIÓN DEFINITIVA DE LA MODIFICACIÓN PUNTUAL DEL PGOUM 









 
 
  ANEJO Nº 01.ANTECEDENTES 

 

 

PROYECTO DE REORDENACIÓN Y MEJORA DE  ACCESOS VIALES AL ESTADIO WANDA METROPOLITANO 
 
 
 
 

APÉNDICE Nº 02. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE 





Índice:
1. Situación actual
2. Plan de Movilidad Sostenible (PMS)
3. Reparto modal de los desplazamientos actuales al Estadio Vicente Calderón (estudio movilidad realizado por el 
Atlético de Madrid.)
4. Síntesis del diagnóstico de movilidad.
5. Propuestas para la mejora de la movilidad.
6. Valoración de propuestas.
7. Agentes a implicar
8. Propuestas en estudio.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

. 

1. Situación actual.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

2. Plan de Movilidad Sostenible (PMS)

En enero de 2014 se redactó el Plan de Movilidad Sostenible del estadio de fútbol situado en el ámbito 
A.O.E.00.08 "Parque Olímpico sector Oeste", dentro de la primera Modificación del Plan Especial del ámbito 
A.O.E.00.08 "Parque Olímpico Sector Oeste"

Análisis de la situación de partida.*
Diagnóstico de movilidad.*
Modelo de movilidad del Plan*
Propuestas de mejora de la movilidad*
Jerarquización y programación de medidas
Evaluación el Plan*
Plan de Comunicación 
Programa de seguimiento y revisión del Plan 
Conclusiones
* Puntos  a comentar en esta presentación

ESTRUCTURA Y CONTENIDO DEL PLAN



2. 1. PMS. Análisis del tráfico actual. Intensidades

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

En cuanto a la distribución por día de la semana, se observa 
la concentración del tráfico en día laborable, con un 
importante descenso en el fin de semana, en especial el 
domingo donde cae al 55% de la intensidad media semanal. 
En la distribución por horas del tráfico en día medio laborable, 
se observa una concentración de hora punta relacionada con 
los viajes al trabajo, de 8:00 a 9:00, de 14:00 a 15:00 y de 
18:00 a 19:00, donde el tráfico en cada una de estas horas 
es de un  7% del tráfico total diario.

2. 2. PMS. Análisis del tráfico actual . Transporte Público

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

EMT: 38/140/E-2METRO: L7/L2/L5
CERCANÍAS EN COSLADA CENTRAL: C-2/C-7.

AUTOBUSES INTERURBANOS QUE CONECTAN MADRID CON COSLADA :286, 288, 289

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

Bº LAS ROSAS

Bº CANILLEJAS

2.3. PMS. Análisis del tráfico actual. Aparcamiento.

PLAZAS LIBRES:
Laborable:446
Fin de semana: 416

PLAZAS LIBRES:
Laborable:298
Fin de semana: 320

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

3. Reparto modal de los desplazamientos actuales al Estadio Vicente Calderón 
(estudio movilidad realizado por el Atlético de Madrid).

Modo de acceso.
El principal es el vehículo privado, que supone casi el 60%.
Del 23% de transporte público, el volumen más importante se corresponde 
con los viajes en Metro 13%, que en la nueva ubicación deberá ser 
fundamental.
En relación a los otros modos, destacar el 9% de los autobuses de peñas.

Modo de acceso y residencia
Los aficionados que optan más por el vehículo privado son aquellos que 
residen en municipios de la Comunidad de Madrid (excluido el municipio 
de Madrid) y los del Resto de España, con un 66% y un 62% de los 
aficionados respectivamente. 
Bus Peña del Resto de España, con un 18%, seguido de los de la 
Comunidad de Madrid con un 15%. 
Municipio de Madrid los que proporcionalmente más viajan en Metro, EMT 
y a pie, con un 19%, 8% y 14% de los aficionados respectivamente

La ocupación media del vehículo privado es de 2,8 personas por vehículo, lo que indica una cifra elevada en comparación con la ocupación media diaria en la ciudad de Madrid
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4. Síntesis del diagnóstico de movilidad.

Demanda

Medidas

Transporte público: estudiar modelos para la 
adecuada gestión del volumen previsto de viajeros 

Plantear medidas que supongan un cambio en el 
reparto modal actual hacia modos más sostenibles.

Aforo Vicente Calderón: 55.000
Aforo nuevo estadio: 68.000

Racionalizar el sistema de transporte y del 
aparcamiento 
Evolución hacia una mayor ocupación de vehículos 
tanto privados como discrecionales (autobús peña)

Conclusiones

Vehículo privado: con la tasa de ocupación actual, 
supone un aumento considerable de vehículo. No 
existe capacidad para absorber los vehículos.
Autobuses peña: necesidad de aumentar los 
estacionamientos de estos autobuses

Del estudio de 
movilidad del Plan 

Especial y del realizado 
por el Atlético de Madrid

5. Propuestas para la mejora de la movilidad.

Propuestas de
actuación

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

5. 1. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medidas de coordinación.

coordinación
organizar

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

5.2. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre el transporte 
público y colectivo.

Transporte

Metro

Cercanías

Autobús
regular

Autobús
discrecional
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5.2.1. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre el 
transporte público colectivo. Plano intermodalidad cercanías-metro.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

5.2.2.Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre el 
transporte público colectivo. Plano intermodalidad metro-EMT e 
interurbanos.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

5.3. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre los modos 
no motorizados.

no

Itinerarios 
peatonales

Itinerarios ciclistas

Mejora itinerarios  peatonales

Protección peatonal en el entorno directo del 
recinto / encauzamiento peatonal.

Implantación

Cierre

Dotación

Revisión

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

5.3.1. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre los modos 
no motorizados. Itinerarios peatonales.

Objetivo
Garantizar itinerarios peatonales adecuados desde las estaciones de Metro 
Ser soporte de la movilidad de proximidad
Garantizar la seguridad peatonal en el entorno directo del recinto

Revisión itinerarios de acceso desde estación Canillejas.
Mejora de anchuras mínimas 
Remodelación Calle Mequinenza
Acciones atractivo paisajístico 
Señalización itinerario

Revisión itinerarios de acceso desde estación Las Rosas.
Implantación paso peatonal en acceso Avda. Arcentales.
Revisión iluminación en bulevares ajardinados 
Señalización itinerario

Señalización itinerarios de acceso desde estación Las Musas.
Revisión otros itinerarios de acceso peatonal de proximidad. 
Protección peatonal en el entorno. 

Implantación barandillas en tramos Avda. Luis y Avda 
Arcentales, para encauzamiento peatonal.
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5.3.2. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre los modos 
no motorizados. Itinerarios ciclistas.
Objetivo Garantizar la accesibilidad ciclista, y de plena seguridad para la circulación ciclista

Cierre anillo ciclista 
Señalización itinerario alternativo Revisión 
otros itinerarios de acceso peatonal de 
proximidad. 
Implantación aparcabicis
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5.4.Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida sobre la ordenación 
prevista en el recinto.

(1). Limitación de tráfico del viario: Uso exclusivo para 
autobuses del viario de acceso Arcentales – Este.
(2) Modificación geometría accesos. 
Reprogramación de los ciclos semafóricos.

1

2
2
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5.5. Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida de gestión de 
tráfico y aparcamiento.

Gestión de accesos y salidas:
Diversificar lo máximo posible las rutas de acceso en vehículo privado 
mediante señalización en viario interurbano y viario urbano principal para 
distribuir los flujos y mitigar la saturación del entorno.
Canalizar los movimientos de acceso a los aparcamientos interiores al 
propio recinto por las rutas más adecuadas
Priorizar la circulación, acceso y salida de los autobuses discrecionales.

Estacionamiento
En viario: ordenar el aparcamiento y vigilancia y sanción policial.
Aparcamientos interiores: Utilización exclusiva del aparcamiento con 
reserva previa y utilización exclusiva del aparcamiento para vehículos con 
3 ó más ocupantes.

Aparcamiento de disuasión:
Fomento del uso del aparcamiento del parque Juan Carlos I

5.5.1.Propuestas para la mejora de la movilidad. Medida de gestión de 
tráfico y aparcamiento. Plano gestión accesos.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA
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6. Valoración de propuestas.

La limitación de la capacidad del aparcamiento tanto interior (reservando el máximo de plazas disponibles para 
autocares, y espacio de aparcamiento ocupado) como en viario, junto con gestión de los aparcamientos 
interiores para evitar el efecto llamada y las medidas de protección del aparcamiento irregular en viario, servirán 
para limitar la afluencia en vehículo privado. 

Esta restricción, junto con la regulación de la ocupación de los vehículos que accedan al aparcamiento interior, 
supondrá un aumento de la ocupación media de los vehículos, que se estima pueda ascender a 3,25 ocupantes. 
Suponen una importante reducción en la cuota del vehículo privado.

En cuanto a los desplazamientos en autocares discrecionales (peñas), puede plantearse la ocupación completa 
de las 150 plazas de autocar, incluso en partidos habituales, con una ocupación media de 40 personas por 
autocar. 

Respecto al transporte público, las medidas propuestas prevén, absorber viajes que se hubieran realizado en 
vehículo privado.

En el acceso a pie, debido a la ubicación del Estadio, las medidas propuestas están enfocadas en mantener la 
cuota modal actual, e incluso se vea aumentada en un futuro.

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA

6.1. Valoración de propuestas. Gráficos.

Reparto modal en el Estadio Olímpico después de las 
propuestas  de Movilidad Sostenible 

El vehículo privado supone el 32%.
El transporte público supone un 47%
Autobuses de peñas un 12%.

Comparativa  del reparto modal en el Estadio, antes y 
después de las propuestas.

7. Agentes a implicar o ya implicados.

Ayuntamiento de Madrid (AA.GG., Distrito, Policía Municipal..)
Atlético de Madrid. 
Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
Comunidad de Madrid
Ministerio de Fomento. 
Protección Civil. 
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8. Propuestas en estudio.

Están en estudio con diferentes agentes las siguientes propuestas:

Accesos desde la M-40 y mejora en accesos A-2 / Colaboración Ministerio de Fomento.
Estaciones de cercanías en el Barrio de Rejas, antigua estación de O`Donnell / 
Colaboración Ministerio de Fomento.
Mejora del vial de la avenida Arcentales / Ayuntamiento de Madrid.
Mejora del estacionamiento/ Ayuntamiento de Madrid.
Mejora del Metro, Línea 2.
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8.1. Propuestas en estudio. Ejemplo en estudio en colaboración con el Ministerio 
de Fomento

ANÁLISIS DE MOVILIDAD EN EL ENTORNO DEL ESTADIO DE LA PEINETA
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