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Hundimiento del pesquero MADRE ANTONIA a 3,7 millas al WSW de Monte Louro (Ria de Muros y Noya), el 25
marzo de 2021.

.‘,

Figura 1. E/P MADRE ANTONIA Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

El dia 25 de marzo de 2021, a las 16:15 hora local, el Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) de Finisterre
recibio, por el canal 16 de VHF, una llamada de socorro. La embarcacién pesquera (E/P) MADRE ANTONIA informaba
gue se estaban hundiendo, en posicion 42° 43,18’ N 009° 10,12°W, con dos tripulantes a bordo.

Inmediatamente el CCS Finisterre movilizd a todas las embarcaciones cercanas a la emergencia y a distintos
medios, tanto maritimos como aéreos, propios de SASEMAR. También de forma inmediata el Centro de
Comunicaciones Radiomaritimas (CCR) de A Corufia emitié el pertinente MAYDAY RELAY.

Aproximadamente 50 minutos mas tarde se localizaba a los dos naufragos del pesquero, agarrados a una de las
boyas del arte de pesca. Fueron rescatados por el helicoptero de salvamento (H/S) HELIMER 401 y trasladados al
Hospital Universitario de A Corufia, con sintomas de hipotermia.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibid la notificacion del suceso el dia 25 de marzo 2021. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordé la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacién de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunién de 14 de diciembre de 2023y, tras su posterior aprobacion, fue publicado
en febrero de 2024.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

MADRE ANTONIA

Pabelldn / registro

Espafia / Santa Marta de Ortigueira

Matricula: 32-FE-3-1909

Identificacién NIB: 13051
MMSI: 225987553
Tipo Embarcacién de pesca local (clase Ill / R / 4) con artes menores
Eslora total: 9,11 m
Eslora (L): 7,6 m
Caracteristicas principales Manga: 2,48 m
Arqueo bruto: 3,01 GT
Material de casco: madera

Propulsion: motor diésel SOLE DIESEL, modelo S4S-30; 17,65 Kw a 1200 rpm.

Propiedad y gestion

La embarcacién era propiedad de su patron

Sociedad de clasificacion

Ninguna

Pormenores de construccion

Construida por el carpintero José Antonio Romero Lopez en Cedeira (A Coruiia), en 1984

Dotacién minima de seguridad

Pesca artesanal en aguas abrigadas: Patrén: 1
Pesca artesanal fuera de aguas abrigadas: Patron: 1
Marineros: 1

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida de Muros (A Corufia) y llegada prevista al mismo puerto, sin escalas

Informacion relativa a la carga

Pesca del dia, unas 30 cajas de pescado, y artes de pesca

Dotacién

Patron y marinero

Documentacién

La embarcacion estaba correctamente despachada y disponia de los certificados
exigibles en vigor

INFORMACION RELATIVA AL SUCE

SO

Tipo de suceso

Inundacion y hundimiento

Fecha y hora

25 de marzo de 2021, a las 16:15 hora local

Localizacion

42° 43,18™N - 009° 10,12°W; 3,7 millas al W-SW de Monte Louro (Ria de Muros, A Corufia)

Operaciones del buque

Pescando

Lugar a bordo

No aplicable

Dafios sufridos en el buque

Pérdida total

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

Ninguno

Contaminacién

No se detecté

Otros dafios externos al buque | No

Otros dafios personales No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del NW o N, fuerza Beaufort 4
Estado de la mar Marejada

Visibilidad Muy buena

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Centro Nacional de Coordinacién de Salvamento (CNCS) de madrid
Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) de Finisterre

Centro Operativo de Servicios (COS) Guardia Civil

Proteccion Civil y Emergencias (112)

Medios utilizados

Embarcacion de Salvamento (E/S) SALVAMAR REGULUS
Helicoptero de Salvamento (H/S) HELIMER 401

Buqgue de Salvamento (B/S) DON INDA

Avion de Salvamento (A/S) SASEMAR 101
Embarcaciones de la zona

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacién de medios propios de SASEMAR y movilizacion de embarcaciones cercanas

Resultados obtenidos

Rescate de los tripulantes ilesos
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.

3 _.-'

Ria de Muros y Noia
B Lugar del hundimiento

a

"

Figura 3. Zona del hundimiento

El 25 de marzo de 2021, aproximadamente a las 4:30 horas, la E/P MADRE ANTONIA salié del puerto de Muros (ver
figuras 3y 4) y puso rumbo a su caladero habitual frente a la costa de la Ria de Muros y Noia (ver figura 3). La
tripulacién estaba compuesta por el patrén de la embarcacién y un marinero.

El pesquero trabajaba con betas; un arte de pesca de enmalle fijo al fondo, formado por un pafio de red de forma
rectangular. Su utilizacion era diurna, por lo que debe largarse y virarse a lo largo del dia, desde el orto hasta el
0caso.

Ese dia llevaron a cabo las tareas habituales de pesca. Largaron el arte a primera hora de la mafiana y esperaron,
tomando un tentempié, consistente en un bocadillo y un café, en la misma embarcacién. Recogieron el arte de
pesca pasado el mediodia.

El desenmallado del pescado, como es usual en las betas, se realizé en el momento de izado del arte.

Poco antes de las 16:15 horas, cuando navegaba de regreso al puerto de Muros con sus dos tripulantes en el puente,
la embarcacion recibié un fuerte golpe de mar y, antes de que diera tiempo a desaguar toda el agua de la cubierta,
sufrio un segundo golpe de mar que provocaria el hundimiento de la embarcacion.
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Figura 4. Detalle de la Carta nautica de la zona del hundimiento
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Figura 5. Situacion de la balsa salvavidas

de los mismos.

A las 16:15 horas el CCS Finisterre recibio una llamada de socorro de la E/P MADRE ANTONIA por el canal 16 de
VHF. El patrén inform6 que la embarcacion se hundia, facilité la posicion, el nimero de tripulantes a bordo e
informo que intentarian arriar la balsa salvavidas (ver figura 5).

En esos instantes, mientras realizaba la llamada
de socorro, el agua le llegaba a la altura de las
rodillas dentro del puente. Ante esa situacion y
viendo que la embarcacién se hundia muy
rapidamente, los tripulantes decidieron ir hacia
la proa, por encontrarse esta menos hundida
que la popa.

El hundimiento se produjo de forma tan rapida
que no les dio oportunidad para arriar la balsa
salvavidas. Tampoco les dio tiempo a saltar por
la borda y la embarcacién se hundié bajo sus
pies. Tuvieron el tiempo justo para llegar a la
proa.

Justo después de que la embarcacion se fuera
al fondo, vieron una boya del arte de pesca
flotando en las cercanias y se asieron a ella.

A las 17:08 horas, el H/S HELIMER 401 informé
gue habia localizado a los dos naufragos vivos
asidos a una boya y que procedia con el rescate

A las 17:18 horas, el H/S HELIMER 401 informd que tenia a los dos naufragos a bordo, estaban conscientes, pero
con hipotermia. Se traslado6 a los tripulantes al aeropuerto de Alvedro y desde alli una ambulancia los llevé al
hospital Universitario de A Corufia, donde fueron dados de alta el mismo dia.
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Figura 6. Zona donde se localizé la balsa salvavidas

A las 18:06 horas, la E/S SALVAMAR REGULUS informd que, encontrandose en la zona del hundimiento, sélo
observaba unas leves irisaciones muy dispersas de gasoil superficial en la zona, procedié a realizar dispersion
mecanica y recogio algunas cajas y otros restos que observa flotando en la zona.

A la mafiana siguiente, dia 26 de marzo de 2023, a las 11:40, la E/S SALVAMAR REGULUS informé que,
encontrandose en la zona del hundimiento, no se observaba ninglin rastro de contaminacion.

El 9 de diciembre de ese mismo afio, la version digital del periddico El Correo Gallego publicaba la noticia que se
habia localizado la balsa salvavidas de la E/P MADRE ANTONIA, en la playa de Espifieirido (ver figuras 6 y 7), a unas
7 millas al SSE del punto del naufragio.

Figura 7. Balsa salvavidas

Pagina 6 de 11



INFORME CIAIM-20/2023

Hundimiento del pesquero MADRE ANTONIA a 3,7 millas al WSW de Monte Louro (Ria de Muros y Noya), el 25
marzo de 2021.

4. ANALISIS

4.1. Consideraciones previas.

El patron tenia amplia experiencia, inicié su andadura en la mar como patrén en el afio 2008, mismo afio en el que
comproé la E/P MADRE ANTONIA, siendo un total de 13 afios navegando en dicha embarcacion sin sufrir percances
de consideracion.

Segun el patrén y armador, la embarcacion se varaba cada afio, se realizaban todas las tareas de mantenimiento
pertinentes con esmero y no se posponia ninguna reparacion que fuera menester, fuera de la indole que fuera.
Las varadas se realizaban en dos astilleros distintos, uno situado en Muros y el otro en El Freixo. Se elegia uno u
otro en funcién de la disponibilidad y las consideraciones del armador.

La embarcacion habia sido inspeccionada en seco por los servicios de inspeccién de la Capitania maritima de
Corufia en septiembre de 2020, siendo la certificacion valida hasta septiembre de 2021.

De lo anterior, se concluye que la embarcacion efectuaba varadas periddicamente, por lo que cabria pensar que
su mantenimiento, en principio, era el adecuado.

4.2. Equipo radioeléctrico y equipo de salvamento.

El patrén intenté dar el aviso de la emergencia mediante el sistema de llamada selectiva digital (DSC') pero, con
los nervios, no fue capaz de llevar a cabo la combinacion de acciones necesarias para realizarla. Cabe aclarar que
para poder realizar el DSC es necesario levantar una pequefia tapa (ver figura 8) que protege un pulsador y
apretarlo durante 5 segundos consecutivos para que se realice la llamada selectiva digital.

La embarcacion disponia de dos radios VHF fijas, una
Pulsador de Llamada selectiva digital | ge ellas disponia de DSC (ver figura 8) y la otra iba
- siempre sintonizada en el canal 16. Asi mismo, se
disponia de una tercera radio VHF portatil de
clasificacién SOLAS, cuya funcién era ser llevada con
la tripulacién en caso de abandono.

El patron optd por realizar una llamada convencional
de emergencia, por el canal 16 a Finisterre trafico,
utilizando la otra radio.

Segun los certificados de la embarcacién, ésta
disponia de 3 chalecos de trabajo, 3 chalecos de
abandono, 2 aros salvavidas y una balsa salvavidas
con capacidad para 4 personas. Pueden verse la balsa

Figura 8. Modelo de radio instalada en la E/P MADRE ANTONIA Y los aros en la figura 5.

En el momento de abandonar la embarcacion, la
tripulacién no tuvo tiempo de arriar la balsa salvavidas ni de coger los aros salvavidas ni la radio VHF portatil de
clasificacion SOLAS.

Asi mismo, cabe indicar que, después del hundimiento, ni la balsa salvavidas ni los aros salvavidas salieron a flote.
Como se indica en la descripcion detalla de los hechos, la balsa salvavidas fue encontrada mas de 8 meses después
en una playa cercana.

Finalmente, segun declaraciones del patron consiguieron mantenerse a flote, a la espera de los medios de
salvamento, asidos a una boya del arte de pesca. De acuerdo con declaraciones del patrén, llevaban puestos los
chalecos salvavidas.

! Llamada selectiva digital, mas conocido por las siglas inglesas DSC -Digital Selective Calling- es un estandar para el envio de
mensajes digitales predefinidos, a través de la frecuencia media (MF), de alta frecuencia (HF) y de muy alta frecuencia (VHF),
en sistemas de radio maritimas. Es una parte fundamental del sistema de seguridad mundial de socorro (GMDSS).
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4.3. Meteorologia

Preguntado por el estado de la mar, el patron respondio: “estaba calma pobre completamente; al empezar a virar
ya empezaba a entrar una brisita del Noroeste y al volver a puerto iba refrescando”.

De acuerdo con la prediccién meteorolégica emitida por Salvamento Maritimo el dia anterior al accidente, las
condiciones esperables en la zona eran de viento de fuerza 2 a 3 de componente norte, y marejadilla con mar de
fondo del NW de 1-2m de altura significativa de oleaje. Las condiciones meteorolégicas en el momento del
salvamento eran de viento fuerza Beaufort 4 y marejada, peores que las condiciones previstas. No son condiciones
excepcionales para la zona pero pueden suponer una amenaza para embarcaciones de pequefio porte.

4.4. Tipologia de la embarcacién, situacién de carga, flotabilidad

La E/P MADRE ANTONIA era una embarcacion de escaso porte. De acuerdo con el acta de estabilidad, emitida en
1984 al finalizar la construccion, su puntal de construccién era 0,90 m y a plena carga tenia un desplazamiento de
4,9 t y un francobordo de 36 cm. El area de la flotacion era de 13,6m? (lo que supone 140 kg por centimetro de
inmersion).

Los planos existentes de la embarcacion son los del proyecto (figuras 10 y 11), que proporcionan pocos detalles de
su configuracion. Al comparar las fotografias recientes de la embarcacién con dichos planos, se aprecia la
prolongacién de la amurada mediante chapa de acero en los costados y popa, asi como la instalacion de
barandillados. Esto obedecia a dos propésitos: proteger a la tripulacién, y estibar las redes. No consta el
expediente de esta reforma, por lo que se desconoce su impacto en la flotabilidad, pero su efecto era perjudicial
al tratarse de un incremento de peso. También se aprecia la instalacién de una nevera o tambucho a proa estribor
que no figuraba en el proyecto.

Otros efectos negativos de la instalacion de la amurada son un aumento de la superficie vélica (mayor escora con
viento de costado), y sobre todo el aumento del volumen del pozo en cubierta, que permite la acumulacion de
mayores cantidades de agua sobre cubierta en caso de golpe de mar, y dificulta su rapida evacuacion. Se aprecia
en los planos y en las fotos un imbornal para desagiie de la cubierta que se extendia longitudinalmente a lo largo
de los costados, como es habitual en este tipo de embarcaciones de madera.

La embarcacion ese dia llevaba mas de 30 cajas de pescado estibadas en la bodega de proa (ver figura 9), y cada
una de ellas podia pesar entre 5y 10 kg, es decir, menos de 300 kg de capturas en total. Segun el patron las redes
se estibaban en la bodega de popa y las que no cabian en dicha bodega se estibaban encajonadas encima de la
tapa de esta bodega, entre el puente y la chapa de popa (ver figura 9).

Segun sus declaraciones, tanto las tapas de las bodegas como la tapa del espacio de maquinas ese dia iban
cerradas, como era costumbre y los imbornales a lo largo de toda la borda no se encontraban tapados.

4.5. Hundimiento

Preguntado por si habia notado algo inusual en el funcionamiento de la embarcacion, el patron contesto que no
habia notado ninguna diferencia con el comportamiento normal de la embarcacion, ni ningin ruido extrafio en el
motor, ni ningdn ruido o golpe. Preguntado si notd alguna otra cosa rara, respondié: “Lo Unico raro que tuvimos,
fue que nos pegod un golpe de mar, no vacié ese golpe de mar que seguidamente nos metié otro y el barco ya
empezd a meterse de popa”.

A la vista de estas declaraciones y la configuracion de la embarcacién, parece que una gran cantidad de agua
quedd acumulada en el pozo de popa, que no pudo ser desalojada, bien por estar parcialmente tapadas las
aberturas de desagiie por las redes, bien por tener estas aberturas un area insuficiente para el volumen del pozo
constituido por las amuradas de acero afiadidas, o porque la embarcacion iba sobrecargada con la consiguiente
reduccion de la reserva de flotabilidad. Posiblemente la escotilla de la bodega de popa, que no estaba trincada,
fue desplazada por los golpes de mar. El agua embarcada por los golpes de mar pudo pasar a los espacios interiores
a través de la escotilla de la bodega de popa o a través del puente.
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Figura 9. E/P MADRE ANTONIA
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Figura 10. Detalle de la cuaderna maestra de la embarcamon en el proyecto de construccién
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5. CONCLUSIONES

De todo lo anterior se concluye que el hundimiento de la E/P MADRE ANTONIA se produjo al recibir varios golpes
de mar que causaron la inundacion del pozo de popa y los espacios interiores. El agua embarcada no se pudo
desalojar rapidamente y paso a los espacios interiores de la embarcacién a través de la escotilla de la bodega de
popa o del puente, causando el hundimiento de la embarcacion.

La embarcacién tenia menos flotabilidad que en el momento de su construccién por las reformas no autorizadas
y, posiblemente, por llevar mas artes de pesca que las previstas en su construccién, por lo que no se descarta que
en el momento del accidente la embarcacion estuviera sobrecargada.

La embarcacidon navegaba en condiciones meteorolédgicas que, siendo usuales en la zona, resultaron mas
desfavorables que las previstas en los boletines meteoroldgicos emitidos el dia anterior.

La instalacion de la amurada de acero y la presencia de redes en cubierta pudo dificultar la evacuacién del agua
embarcada por los golpes de mar.

Debido al estado de nerviosismo del patron ante la situacion de emergencia le fue imposible dar la alarma
mediante la llamada selectiva digital, realizando la llamada de socorro via VHF canal 16. Esto denota una falta de
familiarizacion con los procedimientos de emergencia dado que, en el momento de la emergencia, el patrén
recurrio al procedimiento que tenia asimilado por su uso habitual, el de comunicaciones por fonia.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
Al armador y patrén:

1. Que se familiarice con los equipos de radiocomunicaciones maritimas a bordo, realizando ejercicios
regulares de activacion de la llamada selectiva digital.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

En navegaciéon con mal tiempo hay que arranchar todo a son de mar, trincar escotillas y aberturas, y asegurarse
de que los medios de desagiie de la cubierta estan libres de obstrucciones.

Todas las modificaciones de las embarcaciones con respecto al proyecto original deben ser comunicadas a las
Autoridades Maritimas.
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