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1.- INTRODUCCION
El presente Anejo presenta dos partes diferenciadas, aunque relacionadas entre si.

En primer lugar se describen las diferentes fases en que podria dividirse la obra,
escalonando de este modo la inversion, y posteriormente se describen y localizan
las principales situaciones provisionales que pueden aparecer durante la

construccion de las alternativas de trazado, objeto del presente Estudio Informativo.

En cuanto a las fases de obra, la actuacion completa se ha tramificado en cuatro,
dando acceso ferroviario a los ndcleos de poblacién de Oliva, Dénia y Benidorm en
las tres primeras fases y cerrando el trayecto completo Valencia — Alicante en la
cuarta y ultima fase tal y como se va a describir en apartados posteriores.

En cuanto a situaciones provisionales, a excepcion del tramo de actuacion ubicado
entre las actuales estaciones de Cullera y Gandia, y en las conexiones con las
lineas existentes en el entorno de la ciudad de Alicante, la mayor parte de la
actuacion gue se plantea es un corredor independiente de lineas existentes, por lo

gue no se daran situaciones provisionales de especial importancia.

A pesar de ello existen ciertos puntos con afecciones de diferente entidad, que son

los que se describen en los siguientes apartados.

2.- FASES DE OBRA
2.1.- Situacion actual

La red ferroviaria actual en ancho convencional en la zona de actuaciéon se articula
alrededor de la linea Alcazar de San Juan — Albacete - Valencia consistente en una

linea con doble via convencional y electrificada.

A partir de esta linea, desde la localidad de Silla ubicada al sur de Valencia, parte un
ramal hasta Gandia. Este ramal presenta via doble electrificada hasta Cullera,

discurriendo en via Unica también electrificada hasta el final de la linea en Gandia.

Finalmente, en la poblacion de Gandia al final del trazado, parte el ramal de acceso
al Puerto de Gandia.

A continuacidn se muestra un esquema de las lineas existentes en el tramo de

actuacion:

VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia Benidorm ALICANTE

(==C—0 O O O O O

VIAS EXISTENTES ‘
2.2.- Descripcion de las Fases

La ejecucion total del trayecto Valencia —Alicante se ha dividido en las siguientes

cuatro fases constructivas:

2.2.1.- Fase |l. Prolongacion de la Linea Silla — Gandia hasta Oliva.

En la primera de las fases de ejecucion se realizaria la prolongacion de la actual
linea Silla — Gandia hasta la llegada al casco urbano de Oliva ejecutando una

estacion que daria servicio a ésta Ultima poblacion.

En primer lugar se procederia a la duplicacion del actual tramo ferroviario Cullera —
Gandia, para posteriormente prolongar la linea, en via doble, hasta la localidad de

Oliva.
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ANEJO N°10.- FASES DE OBRA Y SITUACIONES PROVISIONALES

Para esta primera fase, dado que se corresponde con una ampliacion de la actual
linea Silla — Gandia a lo largo de cerca de 8 km, no se considera conveniente
realizar un cambio de ancho de la actual linea, y por lo tanto se propone realizar la

ampliacion en ancho convencional.

A continuacién se muestra un esquema de las vias a ejecutar para la primera de las

fases de obra en las que se divide la actuacion completa Valencia - Alicante:

VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia Benidorm ALICANTE

C} @ @ @ ) O O Q

VIAS EXISTENTES
NUEVAS ViAS

2.2.2.- Fase ll. Prolongacién de la Linea Silla — Oliva hasta Denia.

En la segunda fase de ejecucion se realizaria la prolongacion de la linea ejecutada
en la fase anterior desde la salida de la futura estacion de Oliva hasta la llegada a
los alrededores del nucleo de poblaciéon de Denia ejecutando una nueva estacion

gue daria servicio a ésta Ultima poblacion.

Para la segunda fase, la prolongacion se ejecutaria en via Unica y abarcaria una

longitud de unos 20 km.

Nuevamente se desaconseja el cambio de ancho de via de toda la linea Silla —
Gandia, mas las actuaciones a realizar dentro del tramo Valencia - Silla,
actuaciones de cierta envergadura y con complejas situaciones provisionales, por lo

gue la futura linea Valencia — Denia se ejecutaria en ancho convencional.

A continuacién se muestra un esquema de las vias a ejecutar en la segunda de las

fases de obra en las que se divide la actuacion completa Valencia - Alicante:

VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia Benidorm ALICANTE

C) @ @ @ @ O O Q

VIAS EXISTENTES
NUEVAS ViAS

2.2.3.- Fase lll. Conexién Ferroviaria de Benidorm con la Red Ferroviaria de Interés

General.

En la tercera de las fases constructivas se ejecutaria una nueva linea ferroviaria
conectando al nucleo de poblacion de Benidorm, a través de una nueva estacion,

con la actual estacién ferroviaria de Alicante.

Para la futura conexién Alicante — Benidorm, dado que se corresponderia con una
nueva linea y dadas las altas velocidades que se alcanzarian en el nuevo tramo a
ejecutar se aconseja que se defina en ancho UIC conectando directamente con la
linea de Alta Velocidad Madrid — Alicante o con la linea de ancho convencional La

Encina — Alicante ya que ésta Ultima presentard en un futuro ancho mixto.

A continuacion se muestra un esquema de las vias a ejecutar en la tercera de las

fases de obra en las que se divide la actuacion completa Valencia - Alicante:

VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia Benidorm ALICANTE

C} @ @ ] ) Q

—————  ViAS EXISTENTES
———— NUEVAS ViAS - ANCHO IBERICO
= NUEVAS ViAS - ANCHO UIC

2.2.4.- Fase IV. Conexidon Ferroviaria entre Denia y Benidorm. Cierre del Corredor

completo del Tren de la Costa

En la cuarta y ultima fase constructiva se unirian ferroviariamente las estaciones de
Denia y Benidorm ejecutas en la Fase Il y Il descritas anteriormente, finalizando el
recorrido completo Valencia — Alicante por la costa.

Para esta ultima fase, una vez que se decidiera cerrar el corredor completo Valencia
— Alicante del Tren de la Costa, se propone la ejecucion de un cambiador de ancho
dentro de este nuevo tramo en los alrededores de la futura estacion de Denia
evitando la ejecucion de las actuaciones necesarias a realizar para viabilizar el

acceso ferroviario en ancho UIC hasta la actual estacion de Valencia.

Dado que la ejecucion de esta cuarta fase no esta planteada realizarse a corto

plazo, sera en un futuro, cuando se decida realmente ejecutarla, cuando deba
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ANEJO N°10.- FASES DE OBRA Y SITUACIONES PROVISIONALES

decidirse el planteamiento de escenarios alternativos de cambio de anchos en las
actuales lineas de Silla — Gandia y en el tramo Valencia — Silla.

El cambiador de anchos se situaria dentro de este cuarto tramo en donde la

circulacion de trenes es mucho menor al del resto de tramos.

A continuacion se muestra un esquema de las vias a ejecutar en la cuarta y ultima
de las fases de obra en las que se divide la actuaciébn completa Valencia — Alicante,

mostrando por tanto la imagen final de la actuacion:

VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia Benidorm ALICANTE
C—Oo—C———0 0.0
———  VIASEXISTENTES Cambiador
=————— NUEVAS ViAS — ANCHO IBERICO de anchos

NUEVAS ViAS - ANCHO UIC

3.- SITUACIONES PROVISIONALES

Las situaciones provisionales ferroviarias que surgen con actuaciones objeto del

presente Estudio Informativo, se pueden agrupar en los siguientes cinco bloques:

Duplicacion de via del corredor Cullera — Gandia

Dentro del primero de los tramos (Tramo 0) en los que se ha tramificado las
alternativas desarrolladas en el presente Estudio Informativo se procede a la
duplicacion de la actual linea ferroviaria Cullera — Gandia, la cual esta

definida en la actualidad en via Gnica.
Actuaciones en las estaciones de Gandia (Viajeros y Mercancias)

Dentro del segundo de los tramos (Tramo 1) en los que se ha tramificado las
alternativas desarrolladas en el presente Estudio Informativo se procede al
estudio de las posibles alternativas de paso por el nucleo de poblacion de
Gandia afectando a las actuales estaciones de Gandia Mercancias y Gandia

Viajeros.
Variante a la linea TRAM

En la actualidad existe en la zona de actuacion una linea ferroviaria de ancho
métrico que parte de la ciudad de Alicante y finaliza en el nacleo de poblacion
de Denia, debiéndose de realizar, segun las alternativas, variantes localizadas

en su actual trazado.
Conexiones con lineas existentes en el entorno de Alicante.

Dentro del séptimo y ultimo de los tramos (Tramo 6) en los que se ha
tramificado las alternativas desarrolladas en el presente Estudio Informativo
se procede al estudio de las posibles alternativas de conexiones a realizar

sobre las lineas que acceden a la actual estacion ferroviaria de Alicante.
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* Ejecucion por fases del trayecto completo Valencia — Alicante

Tal y como se ha descrito con anterioridad, esta planteado que el trayecto

completo Valencia — Alicante se ejecute por fases para escalonar la inversion

La actuacion completa se ha tramificado en cuatro, por lo tanto, apareceran
situaciones provisionales en los tramos a prolongar en cada una de las fases
gue se vayan ejecutando sucesivamente en especial en las estaciones de

Oliva, Denia y Benidorm, punto final de las fases I, Il y Il, respectivamente.
En los apartados siguientes se detallan todas estas las actuaciones provisionales.
3.1.- Duplicacién de via del corredor Cullera— Ga ndia.

3.1.1.- Situacién actual

Tal y como se ha descrito ya en apartados anteriores, en la zona de actuacion se
localiza la actual linea ferroviaria Alcazar de San Juan — Albacete — Valencia definida
en via doble y desde esta linea, a partir de la estacion de Silla, parte la linea Silla —

Gandia.

Esta ultima linea esta definida en via doble hasta Cullera, y desde esta estacion

hasta la estacién de Gandia en via Unica.

A continuaciéon se muestra un esquema de vias con las estaciones ubicadas en el

trayecto completo Valencia — Gandia.

Los PPKK mostrados en color rojo se corresponden con la kilometracion de la linea
La Encina — Valencia Nord y los mostrados en color azul se corresponden con la
kilometracion de la linea Silla — Gandia.

Silla
VkAlii\I/géAG Massanassa pk 100/600 Sollana Cullera Xeraco
P pk 106/100 pk 0/000 pk 9/758 pk 25/157 pk 43/488

)(»()()(»()()(»(”\f\f\@

Alfafar-Benetuser Catarroja El Romani Sueca Tavernes de Gandia
pk 107/621 pk 105/063 pk 6/804 pk 20/047 La Valldigna pk 50/800
pk 36/976

Tal y como se muestra, dentro del tramo en via Unica se localizan las estaciones de

Cullera, Tavernes de la Valldigna, Xeraco y Gandia.

3.1.1.- Actuaciones de duplicacion

El trayecto completo Valencia — Alicante se ha tramificado en siete tramos dentro de

las alternativas desarrolladas dentro del presente Estudio Informativo.

Las actuaciones de duplicacion del tramo Cullera — Gandia se desarrollan dentro del
primero de los tramos (Tramo 0), a excepcion del tramo final de llegada a la estacion

de Gandia que se desarrolla en el Tramo 1 tal y como se muestra a continuacion.

VALENCIA Massanassa Silla Sollana Cullera Xeraco » TRAMO 1
Q (7 7 1 <1 7 7 —Th— —) .
Alfafar-Benetuser Catarroja El Romani Sueca Tavernes de Gandia
La Valldigna

Estacién Existente

Estacion Existente Remodelada Actuacion en la Estacion TRAMO 0
O porlas obras de Duplicacién . de Gandia (Tramo 1)

Por otra parte, dentro del Tramo O se han desarrollado dos alternativas de trazado,
que surgen debido a la imposibilidad de duplicar el actual tramo soterrado a su paso

por el nucleo de poblacion de Xeraco.

A continuacion se describen brevemente estas dos alternativas, destacando las

situaciones provisionales surgen.
3.1.1.1.- Alternativa OA

Esta alternativa duplica el tramo Cullera — Gandia a excepcion del paso por el actual
tunel soterrado bajo el nacleo de poblacion de Xeraco, es decir, realiza la actuacion

esquematizada en el siguiente grafico:

Duplicacion de Via Tramos Soterrados

Via Existente
O o ST —
Iv—l

Cullera Tavernqs de Xeraco Gandia
La Valldigna
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ANEJO N°10.- FASES DE OBRA Y SITUACIONES PROVISIONALES

Las situaciones provisionales ferroviarias que aparecen en esta actuacion se centran

Gnicamente en las estaciones existentes en el tramo, situaciones que se describen

TRAMO SOTERRADO

en apartados posteriores. l _\ /_ ‘
P P VALENCIA | | GANDIA
3.1.1.2.- Alternativa 0B
Fase 1
Esta alternativa duplica el corredor completo Cullera — Gandia, definiendo para ello
una variante exterior al nucleo de poblacion de Xeraco para evitar las obras de | - |
duplicacion del actual tramo soterrado, es decir, realiza la actuacion esquematizada L — ‘\ /' )
en el siguiente grafico: VALENCIA g | GANDIA
Duplicacion de Via /7 L Ve
Via Existente . Tramos Soterrados
— = = Levante de Via '\ _\ | | /_
O @ A2/ )
] ) \ _ |
Cullera Taverngs de eraco Gandia Fase 2
La Valldigna ]
X \Variante de Xeraco
Esta actuacion ademas de las obras a ejecutar en las estaciones, y que se describen
en posteriores apartados, produce situaciones provisionales ferroviarias en la —,
, . . . . L, VALENCIA ] GANDIA
Variante de Xeraco, situaciones que se describen a continuacion: | |
Variante de Xeraco | | /_‘/_
Para la ejecucion de la variante de Xeraco, se ejecutara en primer la duplicacion de
via a un lado y otro de la variante, posteriormente se ejecutara la variante a Fase 3
excepcion de sus conexiones tanto con la via existente como con los tramos
duplicados ejecutados con anterioridad, y finalmente, en cortes nocturnos, se )
ejecutaran las conexiones pendientes tal y como se muestra en los siguientes VALENCIA ] GANDIA
gréficos: | |
/
| ' —
& \ / ! Situacion Definitiva
VALENCIA | | GANDIA
Fase 0.- Situacion Actual
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== EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE

= PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

=== PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda
3.1.1.3.- Situaciones Provisionales en las Estaciones del Tramo O.

En el siguiente apartado se van a describir las situaciones provisionales que se
producen en las estaciones existentes dentro del Tramo 0, a excepcion de las que
aparecen en la estacion de Gandia que, por sus particularidades, se van a describir

en un apartado propio.

Estas estaciones se corresponden con las de Cullera, Tavernes de la Valldigna y

Xeraco.

Estacién de Cullera

A la estacion de Cullera llega una doble via general desde Silla y parte en direccion
a Gandia una via Unica, siendo por tanto el punto de partida de las obras de

duplicacion definidas dentro del presente Estudio Informativo.

La estacion esta compuesta por 4 vias de apartado y dos andenes que dan servicio
a la doble via general que llega a la estacién y a una via de apartado dejando por

tanto tres vias de apartado sin acceso a traves de andenes.

A continuacion se muestra un esquema de la estacion en su situacion actual:

— [
Va —\_| |
~N _/ AN
m BN | | /)

VALENCIA \.. GANDIA

Fase 0.- Situacion Actual

Tal y como se ha indicado con anterioridad, dentro del presente Estudio Informativo
se procede a duplicar la actual linea Silla — Gandia dentro del tramo definido en via

anica correspondiente con el tramo Cullera — Gandia.

Para comenzar con las obras de duplicacion se procede a dar continuidad a la doble
via general que llega a la estacioén de Cullera, para ello se sustituye el desvio con el
gue una de las dos vias generales conecta con la otra por un escape, prolongando

de esta manera la via general que finaliza en la estacion.

Para poder ejecutar este nuevo escape es preciso desplazar el desvio de conexion
de la via de apartado con acceso a través de andén hacia Valencia lo que obliga a
demoler parte del citado andén y a su prolongacion del lado de Valencia.

Para la correcta ejecucion de las obras se procedera en una primera fase a la
ejecucion de la duplicacion de via del lado Gandia sin llegar a conectarla con las
vias de la estacion y a la modificacion del desvio de conexion de la via de apartado

con acceso mediante andén descrito en el parrafo posterior.

En una segunda y ultima fase se ejecutara la conexion de la duplicacién de via con
la via general procedente de Valencia tal y como se muestra en los siguientes

gréficos:

~N / N

VALENCIA \ CONSTRUCCION DEMOLICION ALICANTE
\ DE ANDEN DE ANDEN

Fase 1
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N~ [
Va ~_ | |
VALENCIA CONSTRUCCION DEMOLICION ALICANTE
\ \ DE ANDEN DE ANDEN
Fase 2
N .
Ve ~_ | |
VALENCIA CONSTRUCCION DEMOLICION ALICANTE
\ \ DE ANDEN DE ANDEN

Situacion Definitiva

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

Estacion de Tavernes de la Valldigna

La estacion de Tavernes de la Valldigna esta compuesta por dos vias de apartado y
dos andenes que dan servicio tanto a la via Unica general como a las dos vias de

apartado.

A continuacion se muestra un esquema de la estacion:

N
&= a —)

VALENCIA | | GANDIA

Fase 0.- Situaciéon Actual

Para acoger a las obras de duplicacion de la via Unica actual se procede a su

duplicacién del lado opuesto al andén en donde se localiza el edificio de viajeros.

Para ello se procedera al levantamiento de la via de apartado ubicada en este lado y
a su nueva ejecucion apoyada sobre la nueva via general ejecutada para las obras

de duplicacién.

Se procedera adicionalmente a la ejecucion de dos escapes conjugados situados a

ambos lados de la nueva estacion.

Dando servicio a la nueva via de apartado y a la duplicacion de via se ejecutara un

nuevo andén en sustitucioén del existente que debe ser demolido.

Para la correcta ejecucion de las obras, se procederan al levantamiento de la via de
apartado opuesta al edificio de viajeros y a la ejecucion de la duplicacién de via a
uno y otro lado de la estacion (sin afectar al andén existente) al igual que a la nueva

via de apartado y al nuevo andén.

Durante toda esta operacion se mantendra el servicio en los dos andenes actuales

para disponer en todo momento de al menos dos vias con dos andenes.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA)
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En la segunda y ultima fase se procedera al levantamiento del andén existente
opuesto al edificio de viajeros y al cierre de la duplicacién de vias ademas de la
ejecucion de los dos pares de escapes conjugados definidos a ambos lados de la

estacion tal y como se muestra en los graficos siguientes:

/] | \_
= T\ e —

VALENCIA | | ALICANTE
]
Fase 1
Al |\
~N ~N 7
&= T\ / =
VALENCIA | ALICANTE
]
Fase 2
AR N
N N
VALENCIA | | ALICANTE

Situaciéon Definitiva

= EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE

== PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

= PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

Estacion de Xeraco

La estacion de Xeraco esta compuesta por una Unica via de apartado y dos

andenes.

A continuacion se muestra un esquema de la estacion:

I |
= A\ 7 —

VALENCIA | | GANDIA

Fase 0.- Situacion Actual

Dentro del presente apartado se procede a la descripcion de las situaciones
provisionales que aparecen en la Alternativa OA ya que la ejecucion de la nueva
estacion de Xeraco dentro de la Alternativa OB se ha descrito con anterioridad.

Para la Alternativa OA, tal y como se ha descrito con anterioridad, se procede al
mantenimiento del subtramo de via Unica soterrado bajo el casco urbano de Xeraco,
dejandolo sin duplicar, por lo tanto se duplica la via actual desde Cullera hasta
Xeraco por el norte, y desde Xeraco hasta Gandia al sur de Xeraco.

Dentro de este segundo subtramo (Xeraco-Gandia) se ubica en la actualidad la
estacion de Xeraco y las obras definidas para la duplicacion mantienen el actual
edificio de viajeros y a sus andenes realizando sobre ellos una pequeiia
remodelacion demoliendo parte del lado Valencia y ampliandolo del lado Alicante.

En este sentido, la duplicacion de via discurrira por la ubicacion actual de la actual
via de apartado de la estacién dejando, por tanto, la estacion con configuracion de

apeadero.

Dado que las obras de duplicacion se ejecutan al este de la via actual y es en este
lado donde se ubica el actual edificio de viajeros, se procede a la ejecucion de la

duplicacion, Unicamente en este subtramo, por el lado oeste de la via actual
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debiéndose de definir las situaciones provisionales que se muestran en los

siguientes gréficos:

5 i

VALENCIA / —)

=
—— \ \ ALICANTE

Fase 1

; =
... S IVAVaRN

VALENCIA N / )
pr— =
\ \ ALICANTE

Fase 2

- | VRN

VALENCIA N / )
(e . \ | ALICANTE

Situacion Definitiva

== EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE

= PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

=== PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda
3.2.- Actuaciones en las estaciones de Gandia (Mer cancias y Viajeros)

Las actuaciones a ejecutar en las actuales estaciones de Mercancias y Viajeros de
Gandia difieren segun las dos alternativas definidas dentro del presente Estudio

Informativo (Alternativas 1Ay 1B).

3.2.1.- Alternativa 1A

Dentro de la Alternativa 1A se procede a la remodelacion de la actual estacion (ya
gue sus andenes rondan los 100 metros de longitud) y la prolongacion de la linea

hacia Alicante a partir de la estacion reformada.

Para proceder a la remodelacion de la actual estacion y a la duplicacion del actual
tramo soterrado bajo el casco urbano de Gandia, es necesario el levantamiento de

las actuales vias y por lo tanto al corte del servicio.

Consecuentemente, para mantener el actual servicio ferroviario es preciso la
ejecucion de una estacion provisional cuyo emplazamiento se plantea paralelamente

a la estacion de Gandia mercancias.

Por otra parte, la via Unica general se conectara con el ramal que se dirige hasta

Gandia Playa para mantener igualmente su servicio.

Finalmente comentar, que para mantener en la imagen final la conexion directa entre
Gandia Playa (y en su prolongacion la conexién al puerto de Gandia) con la estacion
de Gandia Mercancias, es preciso ejecutar un escape en la futura doble via lo que
conlleva al desplazamiento del desvio con el que se inicia el ramal a Gandia Playa y

el desvio con el que la estacion de Mercancias se conecta, al sur, con la via general.

A continuacion se muestran unos esquemas explicativos de las fases provisionales

gue aparecen en esta alternativa.

GANDIA
oo PLAYA f

VALENCIA \E

ESTACION
GANDIA MERCANCIAS

ESTACION
GANDIA VIAJEROS

1

[
GANDIA

Fase 1
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GANDIA
PLAYA f ESTACION
GANDIAVIA.IEROS
| /T
N\
(= ~ \\_/ —

GANDIA
ALICANTE

VALENCIA

ESTACION
GANDIA MERCANCIAS

Fase 2

GANDIA
PLAYA f/l

ESTACION
GANDIA VIAJEROS

| o~
GANDIA ALICANTE
I
VALENCIA =
ESTACION
GANDIA MERCANCIAS
Fase 3
GANDIA
PLAYA f ESTACION
GANDIA VIAJEROS
]
N /7 7\ ]
N\ /' 1
<:| N . |:>
~__ 7 NNDIA
VALENCIA ~___ ALICANTE

ESTACION
GANDIA MERCANCIAS

Situacion Definitiva

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

3.2.2.- Alternativa 1B

Esta segunda alternativa desarrolla una variante de trazado exterior al casco urbano
de Gandia partiendo de la linea actual antes de la llegada al citado nucleo de
poblacion evitdndose de esta manera las costosas obras de duplicacion del actual
tunel de entrada al entramado urbano ademas de evitar la obligada remodelacion de
la actual estacion, que se encuentra soterrada y supondria un alto coste, tal y como

se ha descrito en apartados anteriores.

Destacar que esta segunda alternativa seria en todo momento compatible con el
mantenimiento del servicio del ramal al puerto y la actual estacibn de Gandia —
Mercancias por lo que las situaciones provisionales que se producen son minimas

tal y como se muestra en los siguientes esquemas:

GANDIA
PLAYA

ESTACION - GANDIA | |
VIAJEROS (NUEVA)

7 — ESTACION - GANDIA
I/\, 7\ VIAJEROS (EXISTENTE)
]
N\ /
X — ~ 7 )
VALENCIA \E GANDIA ALICANTE
ESTACION
GANDIA MERCANCIAS
Fase 1
GANDIA
PLAYA
ESTACION - GANDIA | [
VIAJEROS (NUEVA)
/4 E— ESTACION - GANDIA
/y VAR VIAJEROS(EXISTENTE)
l?l :
X — —~ 4 )
. / .
~ GANDIA ALICANTE

VALENCIA

ESTACION
GANDIA
MERCANCIAS

Fase 2
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GANDIA
PLAYA
ESTACION - GANDIA
VIAJEROS (NUEVA)
1\
e $
X —~
VALENCIA ALICANTE

ESTACION
GANDIA
MERCANCIAS

Situacion Definitiva

= EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE

== PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

= PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

3.3.- Variantes a la Linea TRAM.

En la actualidad existe en la zona de actuacién una linea ferroviaria de ancho
meétrico que parte de la ciudad de Alicante y finaliza en el nldcleo de poblacién de
Denia.

En este tramo (Denia - Alicante) el futuro corredor del Tren de la Costa discurre
paralelamente a esta linea de ancho métrico, debiéndose de realizar, segun las
alternativas, alguna modificacion de su trazado, en especial en los alrededores del

nacleo de poblacion de Denia.

En concreto se producen afecciones sobre la citada linea en las Alternativas 3C,
3C(BIS), 3D y 4B(BIS)+5A.

En los siguientes apartados se procede a la descripcion de las situaciones

provisionales ferroviarias que aparecen en estas alternativas.

3.3.1.- Alternativa 3C

La Alternativa 3C busca la penetracion al nucleo de poblacion de Denia adosada a la
actual plataforma de la linea TRAM. Esta penetracion se realiza a través de una

plataforma para via doble adosada a la de la actual linea TRAM.

En el tridangulo ferroviario que se define en las afueras del nucleo de poblacién de
Denia entre las futuras lineas Valencia — Denia, Denia — Alicante y el ramal de cierre
de ambas lineas se debe proceder a la ejecucion de una variante de la linea TRAM

para poder ejecutar correctamente el ramal Denia - Alicante

EJECUCION DE
TRIANGULO FERROVIARIO
DEL TREN DE LA COSTA

="

EJECUCION DE
VARIANTE A LINEA TRAM

LINEA TRAM
EXISTENTE

== EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE

= PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

=== PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

3.3.2.- Alternativa 3C (BIS)

Se ha definido una variante a la alternativa anteriormente descrita (Alternativa 3C
(BIS)) cuya unica diferencia se corresponde con la localizacion de la futura estacion
de Denia.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA)
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Con objeto de situar la estacion mas cerca del centro urbano del nucleo de poblacion
de Denia, el trazado compartira a lo largo de 112 metros la superestructura con la
linea TRAM a través de una via con tres hilos, para que, de esta manera, minimizar

las afecciones al entramado urbano de Denia.

Es preciso destacar que la situacion provisional descrita para la Alternativa 3C se
produce de la misma manera para esta segunda alternativa, sin embargo,
adicionalmente, se produce una segunda situacion provisional debido a que el futuro
corredor ferroviario del Tren de la Costa aprovecha parte de la infraestructura de la
actual linea TRAM ejecutando un tramo con tres hilos tal y como se ha descrito en el
anterior parrafo. La ejecucién de este tramo con tres hilos se realizara en cortes
nocturnos para evitar el corte del servicio TRAM. A continuacion se muestran

esquemas con el proceso constructivo:

CORREDOR
VALENCIA - DENIA

"\_  TRAMO DE 3 HILOS

FUTURA ESTACION
DEDENIA

Fase 1

\_TRAMO DE 3 HILOS

CORREDOR
VALENCIA - DENIA

N

FUTURA ESTACION
DE DENIA

Fase 2.- Situacion Definitiva

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

Leyenda

3.3.3.- Alternativa 3D

La tercera de las alternativas del Tramo 3 desarrolla su trazado paralelamente a la
AP-7 a excepcion del tramo situado mas cerca del nacleo urbano de Denia en donde

se define una estacion pasante.

Para poder acceder a Denia se plantea una estacion intermodal con la linea TRAM
realizando una variante a ésta Ultima a través de un tramo paralelo al del trazado de

la alternativa del Tren de la Costa en donde se situaria la citada estacion intermodal.

VARIANTE A LA LINEA TRAM

DENIA

[
ESTACION DE DENIA
(TREN DE LA COSTA) //| I \_

L

ALICANTE
— A\ / \\\\\\
| | l )
VALENCIA ESTACION — DENIA \
A|.|CANT</E\\Qij

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES

s

Leyenda

3.3.4.- Alternativa 4B(BIS)+5A

La Alternativa 4B(BIS)+5A sitda la futura estacion de Benidorm del Tren de la Costa
junto a la actual estacion TRAM con objeto de crear un centro intermodal entre los

dos medios de transporte.
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Para poder construir la estacion se debe proceder a la ejecucién de una variante a la
linea TRAM para poder dejar el espacio necesario para la implantacion de la citada

estacion intermodal.

ALICANTE

C ESTACION BENIDORM
(TREN DE LA COSTA)

VALENCIA
ALICANTE

ESTACION 3
TRAM ~

=)
=)

DENIA

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

Leyenda
3.4.- Conexiones con las Lineas Existentes en el e ntorno de Alicante.

El Tramo 6 de todos los tramos en los que se ha subdividido la actuacién dentro del
presente Estudio Informativo, se corresponde con aquel en el que las alternativas
conectan con las infraestructuras existentes en el entorno de la ciudad de Alicante y

mediante las cuales se accede finalmente a la actual estacion ferroviaria de Alicante.

En concreto, la ciudad de Alicante presenta dos infraestructuras ferroviarias sin

contar con la linea TRAM descrita en apartados anteriores.

Estas dos infraestructuras se corresponden con las siguientes:

* Linea de Ancho convencional: La Encina — Alicante
* Linea de Ancho UIC: La Encina — Alicante

Consecuentemente, se han definido dos alternativas (Alternativa 6A y 6C) las cuales

conectan cada una de ellas en una de estas infraestructuras.

A continuacion se explica detalladamente las situaciones provisionales que se

presentan con cada una de estas alternativas.

3.4.1.- Alternativa 6A

La Alternativa 6A conecta con la linea de ancho convencional antes de la llegada a

la estacion ferroviaria de Alicante.

No se presentaran situaciones provisionales de importancia, debiéndose de ejecutar
en una primera fase la infraestructura completa a excepcién de las conexiones con
las lineas existentes, conexiones que se ejecutaran en una segunda fase en cortes

nocturnos, es decir:

VALENCIA =)

VIAS EXISTENTES — ANCHO UIC

VIAS EXISTENTES — ANCHO MIXTO

NUEVAS ViAS

o

£\
LA ENCINA CONEXIONES A EJECUTAR
EN CORTES NOCTURNOS
({/ ) a/_\q |
X RAF - ALICANTE

CONEXIONES A EJECUTAR
EN CORTES NOCTURNOS

\
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Tal y como se puede observar en el esquema adjuntado, es preciso ejecutar del lado
de La Encina un escape el cual ademas se sitla cerca de uno ya existente el cual

debe ser, por tanto, levantado.

ESCAPE EXISTENTE DOBLE ViA EN ANCHO UIC
(ALEVANTAR) \ EXISTENTE
NUEVO ESCAPE

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

Es preciso no obstante indicar que la linea existente esta definida en via Unica, y por

problemas de capacidad, es necesario duplicar la linea.

Esta duplicacion se realiza a través de un ramal que parte de la via general que
proviene de Valencia, tal y como se puede observar en el esquema adjuntado
anteriormente. No obstante, existen en la actualidad actuaciones en marcha y en
planeamiento para la reordenacion del esquema de vias de la actual estacion de
Alicante, por lo que se deja para posteriores estudios, una vez que se sepa con
seguridad el esquema final de vias de la estacion, el estudio en detalle del encaje
final de la duplicacién del actual corredor dentro del entorno urbano de la ciudad de

Alicante.

Sin embargo, dentro del tramo duplicado dentro del presente Estudio Informativo, se
localiza una estacion y dos apeaderos pero no serd necesaria la definicion de
situaciones provisionales ya que simplemente se procedera a la prolongacion de la
via adosada a la via general y que finaliza en dos toperas, tal y como se muestra en

los siguientes esquemas:

i e I A W s M B s R
/- N\ = — \
ﬁ\lA _\ :f ‘ ‘ Alm
Situacion Actual
vl NS = N
= NL 1/ —

Situacion Definitiva

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

Leyenda

3.4.2.- Alternativa 6C

La Alternativa 6C conecta con la doble via general de ancho UIC La Encina —
Alicante para acceder a la actual estacion ferroviaria de Alicante. Al igual que se ha
comentado en el apartado anterior, no se presentaran situaciones provisionales de
importancia, debiéndose de ejecutar en una primera fase la infraestructura completa
a excepcion de las conexiones con las lineas existentes, conexiones que se

ejecutaran en una segunda fase en cortes nocturnos.
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VALENCIA m==)

VIAS EXISTENTES — ANCHO UIC

VIAS EXISTENTES — ANCHO MIXTO

NUEVAS ViAS

LA ENCINA

—

o= |
N

RAF - ALICANTE

AN ]
CONEXIONES A EJECUTAR
EN CORTES NOCTURNOS

Al igual que lo ya comentado para la Alternativa 6A es preciso ejecutar del lado de

ESCAPE A EJECUTAR
EN CORTES NOCTURNOS

La Encina un escape el cual ademas se sitla cerca de uno ya existente el cual debe
ser, por tanto, levantado.

ESCAPE EXISTENTE DOBLE ViA EN ANCHO UIC
(A LEVANTAR) \ EXISTENTE
NUEVO ESCAPE

EXISTENTE EN SERVICIO DURANTE LA FASE
EXISTENTE EN DESMONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE

3.5.- Ejecucion por fases del trayecto completo Va  lencia — Alicante

Tal y como se ha descrito al inicio del presente anejo, esta planteado que el trayecto

completo Valencia — Alicante se ejecute por fases para escalonar la inversion.

La actuacion completa se ha tramificado en cuatro, dando acceso ferroviario a los
nicleos de poblacion de Oliva, Denia y Benidorm en las tres primeras fases y
cerrando el trayecto completo Valencia — Alicante en la cuarta y ultima fase, por lo

tanto, apareceran las siguientes situaciones provisionales.

» Para la Fase 1 sera necesario definir una situacién provisional para la

estacion de Oliva .

+ Para la Fase 2 sera necesario definir una situacién provisional para la
estacion de Denia o el triangulo ferroviario defini do en su entorno, segun

la alternativa definida.

+ Para la Fase 3 sera necesario definir una situacién provisional para la

estacion de Benidorm.

En los apartados presentados a continuacion se muestran esquemas con la imagen
provisional y la imagen definitiva en cada una de estas localizaciones dependiendo,

por otra parte, de la alternativa que se esté considerando.

La leyenda para todos los esquemas es el mostrado a continuacion:

LINEA TRAM
PROYECTADO EN MONTAJE DURANTE LA FASE
PROYECTADO MONTADO EN FASES ANTERIORES
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3.5.1.- Estacién de Oliva

35.1.1.- Alternativa 2A

En servicio durante la Fase 1 — Situacion Provision al

/7 N
~ -
va _\ ‘ ‘ZI

En servicio a partir de la Fase 2- Situacion Defini  tiva

/7 N
~ _/ N\

e )
VALENCIA _\ ‘ ‘ /_ ALICANTE
3.5.1.2.- Alternativa 2B

En servicio durante la Fase 1 — Situacidon Provision al

=

/| I

'\_ _/_ _
<= .

VALENCIA |

|

En servicio a partir de la Fase 2- Situacion Defini  tiva

/| |\
~N _/ N\

|

— | T =

VALENCIA / ALICANTE

3.5.2.- Estacién de Denia y su Entorno

35.2.1.- Alternativa 3C

En servicio durante las Fases 2 y 3 — Situacion Pro  visional

Andénde la
linea TRAM

ALICANTE

—)

ﬁ ALICANTE

VALENCIA

|

AP-7

En servicio durante la Fase 4 - Situacion Definitiv. = a

Andéndela
linea TRAM

ALICANTE

—)

ﬁ ALICANTE

VALENCIA

&=

AP-7
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3.5.2.2.- Alternativa 3C(BIS)

En servicio durante las Fases 2 y 3 — Situacion Pro  visional

T

ESTACION - DENIA

linea TRAM

VALENCIA

&=

ALICANTE

—

ﬂ ALICANTE

En servicio durante la Fase 4 - Situacion Definitiv. = a

AP-7

,Andén dela

A@% linea TRAM

ESTACION - DENIA

VALENCIA

=

ALICANTE

)

ﬂ ALICANTE

AP-7

3.5.2.3.- Alternativa 3D

En servicio durante las Fases 2 y 3 — Situaciéon Pro  visional

? TRAM

=

VALENCIA
/ j
C 3

_/_ |
N N

En servicio durante la Fase 4 - Situacion Definitiv. =~ a

? TRAM

VALENCIA ALICANTE
(o "] | m—
C

3.5.3.- Estacién de Benidorm

3.53.1.- Alternativa 4A+5A

En servicio durante la Fase 3 — Situacidn Provision al

ALICANTE ‘ ‘

-
= ﬂ

\\ -
=]
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En servicio durante la Fase 4 - Situacion Definitiv. = a

ALICANTE ‘ ‘ VALENCIA
' o\ =
v i

3.5.3.2.- Alternativas 4B+5A y 4B(BIS)+5A

En servicio durante la Fase 3 — Situacidon Provision al

ALICANTE -
= /] _
- | i
A\ :
En servicio durante la Fase 4 - Situacion Definitiv. = a
ALICANTE VALENCIA
_: /| |\ )

/ N\

A\ |/
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APENDICE N°1.- Estacion Provisional de Gandia

APENDICE N°1. ESTACION PROVISIONAL DE GANDIA
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