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Figura 1. Embarcacion de pesca AURELIA
MARIA

Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

En la mafiana del dia 16 de octubre de 2014 la embarcacién de pesca (E/P) AURELIA MARIA sufrié
una inundacion en el cuarto del motor. Los tripulantes lanzaron al agua y dispararon la balsa
salvavidas, y solicitaron ayuda a la E/P JJ GAS que se encontraba faenando cerca.

Todos los intentos que hicieron de achicar el agua entrante con los medios de a bordo resultaban
insuficientes por lo que el patrén resolvié pedir remolque a la E/P JJ GAS, con la esperanza de
llegar al puerto més cercano antes de que la embarcacion se hundiera.

El remolque falté y la E/P AURELIA MARIA se hundié a unas 3,5 millas al N de Llanes (Asturias) en
la posicion 43°28,8’N, 004°45,8°’W, a unos 70 m de profundidad, siendo rescatados los ndufragos
por la E/P JJ GAS y llevados a puerto.

Segun las declaraciones de ambos patrones, el accidente se produjo al engancharse en el eje
propulsor una estacha flotante, causando la parada brusca del motor propulsor. La inundacion se
produjo por la bocina del eje propulsor.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibi6 la notificacion del suceso el dia 16 de octubre 2014. EI mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratificd la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado por la CIAIM en su reunion de 16 de
septiembre de 2015 y, tras su posterior aprobacién, fue publicado en octubre de 2015.

Para la realizacion de este informe se ha contado con las declaraciones del patron de la
embarcacion, ademas de los siguientes informes y consultas realizadas:
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- Informe técnico sobre la deteccion de una alerta COSPAS-SARSAT en el tiempo y en la
zona en que se produjo el hundimiento de la E/P AURELIA MARIA, emitido por la Estacion
Espacial de Maspalomas (SPMCC)*.

- Inspeccion de la balsa salvavidas recuperada tras el accidente, efectuada por técnicos de
la Capitania Maritima de Gijon.

- Consulta a SASEMAR sobre la existencia en el lugar y momento del accidente de cualquier
radioaviso nautico sobre obstrucciones u objetos a la deriva en la zona.

No se dispone de datos AIS (Automatic ldentification System, Sistema de Identificacion
Automatico por sus siglas en inglés) ni de la caja azul de pesca, por no ser exigibles a las
embarcaciones referidas en este informe por razén de su eslora.

! Esta estacion actiia como Centro de Control de la Misién del sistema COSPAS_SARSAT, y se identifica
como SPMCC en dicho sistema.
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2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque / embarcacion

Nombre AURELIA MARIA

Pabelldn / registro Espafia / Noia (A Corufia)

Identificacion Matricula; 32-CO-7-1-96
MMSI 225973720

Tipo Pesquero de artes menores

Caracteristicas principales e Eslora total: 10,5 m

e Manga: 2,9 m

e Arqueo bruto: 4,84 GT

e Material de casco: madera

e Propulsién: motor diésel de 11,76 kW

Propiedad y gestion La embarcacion era propiedad de tres particulares y era
explotada en cesion de uso desde 2013 por tres socios,
uno de ellos parte de la propiedad. El patrén era uno de
los que compartia la cesion de uso.

Construccion Construida el afio 1996 en Astilleros Iglesias Carracedo,
S.L. en Rianxo (A Corufia), Espafia
Dotacién minima de seguridad 2 tripulantes

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida /7 | Salida de Llanes con llegada prevista al mismo puerto
escala / llegada

Tipo de viaje Pesca local

Informacién Capturas y aparejos
relativa a la carga

Dotacién Dos tripulantes. Disponian de los titulos y certificados de especialidad
necesarios en vigor, con excepcion del certificado del SMSSM? exigido al
patron por el articulo 53° del Real Decreto 1185/2006, de 16 de octubre,
por el que se aprueba el Reglamento por el que se regulan las
radiocomunicaciones maritimas a bordo de los buques civiles espafioles,
para buques de este tipo.

Documentacién El pesquero habia sido despachado con la deficiencia anterior.

Los certificados exigibles al pesquero estaban en vigor.

2 Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos
3 Operador General (COG), Operador Restringido (COR) o equivalente aprobado por la Administracion.
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Tabla 3. Informacion relativa al suceso

Tipo de suceso Dafio a la embarcacion, via de agua y hundimiento
Fechay hora 16 de octubre de 2014, 06:00 hora local (estimada)
Localizacion 43° 28,8 N; 004° 45,8 W

Operaciones del buque y tramo | En navegacion hacia caladero

del viaje

Lugar a bordo Codaste

Dafios sufridos en el buque Hundimiento de la embarcacion

Heridos / desaparecidos / 1 herido leve

fallecidos a bordo

Contaminacion No se ha detectado

Otros dafios externos al buque | No

Otros dafos personales No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento Beaufort fuerza 2-3 (4 a 10 nudos) del SE

Estado de la mar Marejadilla y mar de fondo del NW con altura significativa de
olaentre2y3m

Visibilidad Visibilidad temporalmente regular por lluvia intermitente

Tabla 5. Intervencién de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes | SASEMAR y servicio 112-Asturias, tras llamada de la E/P JJ GAS

Medios utilizados Embarcacion de salvamento (E/S) SANT CARLES

Rapidez de la intervencion | Inmediata

Medidas adoptadas Seguimiento, apoyo y coordinacion de acciones. Ante la cercania
del puerto, la E/P JJ GAS realiz6 el traslado a puerto de los
naufragos, siendo escoltado por la E/S SANT CARLES.

Traslado del herido a un centro hospitalario.

Resultados obtenidos Rescate de los tripulantes.
Se recuperé la balsa salvavidas.

Tras dejar los naufragos en el muelle la E/P JJ GAS volvi6 a la
zona de faena de la E/P AURELIA MARIA y recogio los aparejos
(mifos) que habia dejado largados la embarcacion hundida.
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.

La mafana del dia 16 de octubre de 2014 la E/P AURELIA MARIA se disponia a volver al puerto de
Llanes tras una primera largada de sus aparejos. A bordo se encontraban el patron y su hijo,
enrolado como marinero.

Al encontrarse a unas 5 millas al norte de Llanes, aproximadamente a las 06:00 horas de la
mafiana sintié un temblor muy fuerte y seguidamente se paré el motor. Pasé a popa a ver lo que
sucedia, advirtiendo que una estacha gruesa, “de las usadas en marina mercante”, salia de la
zona de la hélice.

Tras intentar infructuosamente retirar la estacha de la hélice, en torno a las 06:30 horas, llamé
a un pesquero que estaba faenando por la zona, a unas cinco millas al N, comunicando lo
sucedido y solicitando remolque. Era la E/P JJ GAS, que en ese momento estaba lanzando sus
artes a la mar.

Tras comunicar su situacion a la E/P JJ GAS, el patron de la E/P AURELIA MARIA fue al cuarto del
motor a ver el estado del motor propulsor, preocupado por la parada tan brusca que habia
sufrido. En ese momento se apercibié de que estaba entrando gran cantidad de agua, llegando a
la altura de la puesta en marcha del motor, unos 50 cm sobre las planchas de la sala.

El patrén aline6 y arrancé las dos bombas de achique eléctricas de que disponia la embarcacién,
una con una capacidad de 2000 I/hora y otra de 2500 I/hora. Ambas bombas eran insuficientes
para desalojar el agua que estaba entrando en el recinto.

Seguidamente el patron llamo a la E/P JJ GAS para indicarle que se diera la maxima prisa en
llegar, ya que debido a la gran cantidad de agua existente empez6 a temer que no pudieran
llegar a tiempo a puerto con la embarcacion a flote. Ambos tripulantes se pusieron los chalecos
salvavidas y el patron ordené al marinero que lanzara la balsa salvavidas al agua y la disparara,
como precaucion por si la embarcacién se iba a pique antes de que llegara el auxilio. La
embarcacion iba hundiéndose paulatinamente.

Al recibir esta ultima llamada, el patron de la E/P JJ GAS ordend cortar los aparejos de su
embarcacion y puso rumbo a la E/P AURELIA MARIA a toda maquina. Mientras procedia al lugar,
tratd de tranquilizar a la otra embarcacién comunicandose por VHF en numerosas ocasiones.

Cuando la E/P JJ GAS llegé a donde se encontraban, su patrén not6 a la E/P AURELIA MARIA
“bastante calado”, dio el remolque y los remolco hasta que, tras recorrer aproximadamente un
cuarto de milla*, la tensién del remolque arrancé la bita del costado de estribor donde estaba
hecho firme. En ese momento la embarcacion “estaba ya bastante entregada, llegando el agua a
tapar la mitad de la maquina”.

Tras dar por segunda vez el remolque y recorrer aproximadamente una milla, la embarcacion,
muy hundida ya, sumergié la proa dentro del agua barriendo la cubierta y arrastrando al patrény

4 463 metros.
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al marinero. En ese momento decidieron tirarse al agua para embarcar en la balsa,
encontrandose con que ésta estaba desinflada. Desde el agua pudieron subir a bordo de la E/P JJ
GAS con ayuda de su tripulacién.

Viendo que la E/P AURELIA MARIA estaba practicamente sumergida se procedié a picar el
remolque ante el riesgo que tenia la situacion para la propia E/P JJ GAS. LA E/P AURELIA MARIA
se hundié en la posicion 43°28,8’N, 004°45,8’W, a unos 70 m de profundidad.

A continuacion se resume el contenido mas relevante, a los efectos de este informe, del registro
de actuaciones y comunicaciones de los servicios de SASEMAR:

07:00 La E/P JJ GAS informé al CCS® Gijon de que se encontraba remolcando a la E/P
AURELIA MARIA, con dos personas a bordo, y con una via de agua. Estaban a unas 3,5
millas al NNW del puerto de Llanes, en posicién 43°28,8’N, 004°45,8"W.

07:03 Se moviliz6 la embarcacion de salvamento (E/S) SANT CARLES.
07:05 La E/P JJ GAS comunicé al CCS Gijon que habia faltado el remolque.

07:23 112-Asturias informé que tenian una llamada de la E/P JJ GAS informando que
tenian un naufrago a bordo con un golpe en el pecho y que estaban contactando con el
servicio médico del SAMU.

07:28 112-Asturias confirm6 que tenian una ambulancia movilizada y avisada a la Policia
Local de Llanes. Seguidamente, CCS Gijon contactd con la E/P JJ GAS, al que confirmaron
que efectivamente la E/P AURELIA MARIA se habia hundido aproximadamente en la
posicion del primer contacto. Tenian a bordo a los dos tripulantes, uno de ellos tenia un
golpe en el pecho, de ahi la llamada al 112.

07:35 E/S SANT CARLES al costado de la E/P JJ GAS, confirmando hundimiento del
pesquero. Se le indic6 que debido a la poca distancia que faltaba a puerto no
transbordara a los naufragos y que estos fueran llevados al puerto pesquero. Se le
instruyo a que fuera al datum del accidente a inspeccionar la zona.

08:02 El patron de la E/P JJ GAS informé al CCS Gijon que los ndufragos estaban siendo
desembarcados en Llanes, donde los esperaba la ambulancia.

08:08 La E/S SANT CARLES informé que se encontraba en la zona del accidente y que
habia recogido 2 boyas y unos boyarines, no viéndose mas restos del naufragio ni
contaminacion alguna. La balsa fue recogida por la E/S JJ GAS.

09:10 La E/S SANT CARLES informé que se encontraba en la zona con el pesquero JJ GAS,
gue estaba cobrando los aparejos (mifios) largados por la E/P AURELIA MARIA.

® Centro de coordinacién de salvamento
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4. ANALISIS

Ademas de lo manifestado por el patron de la E/P AURELIA MARIA, se cuenta con el testimonio
del patron de la embarcacion que acudié en su auxilio, la E/P JJ GAS, y que tras dar remolque
sin éxito, y mientras se encontraba recogiendo a los dos tripulantes del agua, observé hundirse
la embarcacién “de proa, dejando visible totalmente la popa, viendo la estacha enganchada, el
zapatoén o codaste partido, y el eje fuera”.

La CIAIM ha consultado con SASEMAR la emision de Radioavisos nauticos que informaran de la
existencia de objetos a la deriva en la zona, con resultado negativo.

La CIAIM ha preguntado al patron si escuchd o no la alarma de sentinas, sefial de que se estaba
produciendo una inundacion del cuarto del motor y que a todos los efectos hubiera supuesto una
alerta temprana de lo que estaba sucediendo. La respuesta fue que no®.

No obstante, del estudio de los hechos se han encontrado dos aspectos de seguridad sobre los
gue es preciso reflexionar:

1) La comunicacidn de la emergencia y disparo de alertas.

2) Los dafios en la balsa salvavidas, que provocaron su desinflado.
4.1.La comunicacion de la emergencia y disparo de alertas

4.1.1. Uso del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima.

El patron de la E/P AURELIA MARIA no hizo uso de los protocolos de llamadas y alertas de socorro
mediante los sistemas de que disponia a bordo.

Cuando se dio cuenta de la averia que acontecia en su embarcacioén, el patron llamo por VHF a la
embarcacion que se encontraba mas cercana, cuyo patron era conocido suyo, y que a la sazén se
encontraba con el aparejo calado, la E/P JJ GAS, avisando de las dificultades que estaba
atravesando. Mas tarde, cuando las circunstancias empeoraron, urgié a esta embarcacion a que
viniera en su ayuda. En ningln momento comunicé a los servicios de rescate, por ningin medio
de los disponibles a bordo’, de los problemas que tenia ni, posteriormente, de la urgencia de su
situacion y de la necesidad de socorro.

La E/P JJ GAS llegé a cortar su aparejo para acudir en ayuda de la E/P AURELIA MARIA. En estos
momentos de maximo nerviosismo si cualquier cosa hubiera salido mal®, por ejemplo, que
también se le enredara la hélice en el aparejo con que estaba trabajando o que la embarcacion
no se pudiera acercar por existir obstrucciones alrededor de los naufragos, la E/P JJ GAS no

® Entendible por cuanto en la emergencia dicha alarma se confundiria con el resto de alarmas provocadas
por la parada forzada del motor.

" Llamadas de socorro, urgencia y seguridad realizadas por fonia en VHF, y alertas de socorro a través del
dispositivo de Llamada Selectiva Digital de que disponia la embarcacién. También existiria la posibilidad
de iniciar una alerta manual con la radiobaliza satelitaria.

8 Una circunstancia parecida se produjo en el caso del hundimiento del B/P FICHA SEGUNDO, cuyo
informe, con referencia A-10/2010, puede obtenerse en la pagina web de la CIAIM www.ciaim.es.

COMISION
PERMANENTE L.
DE INVESTIGACION
1w .9l DE ACCIDENTES Paglna 8 de 11
E INCIDENTES
. B BB variTivos



INFORME CIAIM-22/2015

Via de agua y posterior hundimiento del pesquero AURELIA MARIA a unas 3,5 millas al N
de Llanes (Asturias), el 16 de octubre de 2014

habria podido rescatar con prontitud a los naufragos, disminuyendo sus probabilidades de
supervivencia.

Mas adelante, con los naufragos a bordo, fue el patrén de la propia E/P JJ GAS quien comunicé
el accidente a SASEMAR.

Del estudio de la documentacion se desprende que el patrén no disponia de certificado alguno
del SMSSM® y, por tanto, podria no tener la formacion necesaria para valerse en emergencias de
los dispositivos que tenia a bordo. El despacho realizado a la embarcacion no detecté esta
carencia.

Tampoco el patron de la E/P JJ GAS us6 los procedimientos ni mecanismos del SMSSM para
notificar el accidente hasta que los naufragos fueron rescatados. Es mas, para la evacuacion del
herido que llevaban a bordo prefirio contactar con el servicio de emergencias 112 y no con
SASEMAR.

4.1.2. La radiobaliza satelitaria
La radiobaliza satelitaria no dispard aparentemente sefial alguna de alerta.

La embarcacién llevaba una radiobaliza satelitaria COSPAS SARSAT de marca Mc MURDO, modelo
G5 SMARTFIND PLUS. El certificado de revision anual de la radiobaliza habia caducado 15 dias
antes, el 1/10/2015. Sin embargo, las baterias instaladas caducaban en octubre de 2016.

Segun su patron, la radiobaliza estaba situada arriba, en la cubierta de abrigo, en la forma en
gue fue instalada de origen. Al ser preguntado si alguna vez habia realizado alguna prueba del
dispositivo contestd que no, que “no se atrevia”.

La CIAIM ha solicitado informe a la Estacion Espacial de Maspalomas acerca de si se habia
disparado alguna radiobaliza en el tiempo y zona objeto de este informe, siendo el resultado
negativo.

Dado que no es posible acceder al pecio, la CIAIM no puede determinar las causas por las que
este dispositivo no cumplié su cometido. Causas probables pueden ser: averia, estiba incorrecta,
dispositivo de zafado en mal estado (por ejemplo, por encontrarse pintado™), atrapamiento de
la radiobaliza dentro de las formas de la embarcacién al volcar, etc.

4.2. Danos en la balsa salvavidas.

Segun manifestaron los tripulantes y corroboré el patron de la E/P JJ GAS, la balsa se
encontraba desinflada cuando los naufragos abandonaron la embarcacion. Debido a ello, saltaron
al agua y de alli fueron rescatados por la E/P JJ GAS.

La embarcacion disponia de una balsa salvavidas marca CRV, modelo QJF-U, con 6 plazas de
capacidad. El certificado de reconocimiento e inspeccién de balsas salvavidas, de validez anual,
caducaba el 18/10/2014, dos dias después del accidente. La CIAIM confirmé con la estacion de
reconocimiento de balsas la realizacién de su revision anual el dia 17/10/2013.

° Disponia del antiguo certificado de radiotelefonista naval restringido.
19 Extremo este descartado por el patrén.
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La CIAIM solicito a la Capitania Maritima de Gijon que un técnico de la Capitania inspeccionara
los restos de la balsa salvavidas y poder asi determinar la causa de sus roturas. Los hallazgos de
la inspeccion muestran “cortes limpios en ambos flotadores y localizados en la misma zona™.

El marinero arrojo el contenedor de la balsa al agua y la disparé cobrando la driza segun el
procedimiento. Los tripulantes insisten en que la balsa se desplegé totalmente tras su disparo.

Por las conversaciones mantenidas con los tripulantes, la balsa se arrojé por barlovento (por
babor, segun las manifestaciones) por resultar mas practicable segin se encontraba la
embarcacion en ese momento. A continuacién, una vez que supuestamente habian asegurado su
medio de abandono, se desentendieron de la balsa siguiendo con los esfuerzos para achicar el
agua del cuarto del motor.

Al ser arrojada por barlovento, el viento debi6 arrastrar la balsa sobre la embarcacion. Ya que
ésta se iba hundiendo gradualmente, es probable que la balsa rozara e impactara no solo con el
costado sino con los aparejos que se encontraban en la cubierta, produciendo cortes en ambos
flotadores. Esto podria explicar los cortes encontrados por la inspeccion.

Pese a resultar mas practicable lanzar la balsa por barlovento, los tripulantes debieron haberla
arrojado por sotavento; decision que se puede achacar al nerviosismo del momento.
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5. CONCLUSIONES

Sin posibilidad de acceder al pecio y teniendo en cuenta las declaraciones de los patrones de
ambas embarcaciones, la via de agua en el pesquero se pudo producir a través de la bocina o de
la estructura circundante, al enganchar en el eje un cabo o estacha. La inundacion en una
extension indeterminada pero suficiente para que el ingreso progresivo de agua no pudiera ser
achicado con los medios de a bordo y que al final, produjo el hundimiento de la E/P AURELIA
MARIA.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

Insistir en la necesidad de que se cumplan en toda circunstancia, a todos los niveles y desde el
primer momento, los procedimientos establecidos para el Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritima, con especial atencion sobre la formacion. A este respecto, no debe ser
ajeno el procedimiento de despacho al exigir la necesaria titulacién.

Si bien en este caso pudiera estar justificado el despliegue de la balsa salvavidas por barlovento
por coincidir con la banda por la que esta previsto realizar el abandono, se advierte de las
consecuencias que tiene o puede tener tal decisién, tal y como se ejemplifica en este informe.
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