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ADVERTENCIA

Este informe ha sido elaborado por la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes
Maritimos, CIAIM, regulada por el articulo 265 del texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y por el Real Decreto
800/2011, de 10 de junio. Sus funciones son:

1. Realizar las investigaciones e informes técnicos de todos los accidentes maritimos muy graves, para
determinar las causas técnicas que los produjeron y formular recomendaciones al objeto de tomar las
medidas necesarias para evitarlos en el futuro.

2. Realizar la investigacion técnica de los accidentes graves y de los incidentes maritimos cuando se
puedan obtener ensefanzas para la seguridad maritima y prevencion de la contaminacion marina
procedente de buques, y elaborar informes técnicos y recomendaciones sobre los mismos.

De acuerdo con el Real Decreto 800/2011, las investigaciones no perseguiran la determinacion de
responsabilidad, ni la atribucion de culpa. No obstante, la CIAIM informara acerca de las causas del
accidente o incidente maritimo aunque de sus resultados pueda inferirse determinada culpa o
responsabilidad de personas fisicas o juridicas. La elaboracion del informe técnico no prejuzgara en ningln
caso la decision que pueda recaer en via judicial, no perseguira la evaluacion de responsabilidades, ni la
determinacion de culpabilidades.

La investigacion recogida en este informe ha sido efectuada sin otro objeto fundamental que determinar las
causas técnicas que pudieran haber producido los accidentes e incidentes maritimos y formular
recomendaciones al objeto de mejorar la seguridad maritima y la prevencion de la contaminacion por los
buques para reducir con ello el riesgo de accidentes maritimos futuros.

Por tanto, el uso de los resultados de la investigacion con una finalidad distinta que la descrita queda
condicionada, en todo caso, a las premisas anteriormente expresadas, por lo que no debe prejuzgar los
resultados obtenidos de cualquier otro expediente que, en relacion con el accidente o incidente, pueda ser
incoado con arreglo a lo previsto en la legislacion vigente.

El uso que se haga de este informe para cualquier proposito distinto al de la prevencion de futuros
accidentes puede derivar en conclusiones e interpretaciones erroneas.
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COMISION PERMANENTE DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS

DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha elaborado a partir de las declaraciones de los testigos y de
otros elementos documentales. Las horas referidas a lo largo del informe son locales.

Cronologia de los hechos

El dia 10 de abril de 2012 a las 07:00 horas la
o . embarcacion de pesca BASIBINA salié del puerto
AR 5 de Palamos a faenar al arrastre de fondo en su

/ e caladero habitual de pesca. Su tripulacion estaba
: compuesta por un patron y dos marineros.

T—l

N

A las 13:00 horas la embarcacion se encontraba a
10 millas de la costa faenando en fondos de unos
BN 300 m. Entonces se activd por primera vez el
indicador o6ptico de alto nivel de sentinas, que se
apago pasados unos dos segundos. El patron no le
dio importancia, ya que era algo habitual que
dicha alarma se activara debido al balance y a la
acumulacion de agua de baldeo.

Figura 1. Localizacion del accidente

En torno a las 13:02 horas se volvié a encender nuevamente el piloto sefalizador, que permanecio
encendido durante ocho o diez segundos. El patron bajé al compartimento del motor y observo que
a través de las juntas de las tracas de ambos lados del codaste entraba una pequefia cantidad de
agua, pero no juzgd que el incidente pudiera comportar graves consecuencias y regreso al puente
para continuar con las labores de pesca.

Hacia las 13:10 horas volvié a encenderse de nuevo la luz del piloto de alto nivel de sentinas, esta
vez de manera permanente. El patron regresdé al compartimento del motor y observd que las
pequenas filtraciones de agua habian aumentado notablemente. En ese momento estaban
funcionando las dos bombas eléctricas de achique de la embarcacion y el patron arranco la bomba
de baldeo para reforzar el achique de la sentina. Al tiempo de regresar el patron al puente se activo
la alarma acUstica por alto nivel de sentinas, que estaba ajustada a un nivel de 50 cm sobre el
minimo.

El patron regresé de nuevo al compartimento del motor y observo que las entradas de agua habian
aumentado, al igual que la inundacion. Puso en marcha la bomba de emergencia de la embarcacion,
asegurandose de que bombeaba agua al exterior por un costado.

El patron ordend a un marinero que fuera a buscar los dos trajes de supervivencia que llevaba la
embarcacion. A continuacion, ordeno cortar los cables de arrastre y sefalizar el arte mediante dos
boyas para intentar recuperarlo posteriormente. De esta forma, la embarcacion quedaba libre, lo
que favorecia una navegacion mas rapida hacia el buque pesquero (B/P) GERMANS GRAS, el cual se
encontraba faenando en aquellos momentos a unas cuatro o cinco millas de distancia, y poner a
salvo a la tripulacion. Minutos después el alto nivel del agua provoco la parada del motor. El patrén
pidi6 auxilio por radio al patron del pesquero GERMANS GRAS y pulso el botén de la llamada
selectiva digital.

A las 13:29 horas, el Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) de Barcelona recibio una llamada
del B/P PEL BLANC XATONA, que habia escuchado la llamada de auxilio de la embarcacion BASIBINA,
informando de que estaba sin maquina y hundiéndose a causa de una via de agua, cerca de su
posicion. A las 13:32 horas, el Centro de Coordinacion Radiomaritima (CCR) de Valencia recibi6é una
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llamada selectiva digital de socorro de la embarcacion de pesca BASIBINA en la posicion 41°43,66’N,
003°19,55’E.

El patron ordeno a los dos marineros que se pusieran los trajes de supervivencia y que lanzasen al
agua la balsa salvavidas, que inflaron tirando de su rabiza. A continuacion regresé por Gltima vez al
puente, se hizo cargo de la radiobaliza, el radioteléfono portatil (que conectd en el canal 16 de
VHF) y la documentacion de la embarcacion. La tripulacion embarcé en la balsa salvavidas.

A las 13:38 horas, el Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento (CNCS) de SASEMAR en Madrid
recibio la notificacion de que la radiobaliza de la embarcacion de pesca BASIBINA se habia activado
en la posicion 41°43’N, 003°19’E.

A las 13:39 horas, la embarcacion de salvamento
(E/S) SALVAMAR SIRIUS de SASEMAR, partié de su
base en Palamos con destino a la zona del
accidente, provista de unas bombas de achique
de gran capacidad.

A las 13:40 horas, cuando la tripulacion de la
embarcacion BASIBINA llevaba unos 10 minutos a
bordo de la balsa salvavidas, el B/P GERMANS
GRAS llego a la zona y rescato a los naufragos. El
patron del B/P GERMANS GRAS informd a
SASEMAR del rescate.

A las 13:55 horas la embarcacion BASIBINA se
hundio en la posicion 41°44,128’N, 003°19,047’E a
137 m de profundidad. En el momento del Figura 2. Embarcacion BASIBINA
accidente, la embarcacion BASIBINA llevaba a

bordo unos 400 litros de gasoil, emergiendo después del hundimiento una pequeiia mancha de
combustible que poco mas tarde acabaria desapareciendo.

A las 14:10 horas la E/S SALVAMAR SIRIUS llego al lugar del accidente. El buqgue GERMANS GRAS
parti6 hacia Palamds con los tres naufragos a bordo.

A las 15:15 horas el B/P GERMANS GRAS lleg6 al puerto de Palamoés donde desembarco a los
tripulantes de la BASIBINA.

El arte de pesca, que habia sido balizado por la tripulacion de la BASIBINA, fue recogido al dia
siguiente por una embarcacion de pesca de Palamos.

Detalles de la investigacién

Un investigador de la CIAIM entrevisto al patron de la embarcacion de pesca BASIBINA y a personal
de la Capitania Maritima de Palamos. El investigador solicito entrevistar al calafate que habia
realizado las Gltimas reparaciones de la embarcacion de pesca BASAIBINA, pero éste rehusé realizar
la entrevista.
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DATOS OBJETIVOS

Datos de la embarcacion

La embarcacion BASIBINA, cuyas caracteristicas
principales se presentan en la tabla 1, era una
embarcacion dedicada a la pesca de arrastre de
fondo del Mediterraneo.

En el momento del accidente estaba despachada
y con todos sus certificados en vigor.

La embarcacion figura registrada el 5 de
noviembre de 2004 a nombre de la sociedad civil
particular J.NUNEZ IS.FABREGA SCP, de la que su
patron poseia el 50%.

COMISION PERMANENTE DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS

Figura 3. Embarcacion de pesca BASIBINA

Tabla 1. Caracteristicas principales de la embarcacion

Nombre del buque
Pais de bandera

Tipo

Lugar de construccion
Ao de construccion
Material del casco

Matricula
MMSI

Puerto base

Eslora total

Eslora entre perpendiculares
Manga

Puntal

Toneladas de Registro Bruto (TRB)
Arqueo bruto (GT)

Propulsion

Potencia maxima

BASIBINA

Espana

Pesquero de arrastre de fondo
Astillero Vinaroz (Castellon)
1926

Madera

32 BA-5-1469

224239840

Palamos (Gerona)

14,68 m

11,70 m

4,69 m

2,01 m

15,99 TRB

24,33 GT

Motor diesel y hélice de paso fijo
75 kW

La embarcacion contaba con una tripulacion compuesta por un patrén y dos marineros, todos ellos
de nacionalidad espafiola. Todos los miembros de la tripulacion contaban con las titulaciones
profesionales y los certificados de especialidad maritima necesarios para el desempefio de sus

funciones.

ciail
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Pormenores del viaje

La embarcacion BASIBINA salio del puerto de Palamés a las 07:00 horas del 10 de abril de 2012, con
un patron y dos marineros a bordo. Estuvieron pescando en sus caladeros habituales y tenian
pensado cobrar el aparejo a las 14:00 horas para regresar al puerto de Palamds antes de las 15:00
horas.

Condiciones meteorolégicas y maritimas

Segun la informacion facilitada por SASEMAR, en el momento y lugar del accidente soplaba viento
del SW de fuerza 5 en la escala de Beaufort, habia marejada y la visibilidad era buena.

Las estaciones meteoroldgicas de AEMET en la zona registraron vientos del SE de fuerza 4.

Informacion relativa al accidente maritimo
e Fechay hora: 10 de abril de 2012 a las 13:55 hora local.

e Situacion y localizacion del accidente maritimo: A unas 10 millas del puerto de Palamos, en la
posicion 41° 44,128’N, 003° 19,047’E.

e Operaciones de la embarcacion y tramo del viaje: La embarcacion estaba faenando y faltaba
una media hora para cobrar el aparejo.

e Zona de inicio del accidente: La inundacion comenzo por unas filtraciones de agua a ambos
lados del codaste, que fueron aumentando en intensidad hasta producir la inundacion del
compartimento de maquinas y el hundimiento de la embarcacion.

e Consecuencias: La embarcacion se hundio. No hubo heridos, o dafios al medio ambiente, aunque
se registrd contaminacion leve.

Intervencion de las autoridades en tierra y reaccién de los servicios de emergencia

SASEMAR coordin6é un operativo de rescate en el que participaron la E/S SALVAMAR SIRIUS, con
puerto base en Palamos, y los pesqueros de la zona GERMANS GRAS y PEL BLANC XATONA.

GCOMISION

PERMANENTE

DE INVESTIGACION

DE ACCIDENTES

E INCIDENTES
‘HATR N N B mariTIMOS



COMISION PERMANENTE DE INVESTIGACION
- DE ACCIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS

ANALISIS Y CONCLUSIONES

Trabajos de calafateado

Segun las declaraciones del patron, durante la
Ultima estancia de la embarcacion en el varadero
de L’Escala, el 2 de marzo de 2012, él y el
calafate acordaron renovar la tablazon de la popa
en la proxima varada anual en seco. Este hecho
indica que el estado de dicha tablazon no era
optimo.

Sistema de achique de la embarcacion

El sistema de achique de la embarcacién de pesca
BASIBINA disponia de 2 bombas eléctricas de
accionamiento automatico, conectadas a una
fuente de alimentacion con baterias de 24
voltios, y de una bomba de baldeo, con una

seccion de salida de 1 pulgada de diametro, que ) B
podia habilitarse para aspirar de la sentina Figura 4. Embarcacion de pesca BASIBINA en el

mediante una valvula de tres vias. varadero (fecha indeterminada)

También disponia de una bomba de emergencia accionada por el motor auxiliar, con una seccion de
salida de 2 pulgadas de diametro aproximadamente.

Segln manifesto el patron, todos estos servicios estaban operativos en el momento del accidente.
Las dos bombas eléctricas se activaron automaticamente al actuar el sensor de nivel de agua en la
sentina, la bomba de baldeo y la bomba de emergencia fueron activadas manualmente por el
patron.

Factores que contribuyeron en el accidente

De las declaraciones del patron de la embarcacion BASIBINA no se ha podido constatar si la zona alta
del codaste fue renovada o reparada con anterioridad a su adquisicion en el aio 2004. Si se sabe
que la embarcacion sufrio una serie de reparaciones durante los Gltimos afos, en las que debido a la
antigliedad de su construccion fue necesario ir sustituyendo parte de la tablazon en aquellas zonas
del casco mas afectadas por la pudricion de la madera y la oxidacion de los clavos y pernos de
hierro originales, que aln no estaban tratados mediante electrolisis.

Aunque, segin manifiesta el patron, no era frecuente que las puertas de arrastre golpeasen en la
popa de la embarcacion durante las maniobras de izado de las mismas, y de hecho el patrén indica
que no sucedio asi el dia del accidente, si solia acontecer eventualmente debido a diferentes
causas, por lo que dicha zona era un area de riesgo estructural.

Tal y como reconoce el patron en su declaracién, una vez originada la via de agua la decision de dar
avante a toda maquina, con la intencién de alcanzar la embarcacion de auxilio mas proxima, no fue
la mas acertada. El aumento del régimen de revoluciones del motor sometio6 la estructura del casco
a unas vibraciones alin mayores, que favorecieron el agrandamiento de la via de agua acelerando el
hundimiento.
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a 10 millas del puerto de Palamos (Gerona), el 10 de abril de 2012

Detalles constructivos e hitos de las reparaciones

La embarcacion de pesca BASIBINA estaba construida en madera, con formas conocidas como de
popa redonda. Este tipo de embarcaciones eran muy comunes en la época de su construccion. El
forro estaba constituido por tablas de madera de entre 40 y 45 mm de espesor, que iban solapadas
en el refuerzo del codaste de popa y fijadas a él mediante clavos.

La embarcacion habia sufrido continuas reparaciones en la Ultima década, justificadas por el
deterioro de algunas tracas del forro y la necesidad de ir sustituyéndolas debido a la antigiiedad de
la embarcacion, y por la oxidacién de los clavos y pernos que conformaban la estructura.

En el afo 1998 se sustituyo por completo la quilla, a la vez que se sustituyeron aquellas tablas de la
obra viva que estaban en peor estado. Posteriormente, después de una colision, fue necesario
sustituir todo el tercio de proa de la embarcacion, incluida la parte correspondiente de la cubierta.

En los meses previos al accidente del pesquero se origind algln incidente por filtracion de agua con
motivo de la oxidacion de alguno de los clavos que conformaban la obra viva.

En el ano 2011, la embarcacion BASIBINA entr6 en
el varadero a causa de una via de agua en la zona
del codaste proel, parte de cuya tablazon tuvo
que ser sustituida.

Durante la ultima reparacion en seco en el
varadero de L’Escala, el dia 2 de marzo de 2012,
el técnico calafate y el patron hablaron de la
conveniencia de sanear para el afno 2013 toda la
tablazon de la zona de popa donde se originé la
via de agua que provoco el hundimiento del
pesquero.

El inspector que llevé a cabo la ultima inspeccion
de la embarcacion BASIBINA realizd una

Figura 5.Aspec'§o del codaste de la verificacion del casco, efectuando de manera
embarcacion BASIBINA (fecha aleatoria pruebas de punzonado en la tablazon de
indeterminada) la obra viva, con resultado satisfactorio.
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Reconocimientos oficiales de inspeccion y certificaciéon
En la tabla 2 se relacionan las ultimas inspecciones efectuadas a la embarcacion de pesca BASIBINA.
Tabla 2. Ultimas inspecciones realizadas a la embarcacion de pesca BASIBINA

Fecha inspeccion | Lugar de inspeccion Objeto Resultado inspeccion
Inspeccion del casco en seco

15 diciembre 2008 Palamos y i Satisfactorio
(reparacion proa y cubierta)
9 enero 2009 Palamos Inspeccion a flote g satlsfa_ct_ono_
(Subsanar deficiencias)
Reinspeccion a flote para
7 febrero 2009 Palamés GRTPEEEY (& SURESREEn Satisfactorio

de deficiencias de la
inspeccion del 9/01/2009
No satisfactorio
(Subsanar deficiencias.
1 febrero 2010 Palamos Inspeccion a flote Las deficiencias se
subsanaron y no hizo
falta una reinspeccion)
14 enero 2011 L’Escala Anual en seco e Sat]SfaFt.O”O.
(Subsanar deficiencias)
Reinspeccion a flote para
comprobar la subsanacion
de las deficiencias de la
inspeccion del 14/01/2011
2 marzo 2012 L’Escala Inspeccion del casco en seco Satisfactorio
Satisfactorio
(Con deficiencias leves)

15 febrero 2011 Palamos Satisfactorio

6 marzo 2012 Palamos Inspeccion a flote

En la dltima inspeccion a flote, realizada el 6 de marzo de 2012, se encontraron seis deficiencias
leves, ninguna de ellas relacionada con la estructura.

Procedimiento de inspecciéon de embarcaciones de madera

La embarcacion pasaba regularmente sus inspecciones reglamentarias de casco en seco, efectuadas
por inspectores de la Capitania Maritima.

El Real Decreto 3384/1971 sobre reconocimiento de buques y embarcaciones mercantes, en sus
articulos 3.03 y 3.04, establece de forma genérica las normas para el reconocimiento anual y
especial del casco y del equipo de los buques de madera. En lo concerniente a la obra viva del
buque se determina, entre otras y de manera esencial, que:

e La inspeccion de la obra viva debe realizarse de forma cuidadosa, comprobando el estado de la
perneria y la clavazon y extrayendo aquellos pernos y clavos que se considere necesario. Se
efectuardn rebajes mediante azuela hasta determinar el espesor de la parte sana de las tablas
del forro.

e Se reconocerdn la roda, el codaste, la sobrequilla y la quilla.

e Se levantardn, si es preciso, algunas tablas del forro exterior para reconocer las cuadernas,
pudiendo reconocerse todas las cuadernas de un costado.

e Se sondardn los baos con barrena.

e Se comprobard el estado de conservacion de las maderas mediante punzén, azuela o barrena.

e Se examinard cuidadosamente el calafateo del casco.
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H i

Figura 6. Aspecto de la popa de la Figura 7. Costado de estribor de la

embarcacion BASIBINA (fecha indeterminada) embarcacion BASIBINA en reparacion (fecha
indeterminada)

Conclusiones

La Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos, una vez analizados
los hechos y circunstancias que originaron la via de agua y posterior hundimiento de la embarcacion
de pesca BASIBINA, y teniendo en cuenta los antecedentes de que se disponen sobre inspecciones y
reparaciones llevadas a cabo a dicha embarcacion, ha concluido que el accidente se origind a
consecuencia de la desunion de una o mas tablas del forro del casco situadas en la zona del codaste,
probablemente debido a la perdida de resistencia estructural que habia sufrido el maderamen a
causa del paso del tiempo y a los golpes ocasionales de las puertas de arrastre con la popa durante
su izado en las labores de pesca.

Esta pérdida de resistencia estructural que ocasioné el accidente no fue detectada en las
inspecciones y reparaciones realizadas a la embarcacion.
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RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Del analisis del hundimiento de la embarcacion de pesca BASIBINA a 10 millas del puerto de Palamos
(Gerona), el 10 de abril de 2012, el Pleno de la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes
e Incidentes Maritimos realiza las siguientes recomendaciones de seguridad:

A los astilleros y a la Direccion General de la Marina Mercante:
1. En las inspecciones y reparaciones de los buques de madera se deben intensificar las

inspecciones del casco cuando los buques tienen mas de 15 afnos, con especial celo en el
codaste de los buques arrastreros.

L@ COMISION
PERMANENTE
R DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES
E INCIDENTES
BV a4 B maRiTIMOS



	Informe técnico S-34/2012
	Investigación del hundimiento de la embarcación de pesca BASIBINA a 10 millas del puerto de Palamós (Girona), el 10 de abril de 2012
	ADVERTENCIA
	DESCRIPCIÓN DETALLADA
	Cronología de los hechos
	Detalles de la investigación

	DATOS OBJETIVOS
	Datos de la embarcación
	Pormenores del viaje
	Condiciones meteorológicas y marítimas
	Información relativa al accidente marítimo
	Intervención de las autoridades en tierra y reacción de los servicios de emergencia

	ANÁLISIS Y CONCLUSIONES
	Trabajos de calafateado
	Sistema de achique de la embarcación
	Factores que contribuyeron en el accidente
	Detalles constructivos e hitos de las reparaciones
	Reconocimientos oficiales de inspección y certificación
	Procedimiento de inspección de embarcaciones de madera
	Conclusiones

	RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD


