DECLARACION DE RESUMEN DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE ALMERIA

La tramitacién ambiental estratégica de la propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Almeria se inicié en base a la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, mediante el envio, con fecha de 27 de
enero de 2012, del Informe de Evaluacion Preliminar al entonces Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente.

A este respecto, y de acuerdo con el apartado 1 de la disposicion transitoria primera de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental que sefiala: “Esta Ley se aplica a todos los
planes, programas y proyectos cuya evaluacion ambiental estratégica o evaluacién de impacto
ambiental se inicie a partir del dia de la entrada en vigor de la presente Ley”, el procedimiento se ha
continuado de acuerdo con lo establecido en la Ley 9/2006, que no establece plazos para la
presentacion del ISA.

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, tiene por objeto promover un desarrollo sostenible y conseguir un elevado
nivel de proteccién del medio ambiente, contribuyendo a la integracion de los aspectos ambientales
en la preparacion y adopcién de planes y programas, mediante la realizacion de una evaluacion
ambiental de aquellos que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

En el ambito definido por la citada Ley 9/2006, la propuesta de revisién del Plan Director de este
aeropuerto ha sido sometida a procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica, actuando como
Organo Ambiental el antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, actualmente
Ministerio para la Transicion Ecolégica y como Organo Promotor de dicho Plan la antigua Entidad
Publica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena), actualmente Aena SME
S.A.

Los articulos 14 y 24 de esta Ley 9/2006 recogen que, una vez aprobado el Plan Director, el Organo
Promotor lo pondré a disposicién del Organo Ambiental, de las administraciones publicas afectadas
y del publico, junto a una declaracion que recoja cémo se han integrado en el Plan Director los
aspectos ambientales, y como se han tomado en consideracion el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, los resultados de las consultas, la adenda al Informe de Sostenibilidad Ambiental, la
Memoria Ambiental, asi como, cuando proceda, las discrepancias que hayan podido surgir en el
proceso. Ilgualmente, se recogeran las razones de la eleccién del Plan Director aprobado en relacion
con las alternativas consideradas.

En este sentido se DECLARA que, en cumplimiento de los articulos 12 y 22 de la citada Ley 9/2006,
y una vez finalizada la fase de consultas, la Direccion General de Aviacion Civil, del Ministerio de
Fomento, y la Direccién General de Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la
Transicion Ecolégica, elaboraron conjuntamente la Memoria Ambiental, con objeto de valorar la
integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director. En esta Memoria
Ambiental se analizaron el proceso de evaluacion, el Informe de Sostenibilidad Ambiental y su
calidad, el resultado de las consultas realizadas y cémo se han tomado en consideracion, las



adendas al informe de sostenibilidad ambiental realizadas en respuesta a solicitud del érgano
ambiental, y la prevision de los impactos significativos de la aplicacién de este Plan Director,
incorporando, asimismo, las determinaciones finales que debian incorporarse a la propuesta del
Plan Director.

Dado que esta Memoria Ambiental ha sido recogida de manera integra e indisoluble en la
documentacién constitutiva del Plan Director aprobado, puede afirmarse que este ha asumido
plenamente el contenido y las observaciones del Informe de Sostenibilidad Ambiental y sus
adendas, y de las alegaciones formuladas en las consultas e informacién publica, asi como de las
determinaciones de esta Memoria Ambiental, tanto en lo referente a las medidas de integracion
ambiental como a las medidas propuestas para seguimiento de los efectos en el medio ambiente de
la aplicacion del Plan Director, no surgiendo de este modo discrepancia alguna entre el Organo
Promotor y el Organo Ambiental por el contenido de la Memoria Ambiental y el Plan Director
aprobado.

Asimismo, en cumplimiento de la documentacién también requerida por los citados articulos 14 y 24
de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, a continuacién, se incluye un resumen no técnico de la
documentacién del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) seguido, recogiendo:

*= Principales hitos y fechas del proceso de evaluacién, iniciado con el Informe Preliminar
de Evaluacion y culminado con la elaboracion de la Memoria Ambiental.

= Contenido y alcance del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA).
= Resultados de las consultas y de la informacién publica efectuada.
= Contenido de la adenda al Informe de Sostenibilidad Ambiental.

= Contenido de las determinaciones de la Memoria Ambiental, recogiendo tanto las
medidas de integracion ambiental propuestas, clasificadas en medidas ambientales
estratégicas y medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director,
como las medidas adoptadas para el seguimiento de los efectos en el medio ambiente
de la aplicacion del plan.
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1. INTRODUCCION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién del desarrollo sostenible mediante la integracion
de los aspectos ambientales en la elaboracién y adopcion de planes y programas, a través de un
proceso de evaluacién ambiental que determine los efectos significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicién al ordenamiento juridico espafiol de la Directiva 2001/42/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el medio ambiente.

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar el horizonte de Desarrollo Previsible y la
delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto 2591/1998, de
4 de diciembre, modificado por Real Decreto 1267/2018, de 11 de octubre, sobre Ordenacién de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, que reconoce su especial singularidad,
debida no s6lo a su vinculacion con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad
de su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres, siempre bajo
la perspectiva de que constituyen una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria, y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del aeropuerto son, por
una parte, el de movimiento de aeronaves, que incluye: zona de maniobras, campo de vuelo,
plataforma de estacionamiento de aeronaves e instalaciones auxiliares. Por otra parte, el subsistema
de actividades aeroportuarias esta compuesto por las siguientes zonas: de pasajeros, de carga, de
apoyo a la aeronave, de servicios, de aviaciéon general, de abastecimiento, de actividades
complementarias, y, por Ultimo, el subsistema de reserva aeroportuaria, que contiene los espacios
que garantizan la posibilidad de desarrollo y expansién del aeropuerto.
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2. PROCESO DE EVALUACION

Se detallan a continuacién los principales hitos del procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica.

La tramitacion ambiental estratégica de la propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de
Almeria se inicié6 mediante el envio, con fecha de 27 de enero de 2012, del Informe de Evaluacién
Preliminar al, por aquel entonces, Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

Posteriormente, la entonces Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
en octubre de 2013, segun lo establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2006, realizé
consultas a los 6rganos de las Administraciones Puablicas afectadas y publico interesado, con el
objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental. Se
realizaron setenta, recibiéndose diez respuestas:

- Subdireccion de Medio Natural. Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural. Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

- Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente.

- Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio de Agricultura, Alimentaciéon y Medio
Ambiente.

- Delegacion del Gobierno en Andalucia?l.

- Subdelegacion del Gobierno en Almeria del Ministerio de Hacienda y Administraciones
Publicas.

- Secretaria General de Medio Ambiente y Aguas. Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio
Ambiente. Junta de Andalucia.

- Secretaria General de Salud Publica y Participacion. Consejeria de Salud. Junta de
Andalucia.

- Direccion General de Planificacion y Ordenaciéon Turistica. Consejeria de Economia,
Innovacién y Ciencia. Junta de Andalucia.

- Delegacioén Provincial de Cultura en Almeria. Consejeria de Cultura. Junta de Andalucia.

- Ayuntamiento de Almeria.

Con fecha 10 de julio de 2012, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural dio traslado a Aena del Documento de Referencia para la elaboracién del Informe de
Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de
Almeria.

Este Documento de Referencia se elabor6 conforme a lo establecido en el articulo 8 y el Anexo | de
la Ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9 y 19.4, se public a través de la pagina
Web del entonces Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (www.magrama.es).

De acuerdo a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/2006, la Direccion General de Aviacién
Civil sometio a consultas a las administraciones publicas afectadas y publico interesado, durante 45

! La consulta de la Delegacion del Gobierno en Andalucia adjunta el informe de la Direccién general de Desarrollo Rural y
Politica Forestal del entonces Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.


http://www.magrama.es/

dias, previo anuncio publicado en el Boletin Oficial del Estado n° 51, de 1 de marzo de 2017, el
Informe de Sostenibilidad Ambiental y la Propuesta de revision del Plan Director.

Como resultado de esta fase de informacion y consultas, se recibieron dos observaciones y
alegaciones:

- Direccion General de Gestion del Medio Natural y Espacios Protegidos. Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio. Junta de AndaluciaZ.
- Ayuntamiento de Almeria.

Con fecha 28 de junio de 2018, se remitié6 a la Direccién General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecolégica el informe elaborado por el érgano promotor
que respondia motivadamente a las observaciones y alegaciones que se formularon, tal y como
marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se exponia cémo se habian tomado en consideracion
las observaciones y alegaciones en la propuesta de revision del Plan Director, incluyendo el Informe
de Sostenibilidad Ambiental.

El 10 de enero de 2019, la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, solicita a AENA
SME S.A. una informacién complementaria al ISA que incluye, entre otros, los siguientes extremos:

- Definicién de los objetivos ambientales del Plan Director y de un sistema de indicadores
para evaluar su cumplimiento a lo largo del periodo de vigencia del plan.

- Analisis de la relacién del plan con otros planes y programas conexos que no habian sido
contemplados en el ISA o que debian ser actualizados.

- Ampliacién y actualizacién de la informacion relativa al analisis de los efectos significativos
del plan sobre los Habitats de Interés Comunitario y determinadas especies de flora.

- Ampliacién de las medidas propuestas para la integracién ambiental del plan y de las
medidas previstas para el seguimiento y la supervision del plan, en funcion de los resultados
de la informacién solicitada en los apartados anteriores y especialmente en funcion de los
objetivos ambientales fijados para el Plan Director.

Para dar respuesta a esta solicitud, Aena SME S.A. elabor6 una adenda al ISA que fue remitida el
10 de septiembre de 2019.

Por dltimo, teniendo en cuenta la informacién contenida en el ISA y en las adendas, asi como el
resultado de la informacién publica y las consultas a las administraciones publicas afectadas y
personas interesadas, las Direcciones Generales de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico y de Aviacién Civil del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana han elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental, tal y
como marcan los articulos 12 y 22 de la Ley 9/2006.

2 Alegacion remitida por la Viceconsejeria. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de
Andalucia.
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3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) recoge el estado actual del medio ambiente
potencialmente afectado por la Propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto, analizando
para ello, el clima y cambio climatico, la calidad del aire (ruido y contaminacién atmosférica), el
consumo de energia y emisiones de COz, la geologia y los suelos, los residuos generados, el medio
hidroldgico, los espacios protegidos y la biodiversidad, los usos del suelo y la ordenacion territorial,
el patrimonio cultural, el paisaje, las infraestructuras, el transporte y la movilidad y el medio
socioeconoémico.

El Aeropuerto de Almeria esta situado a 9 km al este de la ciudad de Almeria.

El clima en el ambito de estudio se puede clasificar de tipo inframediterraneo o subdesértico,
caracterizado por la ausencia de heladas y precipitaciones muy escasas, con un registro medio
anual que no supera los 200 mm. La temperatura media anual es de 19,7 °C. La oscilacion térmica
diaria es pequefia debido a la influencia maritima, al igual que la anual, con inviernos suaves y
veranos calurosos. Las nevadas son muy raras, asi como el granizo, y se registran como media 4
episodios tormentosos al afio, asi como unos 6 dias de niebla al afio. En las proyecciones realizadas
con diferentes métodos estadisticos, referidas a los cambios de las variables climaticas para el
ambito regional en el que se encuentra el aeropuerto, se observa un incremento en el nimero de
dias muy calurosos, lo que conlleva una mayor duracién de las olas de calor. También se podrian
fuertes tormentas y un incremento en la fuerza de los vientos y lluvias torrenciales, aunque se daria
un descenso generalizado de las precipitaciones. También se describe un aumento del nivel del
mar.

La caracterizacion acustica para los periodos dia (Ld) y tarde (Le), (no habiéndose contemplado para
el periodo noche), debido a la a la operativa actual de las aeronaves, ha sido estimada empleando
el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), versién 7.0d. Tras el analisis de las
huellas sonoras correspondientes a los umbrales Leq 55, 60, 65, 68 y 70 dB(A), en el ISA se
concluye que, tras la valoracion realizada, en la actualidad no existe ningin area que supere los
limites acusticos normativamente establecidos.

En relacion a la calidad quimica del medio atmosférico, las conclusiones del ISA, extraidas de las
estimaciones realizadas mediante el programa EDMS 5.1.3., sefialan que en la actualidad no se
superan los limites establecidos en la normativa vigente en las poblaciones cercanas al recinto
aeroportuario.

El consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto fue de 4.478 MWh en el 2015, lo
que representa la emision de 1.191 toneladas de CO: anuales segun el factor de conversion de
0,266 toneladas de CO2 por MWh. La emision de CO: procedente del consumo de combustibles de
fuentes fijas y moviles, estimado en el ISA a partir del “Manual de elaboracién del inventario de
emisiones Corinair’, de la Agencia Europea de Medio Ambiente, fue de 3.678,75 t/afio.



En cuanto a la gestién de residuos, el aeropuerto esta inscrito en el Registro de pequefios
productores de residuos peligrosos (RPs) de la Consejeria de Medio Ambiente, y mantiene un
contrato con un gestor autorizado para su retirada. La cantidad total de residuos peligrosos
generados durante el afio 2015 fue de 2.050 Kg (principalmente aguas hidrocarbonadas).

En relacion a la caracterizacién hidrol6gica del aeropuerto, el cauce de mayor importancia del
entorno es el rio Andarax, mientras que el resto son cauces de morfologia “rambla” que presentan
caudales muy variables. Las ramblas del &mbito de estudio se disponen de forma perpendicular al
aeropuerto, destacando la rambla del Charco, el barranco del Grajo, la rambla Honda, que se
encuentra encauzada a su entrada a la Zona de Servicio del aeropuerto y desviada hacia la rambla
del Charco, al oeste, y la rambla de la Balsa de los Mayorales o del Alquian, canalizada bajo la pista
del aeropuerto hasta su salida en la carretera A-3113. Al sur del aeropuerto se ubica el mar
Mediterraneo, localizandose el limite del Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT) colindante con
el limite de la Zona de Servicio vigente, mientras que la linea de Servidumbre de proteccion del
DPMT se interna ligeramente en la Zona de Servicio. Parte de las instalaciones aeroportuarias se
encuentran incluidas en areas de inundacion para el periodo de retorno de 500 afios por lo que se
trata de una zona relativamente sensible a avenidas.

En cuanto a la hidrogeologia, el Aeropuerto de Almeria se localiza sobre la Unidad Hidrogeoldgica
06.12 “Andarax-Almeria”, cuya superficie asciende a 316,21 km? y que constituye un acuifero libre
de espesor medio cuya litologia estd compuesta por calizas, dolomias, areniscas, conglomerados,
arenas, gravas y limos, correspondientes a diversas etapas geolégicas entre las que domina el
cuaternario. El abastecimiento del aeropuerto se realiza mediante la red municipal y mediante tres
pozos legalizados de captacion de aguas subterraneas. El consumo de agua potable
correspondiente a 2015 fue de 22.343 m3.

En cuanto al saneamiento, el Aeropuerto de Almeria dispone de autorizacion de vertido de aguas
residuales a la red general de alcantarillado municipal del Ayuntamiento de Almeria. Por otro lado,
el aeropuerto dispone de autorizacion de vertido de aguas pluviales al dominio publico hidraulico
emitido por la Agencia Andaluza del Agua paras los 9 puntos de vertido de su competencia, que
vierten a ramblas, asi como para un emisario submarino, que vierte sus aguas pluviales al mar. El
aeropuerto realiza analiticas de autocontrol voluntarias de las aguas pluviales, cuyos resultados se
encuentran dentro de los limites internos establecidos por el aeropuerto. Para el tratamiento de las
aguas de drenaje del aeropuerto existen seis separadores de hidrocarburos.

Los espacios de Red Natura 2000 méas proximos al area de estudio son el ZEC ES6110006
“Ramblas del Gérgal, Tabernas y Sur de Sierra de Alhamilla”, localizado a 130 metros del
aeropuerto, y la ZEPA ES0000506 “Bahia de Almeria” y el LIC ESZZ1603 “Sur de Almeria-Seco de
los Olivos”, localizados ambos a menos de 100 metros del aeropuerto.

La vegetacidn en el entorno del Aeropuerto de Almeria se encuentra, en su practica totalidad, muy
transformada por la accion antropica, estando la mayor parte de la superficie constituida por cultivos
de invernadero. Unicamente se mantiene vegetacion natural al este del recinto aeroportuario,
coincidiendo con los limites de los habitats y de los espacios naturales protegidos. Las formaciones
mas abundantes son cultivos de regadio y pastizal, formaciones arboladas de plantaciones de
eucaliptos y pino carrasco y formaciones arbustivas, localizadas en el limite meridional adyacente



al mar. En este (ltimo habitat se pueden encontrar ejemplares de arto (Maytenus senegalensis),
especie catalogada como “Vulnerable” en el Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula
la conservacion y el uso sostenible de la flora y fauna silvestres y sus habitats.

En cuanto a la presencia de Habitats de Interés Comunitario y de flora protegida en el interior del
aeropuerto, durante el mes de marzo de 2019 se llevd a cabo una prospeccion de vegetacion
asociada a los HIC presentes en el interior del aeropuerto, asi como en la franja exterior limitrofe
con el mismo. Como resultado de las labores de muestreo, se concluye que dentro del mismo no
existe ningun habitat prioritario, pudiendo Unicamente identificarse especies pertenecientes
principalmente al HIC 1430. Por su parte, durante los trabajos de campo no se ha identificado la
presencia de la especie Maytenus senegalensis.

Con respecto al habitat 1430, se ha comprobado la existencia de un erial con restos de este habitat
que ocupa una estrecha franja al noreste de la zona de servicio del aeropuerto, extendiéndose desde
la pista hasta el limite aeroportuario. Se considera que, aunque se han encontrado especies
pertenecientes a este habitat, la distribucion del mismo se produce de forma fragmentada,
presentando, ademas, una baja calidad. Adicionalmente, se ha encontrado este habitat en una
amplia franja al sur de la pista del aeropuerto, presentando una mayor cantidad de individuos de las
especies caracteristicas que en la localizacion anterior. En esta franja se encuentran también
especies habituales de otros HIC como el 2210, el 2240 y el 5220*.

Asimismo, se han encontrado dos areas de erial y una de HIC 1430 degradado en el entorno de la
cabecera 07. Las zonas con erial se encuentran muy intervenidas, con vegetacion pionera, y en la
zona del habitat se habia realizado una explanacién con motivo de la ejecucién de una obra
localizada al suroeste de la pista en el momento de realizar la visita a campo.

Por Gltimo, se ha detectado la presencia del habitat prioritario 5220* en varias zonas del entorno
aeroportuario, encontrandose, en estado de degradacion, en el interior del recinto del sistema de
iluminacién de aproximacion del aeropuerto; al noreste de la Zona de Servicio, coincidiendo con una
torrentera; al noroeste de la Zona de Servicio, en dos parcelas con presencia de especies
diagndsticas tanto del HIC 520* como del HIC 1430, conservados en mejor estado que en otras
areas del entorno, y al sur del limite aeroportuario, encontrdndose la presencia numerosa de
Launaea arborescens y de Ziziphus lotus, con un buen estado de conservacion, siendo ambas
especies indicadoras del HIC 5220*.

Con relacion a la fauna, la comunidad faunistica esta representada principalmente por especies
acostumbradas a la presencia del ser humano; sin embargo, las zonas mas naturales del ambito
aeroportuario, como las areas arboladas y de matorral, presentan mayor valor para la fauna.
Respecto a los mamiferos, se encuentran presentes en el entorno aeroportuario la liebre ibérica
(Lepus granatensis), la gardufia (Martes foina), la rata parda (Rattus novergicus) y el zorro comun
(Vulpes vulpes).

En cuanto a las aves, en el afio 2014-2015, Aena SME S.A. realiz6 los trabajos de campo
(elaboracién de censos basados en transectos internos y externos) precisos para identificar la
avifauna presente en el Aeropuerto de Almeria y su entorno inmediato. De las especies observadas,
tres de ellas se encuentran catalogadas como “Vulnerable” por la legislacion autondémica de
Andalucia (RD 23/201): el aguilucho cenizo (Circus pygargus), el buitron (Cisticola juncidis), y la



gaviota de Audouin (Larus audouinii), estando, asimismo, el aguilucho cenizo catalogado con la
misma categoria en el catadlogo espafiol (RD 139/2011). El aguilucho cenizo nidifica en las
inmediaciones de Punta Entinas-Sabinar, habiéndose detectado, en 2014, una pareja dentro del
ambito aeroportuario, la cual se ha trasladado a otro territorio como consecuencia de las medidas
de defensa aplicadas. El buitron vive en zonas abiertas, con vegetacion herbacea densa, y ha sido
avistado puntualmente en las inmediaciones del aeropuerto. Por su parte, la gaviota de Audouin se
puede observar durante todo el afio en los censos interiores. El recinto aeroportuario conforma una
zona atractiva como area de reposo para gaviotas y garzas reales, asi como para vencejos (Apus
sp.), el elevado porte de algunos especimenes vegetales y la ausencia de molestias en comparacién
con enclaves similares del entorno habilitan esta zona como dormidero para especies como la
grajilla (Corvus monedula) y la garcilla bueyera (Bubulcus ibis). Los cultivos del entorno y la
presencia diseminada de casas de campo favorecen la existencia de aves asociadas al ser humano
como el gorrion comin (Passer domesticus), el estornino negro (Sturnus unicolor) y la tértola turca
(Streptopelia decaocto).

Tras los Ultimos censos realizados, se comprueba que existe un elevado niumero de especies que
no han sido avistadas con respecto a afios anteriores, por lo que el conjunto de aves ha descendido
considerablemente desde 2004, de 72 a 54 especies avistadas.

El aeropuerto, como elemento del paisaje, se localiza en una zona enmarcada por las elevaciones
de la sierra de Alhamilla al norte, por el mar Mediterraneo al sur, por la ciudad de Almeria al oeste y
por la zona correspondiente al LIC Ramblas del Gérgal, Tabernas y Sur de la Sierra de Alhamilla al
este. El aeropuerto se localiza en el area paisajistica denominada “Megaestructura del Litoral” (L),
dejando al oeste el &rea “Valles, vegas y marismas (V)”, perteneciente al valle del rio Andarax. El
paisaje en el &mbito de estudio se caracteriza por un intervencionismo muy acusado que ha
conducido a la modificacién de los elementos naturales por la extension de los cultivos en
invernadero, siendo estos un elemento predominante en el paisaje que, junto a los ndcleos de
poblacién en crecimiento y las infraestructuras lineales, crean espacios de transicién discordantes
con su entorno.

Para la caracterizacion del patrimonio cultural se realizd consulta al Servicio de Bienes Culturales
de la Consejeria de Cultura, que destaca el elemento patrimonial “Atalaya del Perdigal”, localizada
a 30 m al sur del aeropuerto. También se realizd6 una prospeccion arqueolégica de toda la Zona de
Servicio, localizdndose, como resultado, tres elementos etnograficos no recogidos en la carta
arqueoldgica de Almeria: la Noria del Charco, situada en la terraza del margen izquierdo de la
Rambla del Charco, al oeste del aeropuerto; la Noria de la casa del Coronel, situada asimismo en la
marquen izquierda de la Rambla del Charco, y la Era del Alquian, una era empedrada en terraza
situada en la margen izquierda de la Rambla de EI Alquian, al norte del aeropuerto.

En relacién a las vias pecuarias, al norte del aeropuerto, y por fuera del mismo, discurre la via
“Cordel de la Campita”, sin interferir con la infraestructura aeroportuaria.

Los accesos al aeropuerto se realizan a través de la Autovia del Aeropuerto AL-12, la carretera
comarcal de Nijar-Retamar N-344 y la carretera Cafada-Aeropuerto (N-332). Existen, asimismo,
accesos indicados desde la autovia del Mediterraneo A-7.
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Respecto al medio socioecondmico, en 2015 el municipio de Almeria contaba con una poblacion
total de 194.203 habitantes. En cuanto a la economia, el sector servicios es el que mas personas
emplea. El turismo en el municipio es el principal motor de la economia, tanto en la costa como en
las zonas interiores. Segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE), los porcentajes de ocupacion
por sectores de actividad son los siguientes: Agricultura (9,6%), Industria (7,1%), Construccion
(12,1%) y Servicios (71,2%).

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las necesidades
que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico, denominado Desarrollo
Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se fundamentan en estudios
socioeconoémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes definidos segun el trafico previsto.
En base a las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revision del Plan Director
del aeropuerto quedan reflejadas en la siguiente tabla.

Tabla 1. Principales actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Almeria

Campo de vuelos 1. Nuevo puesto de estacionamiento aislado y adecuacion de la red

de drenaje.
Plax}‘g(r:lirg?‘ €E 2. Reconfiguracion de los puestos de contacto y remodelacion del
sanEeEl resto de plataforma sobre antigua plataforma de aviacion general.

3. Traslado a extremo occidental de plataforma comercial y
Plataforma de delimitacién de toda la zona mediante sefializacion horizontal y
aviacion general definiéndola como Zona de Acceso Controlado vigilado mediante
circuito cerrado de televisién (CCTV).

4. Ampliacién de control de seguridad, ampliacién del control de

Zona de pasajeros pasaporte de llegadas y nuevas plazas de aparcamiento para
autobuses.
Zona de servicios 5. Traslado de la plataforma de practicas contraincendios.

Zona de aviacion . L . .
6. Nueva terminal de aviacién general y aparcamiento asociado.

general
Zonade 7. Adecuacion del acceso norte a parcela de combustibles y traslado
abastecimiento del punto limpio.

8. Ocupacion de los terrenos necesarios ya contemplados en la Zona
de Servicio propuesta por el PD vigente, y exclusion de otros de la
ZS del PD.

Necesidades de
terreno




3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La determinacion de una u otra opcion de desarrollo del Plan Director, esta determinada por las
alternativas parciales para cada una de las actuaciones que estan contempladas y que han sido
evaluadas ambientalmente entre si. Las diferentes alternativas parciales elegidas constituyen la
alternativa seleccionada como propuesta para el Plan Director, la cual es posteriormente comparada
con la “alternativa 0”. Teniendo en cuenta los criterios establecidos en el Documento de Referencia,
se considera que la alternativa 0 queda definida por la evolucion de la situacion actual del aeropuerto
cuyo Plan Director se revisa, incluyendo aquellas actuaciones en ejecucion o planificadas para afios
posteriores que dispongan de resolucion ambiental de acuerdo a la legislacion vigente, coincidiendo
con el escenario en el cual el tréfico conlleve la saturacion del aeropuerto.

La mayoria de las nuevas actuaciones propuestas estan ligadas a la funcionalidad de la instalacion
aeroportuaria en su configuracion actual. Por este motivo, al tratarse de nuevos elementos concretos
que mejoran y amplian los existentes y se insertan en una infraestructura consolidada y en
funcionamiento, es dificil el planteamiento de alternativas que puedan ser comparadas y evaluadas
de manera verosimil, ya que las posibilidades estan estrechamente determinadas por la
configuracién actual del aeropuerto y la disponibilidad de terrenos, admitiendo tan solo una Unica
alternativa de localizacion. Por ello, las Unicas alternativas de actuacién que el Plan Director propone
corresponden a las actuaciones a llevar a cabo en la plataforma comercial y en el terminal y
plataforma de aviacién general.

Las alternativas para estas actuaciones se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en
consideracion los criterios e indicadores que se reflejan a continuacion.

Grado de afeccion acustica de la
Afeccion a la poblacién por niveles de poblacién proxima debido a operaciones

Ruido ruido inadecuados de aproximacion y despegue de
aeronaves.
Emisiones de contaminantes Emisiones totales anuales de
atmosféricos (excepto GEI) contaminantes.
; ia . L . Grado de afeccion de la calidad del aire
Contamlpgcmn Afeccién a la poblacion por niveles de sobre la poblacion préxima. por las
atmosferica / inmisién inadecuados P | pt st P
Cambio climético emisiones a la atmésfera.

Minimizar emisiones de GEI / Consumo

. Emisiones totales de CO23
de energia

3 En relacion al calculo de emisién de gases de efecto invernadero (GEI), cabe destacar que, en el ambito de la actividad
aeroportuaria, la mayor parte de las emisiones de este tipo se produce en forma de diéxido de carbono (CO2). Por tanto, la
contribuciéon de otros GEI al computo total de este tipo de emisiones no es significativa y queda excluida del calculo del
indicador.
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ASPECTO
AMBIENTAL

CRITERIOS

DOCUMENTO RESUMEN

INDICADORES

Biodiversidad

Afeccion a EENNPP

N°y Superficie de EENNPP alterados.

Afeccion a habitat de interés

N° y Superficie de habitat de interés
alterado.

Afeccién a especies de flora protegidas,

areas relevantes por flora y masas de
vegetacion autdctona

N° de especies de flora protegidas
afectadas por categoria de proteccion.

Superficie de masas de vegetacion
arborea autdctona afectada.

Afeccién a especies de avifauna

N° y Superficie de habitat de aves de
interés afectadas.

Afeccién a corredores

N° de corredores y tipo de afeccion.

Afeccion a EENNPP y héabitat por
fragmentacion

Grado de fragmentacion de espacios y
habitat afectados.

Relieve, Suelos y
Residuos

Afecciones al relieve derivadas de los
movimientos de tierras

Volumen de movimiento de tierras total.

Volumen de préstamos.

Afecciones al suelo

Superficie de suelo ocupada.

Afecciones a la edafologia

Superficie de suelo de elevada
capacidad productiva ocupada.

Generacion de residuos

Volumen de excedentes de excavacion.

Volumen de residuos de demolicién.

Aguas y medio

Red de drenaje y riesgos de
contaminacion

N° de rios y arroyos interceptados.

Afeccion a riberas

Superficie de riberas afectadas.

hidrolégico Riesaos de inundacion Superficie de zonas de inundacion
g afectadas.
Recaraa de acuiferos Superficie de zona de recarga de
9 acuiferos pavimentada.
i i Afeccioén a elementos del patrimonio N° de elementos culturales afectados
Patrimonio p y
cultural cultural grado de afeccion.
o Afeccion al paisaje Superficie de areas de interés
Paisaje paisajistico afectadas.
Ordenacion - L .
territorial y Compatibilidad con la ordenacion Grado de compatibilidad con los usos

planeamiento

territorial y el planeamiento urbanistico

actuales y futuros del suelo.

Enero 2021

DOCUMENTO RESUMEN DEL PROCEDIMIENTO DE EAE DEL PLAN
DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE ALMERIA



|nC|denCI§ s.omal Y Contribucién al crecimiento econémico Empleo generado.
econémica
Viabilidad y Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades.

funcionalidad - ) ) .
técnica Eficiencia econémica Inversion necesaria.

Las alternativas planteadas para cada actuacion se sintetizan seguidamente:

e Plataforma de aviacion comercial. Las alternativas planteadas estan basadas en la
reconfiguracion de los puestos de semi-contacto. Todos los puestos se disefian para
maniobra autébnoma y se mantiene la posibilidad fisica de ubicar los puestos tipo | existentes
cuya utilizacién presentara incompatibilidades con algunos de los propuestos.

v/ Alternativa 1: Disposicion frente al edificio terminal de 7 puestos de estacionamiento de
aeronaves tipo VI mediante dos baterias, una de tres puestos al oeste y otra de cuatro
puestos al este, separadas por un vial de servicio que comunique el perimetral en
plataforma con el vial que discurre tras los estacionamientos. La reduccion en el tamafio
de los mismos permite liberar 20 m de profundidad en plataforma y aumenta la
superficie disponible para EPAS/ESAs. Se mantendria la posibilidad de estacionar
aeronaves de hasta tipo | en los puestos extremos como en la actualidad.

v' Alternativa 2: Propone una plataforma mas heterogénea en lo que a puestos se refiere.
Se proyecta un puesto tipo V, dos puestos tipo VI y cinco puestos tipo VII. Se configura
con dos baterias de 4 puestos a cada lado del vial de conexién: al oeste se sitGan un
puesto tipo V, dos puestos tipo VI y un puesto tipo VII, y al este los restantes tipo VII. Al
igual que en la alternativa 1 se ganan 20 m de plataforma y espacio para EPAS/ESAs
en el frente de los puestos, asi como la posibilidad de estacionar los puestos tipo | en
los extremos modificando el vial posterior. Se gana un puesto respecto a la alternativa
1.

v'Alternativa 3: Aprovecha la primera linea de la plataforma para dar servicio a los
usuarios mayoritarios del aeropuerto, optando por una distribucién andloga a la
alternativa 2, con cinco puestos tipo VIl y tres puestos tipo VI al este de la plataforma.

Tras valorar las tres alternativas atendiendo a los criterios de compatibilidad con otras actuaciones
futuras, flexibilidad de uso, circulacion de aeronaves, adecuacion a las necesidades, servicios
afectados, operatividad del aeropuerto, probables efectos ambientales e inversiones necesarias; se
considera que la alternativa 2 es la considerada mas idénea, con la creacion de 8 puestos de
estacionamiento: 1 tipo V, 2 tipos VI, y 5 tipos VII.



Plataforma de aviacidon general. La ampliacion de la plataforma de aviacion general
plantea 4 alternativas:

v/ Alternativa 1: Se remodela la parte de la plataforma comercial situada mas al oeste en
primera linea. Actualmente existen en esta zona tres posiciones para aeronaves
comerciales tipo VI con maniobra autonoma y el puesto para helicopteros de
SASEMAR. Pasa a albergar 4 puestos de estacionamiento de helicopteros de idénticas
caracteristicas que los existentes actualmente en la plataforma de aviacion general (2
tipos S61 y para tamafio medio como el MBB) y 3 posiciones tipo VI autbnomas para
aeronaves comerciales. Los antiguos puestos de estacionamiento de helicopteros se
reconfiguran para aviacién general y se obtienen 11 nuevos.

v/ Alternativa 2: Plantea la ampliacién de la plataforma en 12.000 m2, que se utilizaran
para aviacion general. Esta nueva zona, mas 22.300 m?2 que se tomarian de la
plataforma comercial, servirian para alojar los puestos de estacionamiento de
helicépteros y el total de puestos de aviacion general. Para compensar los 22.300 m?2
tomados a la plataforma de aviacién comercial se reconfigura la antigua plataforma de
aviacion general obteniéndose seis puestos autébnomos tipo VIII, que se suma a los tres
puestos tipo VI adyacentes a los de helicopteros, todos ellos para aviacion comercial.
En total, se obtendran 4 puestos para aeronaves de menos de 15 m de envergadura,
16 puestos para aeronaves con envergadura menor de 12 metros y los 4 puestos de
helicopteros. La aviacion general se centraliza entorno a una Unica calle de rodaje que
comparte con las aeronaves comerciales. Esta alternativa ocupa una superficie
adicional de 9.700 m2 de terreno, incluida en la zona de reserva actual y ya alterada en
su préctica totalidad.

v' Alternativa 3: se remodela la primera linea de la plataforma comercial en la zona oeste
para albergar las 4 posiciones para helicopteros frente al hangar de SASEMAR. Junto
a estas se situardn 2 puestos con maniobra auténoma para aeronaves de aviacion
general de envergadura menor de 12 m y 2 puestos tipo VI también autbnomos para
aeronaves comerciales. Se eliminan 2 puestos remotos tipo IV de aviacién comercial
que pasan a pertenecer a la plataforma de aviacién general, y se reorganiza el espacio
que ocupaban los restantes dando cabida a 4 puestos comerciales tipo VII. La
plataforma de AG ocupa una superficie de 37.500 m?, dedicandose 31.200 m? al
estacionamiento de aeronaves, teniendo capacidad para 32 aeronaves de envergadura
menor de 12 m. La zona mas al sur de la plataforma permitird ademas el
estacionamiento con maniobra autbnoma de hasta 3 aeronaves de aviacion ejecutiva
con una mayor envergadura, tipo CRJ 200. La superficie que ocupaba la plataforma de
aviacion general se utiliza como plataforma de aviacion comercial y mediante repintado
de la zona se consiguen 6 nuevos puestos autdnomos para aeronaves tipo VIII. La
plataforma de AG quedara totalmente independiente de la comercial, con un acceso
exclusivo por la puerta A.

v' Alternativa 4: Proyecta la construccion de una nueva plataforma en los terrenos
ocupados por los invernaderos entre el aeropuerto y El Alquian, de 32.000 m? y con



acceso independiente desde la calle de rodadura paralela en su tramo de conexién con
la cabecera de 25. La nueva plataforma se plantea con tres calles de rodadura (una
central y dos en los extremos) que permitan maniobras auténomas vy flexibilicen el
movimiento de las aeronaves. Tiene cabida para 9 puestos con aeronaves con
envergadura inferior a los 25 metros y 12 para aeronaves de hasta 17 metros de
envergadura. Se aprovecharia la actual zona de aviacion para posicionar seis puestos
tipo VIII autbnomos para aeronaves comerciales. Se situarian cuatro nuevos puestos
de estacionamiento de helicpteros frente al hangar de SASEMAR y se reconfiguraria
la primera linea de la plataforma en esta zona para obtener tres nuevos puestos tipo VI
comerciales. Esta solucion permite el tratamiento separado de aeronaves de aviacion
general.

Tras valorar las cuatro alternativas atendiendo a los criterios de afeccién a la plataforma de aviacion
comercial, operatividad del aeropuerto, capacidad de la plataforma, circulacion de aeronaves,
ejecucion de las obras, necesidad de terrenos, probables efectos ambientales e inversiones
necesarias, se escoge la alternativa 3 como la mas adecuada al cumplir las necesidades de
plataforma en todos los horizontes sin acometer obra civil, permitir operar a la aviacién general de
forma independiente de la comercial y afectar minimamente a la plataforma comercial. Asimismo,
es una de las dos alternativas que menos impacto ambiental generan y, de las cuatro, la que ofrece
mayor capacidad.

e Terminal de aviacion general:

v' Alternativa 1: Construcciéon de un nuevo terminal de pasajeros para aviacion general
situado junto a la plataforma actual. La parcela propuesta estéa situada al norte del actual
terminal de carga.

v/ Alternativa 2: Sit(ia el edificio terminal junto al nuevo hangar de SASEMAR, creando una
zona de aviacion general dentro del subsistema de actividades aeroportuarias. La
parcela se encuentra en una zona urbanizada al oeste del aeropuerto y que actualmente
es lado aire, por lo que habria que modificar el vallado de seguridad.

v/ Alternativa 3: se trata de la construccion de un edificio terminal de aviacién general junto
a la plataforma de aviacién general propuesta en la alternativa 4. La nueva terminal se
situaria al norte de la plataforma y supondria la ocupacién de terrenos pertenecientes al
sistema general del aeropuerto, y que en le Plan Director anterior ya se incluian dentro
de la Zona de Servicio.

Siguiendo los criterios de crecimiento futuro e interferencia con otros elementos, afeccion a la
plataforma de aviacién comercial, operatividad del aeropuerto, necesidad de terrenos, probables
efectos ambientales e inversiones necesarias, se selecciona la alternativa 2 como la mas adecuada
para reubicar el edificio terminal de aviacién general.



3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA APLICACION DEL PLAN DIRECTOR

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una superficie
estimada de 244,497 hectareas (191,14 hectareas corresponden al Subsistema de Movimiento de
Aeronaves, 34,31 hectareas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias y 23,044 hectareas a la
Zona de Reserva Aeroportuaria), es decir, 24,41 hectareas menos que la delimitada por el Plan
Director vigente (O.M. de 23 de julio de 2001).

A continuacion, se describen de forma sintética los principales efectos ambientales de las
actuaciones propuestas.

v' Contaminacién atmosférica

Los resultados obtenidos derivados de la modelizaciéon permiten al ISA concluir que, para el
horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3), los valores limite establecidos por normativa, no se
superan en ninguna de las poblaciones cercanas al aeropuerto, para ninguno de los pardmetros
analizados (CO, HC, NOx, SOx, PM1o, PM25s y COg).

v Ruido

Los resultados obtenidos del analisis efectuado para los periodos dia y tarde (no hay operaciones
en periodo noche), utilizando el programa de simulacién INM v.7.0c, aplicados a las areas acusticas
establecidas por el Real Decreto 1367/2007, permiten concluir que se produce un incremento del
ruido, extendiendo las curvas is6fonas de afeccién equivalentes del estado de partida hacia el
exterior del aeropuerto, con un crecimiento principal segun el eje de pista. Sin embargo, tanto para
la situacién actual, como para la alternativa 0 y el escenario de desarrollo previsible, no se superan
los objetivos de calidad fijados en ninguna de las zonas descritas en la tabla A del Anexo Il del Real
Decreto 1367/2007.

v’ Cambio climético

Con relacion al consumo energético, se prevé un incremento del 54,61 % en las emisiones totales
de CO:a2. Este incremento en las emisiones de CO:2 se ha calculado de manera proporcional al
incremento de las unidades trafico sobre las operaciones por lo que esta intimamente relacionado
con el aumento de pasajeros que se estima se producira en el horizonte 3, pasando de 691.488
pasajeros totales en 2015 a 1.228.720 pasajeros totales en el Desarrollo Previsible. En relacién a la
adaptacion al cambio climético, no se estima necesario plantear medidas especificas para la
adaptacion de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas.

En la ultima adenda presentada por el promotor se indica que las emisiones de alcance 1, 2y 3 con
criterio de huella de mercado (tiene en cuenta la compra de renovables) de CO: en el aeropuerto en
el Desarrollo Previsible alcanzan las 538,6 toneladas, inferior a 2500 toneladas de CO: eq, que es
el umbral que el Decreto 18/2019, de 25 de enero, considera que no requiere siguiera solicitud de
exclusién del Régimen de Comercio de Derechos de Emisién.



v Agqua y medio hidrolégico

Las actuaciones proyectadas no llevan asociada la modificaciéon de ningln cauce ni arroyo existente.
Sin embargo, la mejora de la adecuacion del drenaje del campo de vuelo conlleva la creacién de un
nuevo punto de vertido con la capacidad suficiente para desaguar todo el caudal de aporte del
aeropuerto a la rambla del Charco. Para la ejecucion de esta actuacion sera necesario solicitar los
permisos pertinentes a la Agencia Andaluza del Agua para los vertidos asociados al dominio publico
hidraulico de la rambla del Charco.

Respecto a las aguas subterraneas, una vez ejecutadas las distintas actuaciones propuestas en la
revision del Plan Director, se producira un incremento de las zonas impermeabilizadas,
reduciéndose la superficie de infiltraciéon y, por tanto, de recarga de los acuiferos. No obstante,
considerando que la nueva ocupacion espacial asciende a 1,56 ha de nueva superficie asfaltada, la
superficie de recarga no sufrird una modificacién relevante.

Con relacion al consumo de agua, se prevé un incremento de los 22.343 m? actuales, a 37.000 m?3
para el horizonte 3. EI aumento del consumo de agua se ha calculado teniendo en cuenta el
incremento de los movimientos de aeronaves que se estima que se producira en el horizonte 3.

En la adenda se indica, ademas, que la ubicacién original del punto limpio, al oeste de la central
eléctrica del aeropuerto, se sitla en zona de policia de la Rambla Honda, un curso de agua
encauzado. Por esa razon, se ha considerado la reubicacion del punto limpio en una zona ya
pavimentada fuera de la zona de policia del dominio publico hidraulico de la Rambla Honda. En
cualquier caso, el ISA contempla que deberan implementarse aquellas medidas de proteccién
general frente a vertidos accidentales tanto en fase de obra como posteriores. Por su parte, el punto
limpio estara debidamente acondicionado (cubeto de hormigén cubierto) y contara con todas
aquellas medidas necesarias para evitar vertidos accidentales.

v" Suelos

El ISA identifica afecciones sobre el suelo, derivadas fundamentalmente de la remocién del sustrato
y de la ocupacién fisica por parte de las nuevas superficies pavimentadas. La superficie que se vera
pavimentada se estima en 1,59 ha.

v Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operacion serd proporcional a las unidades
de trafico previstas para el horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3), pasando de una
produccion actual de 120.007 kg de residuos no peligrosos y 5.108 kg de residuos peligrosos, a una
produccion estimada de 176.560 kg de residuos no peligrosos, y 7.515 kg de residuos peligrosos,
en el Desarrollo Previsible.

El ISA sefiala que no parece que el volumen previsto de residuos generables para el escenario de
Desarrollo Previsible suponga un impacto significativo habida cuenta que el aeropuerto ya genera
en la actualidad unos residuos determinados y que lleva a cabo su gestion adecuadamente. Por lo
tanto, este efecto sera mitigado de forma similar a la actual. Asimismo, se estima que la produccion



prevista de residuos no peligrosos en el aeropuerto representaria Unicamente el 0,2% de la
produccion total del municipio de Almeria.

v'  Biodiversidad, fauna y flora

Las actuaciones previstas no afectaran en ningin caso a ningln espacio natural protegido
pertenecientes a la Red de Espacios Protegidos de Andalucia (RENPA) ni a la Red Natura 2000.

Con respecto a la vegetacion, se producen afecciones por la nueva ocupaciéon de suelo. La
vegetacion afectada por las actuaciones propuestas se produce sobre zonas muy antropizadas, con
presencia de matorral y algan ejemplar disperso de pino y eucalipto, por lo que estas afecciones no
se consideran relevantes en el ISA. La actuacion mas significativa en relacion a su grado de afeccion
es la ampliacion del aparcamiento de autobuses, en una zona con ejemplares arbéreos de pino
carrasco. El ISA propone que se realice un estudio detallado de la ubicacién del mismo, que permita
minimizar afecciones al arbolado existente, y se analice la posibilidad de trasplante de ejemplares
de arbolado.

En cuanto a los Habitats de Interés Comunitario, tal y como se recoge en la adenda al ISA, segun
la base cartografica de la Junta de Andalucia, algunas de las actuaciones propuestas supondrian la
afeccion a diversos habitats. Sin embargo, segun los resultados de la prospeccion floristica
realizada, en el interior del aeropuerto no existe ningun hébitat prioritario, pudiendo Unicamente
identificarse especies pertenecientes principalmente al HIC 1430, presentando una baja calidad y
distribuyéndose de forma fragmentada.

El traslado del punto limpio a la parcela ubicada al oeste de la central eléctrica podria, inicialmente,
afectar a los HIC 5330 y 6220*; sin embargo, se constatd que dicha parcela es una parcela arenosa,
con presencia dispersa de eucaliptos y alguin ejemplar de jardineria, y sin presencia de la vegetacién
tipica de los habitats mencionados. Por otra parte, el establecimiento de un nuevo puesto de
estacionamiento aislado y la nueva plataforma de practicas contraincendios también se ubicarian
sobre los HIC 1420 y 5520. Sin embargo, estos terrenos estan en la actualidad ocupados por
especies primocolonizadoras durante periodos de barbecho en zonas dedicadas al cultivo, por lo
que los habitats identificados en la base cartografica mencionada no estan presentes y, por tanto,
no se producira afeccion sobre ninguno de ellos.

En relacion con la fauna de la zona, las acciones de proyecto con un impacto directo sobre este
indicador son las mismas que para las formaciones vegetales, y corresponden al despeje y desbroce
de la cubierta vegetal. Hay que sefialar, sin embargo, que dichas afecciones no tendran un caracter
significativo habida cuenta de la actual existencia del aeropuerto, y de la tipologia de habitats
faunisticos a ocupar.

v" Patrimonio Cultural

La prospeccion arqueolodgica realizada ha concluido con la inexistencia de restos arqueol6gicos en
superficie que puedan verse afectados durante las actuaciones del Desarrollo Previsible, si bien se
han localizado tres elementos etnograficos dentro del recinto aeroportuario, no documentados
previamente en la carta arqueoldgica del término municipal de Almeria. En la redaccion de los



proyectos constructivos que se planteen debera tenerse en cuenta la existencia de los elementos
etnograficos identificados.

No se generara ningln tipo de afeccién sobre la “Torre Atalaya del Perdigal”, localizada al sur y
fuera de la Zona de Servicio.

v Paisaje
En el ISA se han evaluado los efectos como poco significativos.

v' Infraestructuras de transporte y movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la propuesta de revision del Plan Director no implican
afecciones a las infraestructuras existentes.

v'  Efectos territoriales

La Zona de Servicio del aeropuerto disminuye su superficie respecto a la delimitada por el Plan
Director vigente en 24,42 ha. Esta desafeccién se debe a la exclusién de terrenos en la cabecera
07 y al oeste del nacleo de El Alquian. Se producen, asimismo, pequefios ajustes de delimitacion en
el limite septentrional de la Zona de Servicio.

v" Incidencia social y econémica

En el ISA se realiza una estimacion del empleo que directa e indirectamente puede suponer la
revision del Plan Director, estimdndose un 77% mas respecto a la situacién actual.

3.5. DEFINICION DE LOS OBJETIVOS AMBIENTALES PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

Los principales aspectos ambientales considerados sobre los que puede influir el desarrollo del Plan
Director son el cambio climatico y la contaminacién atmosférica, el ruido, la proteccion de la salud,
la conservacién de la biodiversidad, la proteccién de las aguas y del dominio publico hidraulico, el
suelo, el desarrollo sostenible, la gestion de residuos y el ahorro energético.

Los objetivos ambientales que se definan deben ser coherentes con:

1) Los principios de sostenibilidad y criterios ambientales marcados como punto de partida en
el documento de referencia.

2) El analisis de planes, programas o normativa, cuyo ambito de aplicacion tenga relacion con
el plan.

3) Elanalisis de los probables efectos significativos del Plan Director sobre el medio ambiente.

Tras realizar el analisis de los probables efectos significativos del Plan Director sobre el medio
ambiente, en la ultima adenda presentada por el promotor se redefinen algunos de los objetivos
iniciales para adecuarlos al diagnostico. A continuacion, se enumeran los objetivos ambientales
definitivos para cada aspecto.



Contaminacion acustica

Dado que no existen areas residenciales en el interior de las is6fonas de 60/60/50 ni en sus
proximidades ni en situacién actual ni en el escenario de Desarrollo Previsible (Horizonte 3), se
establece como objetivo ambiental “Evitar un incremento del impacto acustico que pueda
afectar a areas residenciales”.

Contaminacion atmosférica

Dado que las curvas de isoconcentracion de los diferentes contaminantes no afectan a zonas
residenciales, ni se encuentran en sus proximidades, se establece como objetivo ambiental “Evitar
que las emisiones procedentes del aeropuerto puedan provocar en las poblaciones del
entorno superaciones de los valores limite de contaminantes establecidos en la normativa”.

Energia y cambio climatico

Se ha considerado mas adecuado refundir en un solo aspecto energia y cambio climatico, puesto
que las emisiones de CO: por las actividades estrictamente aeroportuarias estdn muy relacionadas
con los consumos energéticos. Dado el valor de emisién de CO: en el horizonte de desarrollo
previsible no se considera significativo, se redefine el objetivo ambiental que serd4 “Evitar un
incremento de los consumos energéticos por unidad de trafico.”

Biodiversidad

Dado que no se producen afecciones a ningun espacio natural protegido, que la afeccion a
vegetacion se produce a zonas de pastos internos y de cultivos herbaceos que no albergan
elementos relevantes ni comunidades faunisticas de interés que requieran especiales medidas de
proteccion, se ha considerado més adecuado plantear los siguientes objetivos ambientales:

- Minimizar la afeccion a especies protegidas.

- Proteger y mejorar la biodiversidad.

- Minimizar las interacciones de avifauna con aeronaves garantizando la seguridad de
las operaciones aeronduticas.

- No producir efectos negativos sobre la Red Natura y otros espacios naturales
protegidos.

- Garantizar, en la medida de lo posible, la conectividad de los espacios y la
permeabilidad territorial.

Residuos

En relacién con los residuos, se redefinen los objetivos iniciales, teniendo en cuenta que los
incrementos previstos no se consideran significativos. Los objetivos finalmente propuestos son:

i. Gestionar adecuadamente los residuos generados segln su tipologiay de acuerdo con
el principio de jerarquia.

ii. Fomentar la valorizaciéon de los residuos generados de acuerdo con el principio de
jerarquia.



Suelos

Tras el diagndstico realizado y dado que los valores de superficies de suelo que se ocuparan no son
muy elevados, no se estima necesario establecer objetivos ambientales.

Medio Hidroldgico

Teniendo en cuenta el diagnostico se plantean los siguientes objetivos ambientales:

- Conservar el buen estado ecolégico y quimico de las masas de agua (Directiva Marco de
Aguas).

- Aplicar buenas practicas para reducir el consumo de agua del aeropuerto por unidad de
trafico. Minimizar la ocupacion del dominio publico hidraulico de la rambla del Charco.

Patrimonio cultural

La prospeccién arqueolégica de las zonas incluidas en la propuesta de Revisién del Plan Director
del Aeropuerto de Almeria ha concluido con la inexistencia de restos arqueoldgicos en superficie
que puedan verse afectados durante las actuaciones del desarrollo previsible. Tampoco se afectard
a vias pecuarias. Por este motivo, se redefine el objetivo ambiental: “Prevenir la afeccion a
elementos del Patrimonio Cultural”.

Paisaje

Dado que el Plan Director no tendra una repercusion relevante sobre el paisaje, no se considera
necesario establecer objetivos ambientales.

Transporte y movilidad

Dado el contenido del Plan Director, elaborado segin lo sefialado en el RD 2591/1998, no se
considera necesario establecer objetivos ambientales.

Ordenacion Territorial, planeamiento urbanistico y usos del suelo

Dado que todas las actuaciones se localizan en el interior de la Zona de Servicio vigente, no se
considera necesario establecer objetivos ambientales.

3.6. MEDIDAS PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN Y SU
SEGUIMIENTO

Una vez detectados los efectos del desarrollo del Plan Director sobre los diferentes aspectos
ambientales y establecidos los objetivos ambientales se establecen las medidas a aplicar para la
integracion ambiental de la Propuesta de revision del Plan Director.

Las medidas para la integracion ambiental a aplicar se han establecido en base a los efectos
detectados durante la elaboracion del ISA y la adenda posterior. Algunas de las medidas propuestas
en la adenda presentada, difieren de las contenidas en el ISA, debido a que, como resultado del
Ultimo diagnéstico, se ha obtenido que para algunos factores ambientales el impacto no era



significativo, por lo que o no se hacia necesario plantear ni objetivos ni medidas de integracién o se
consideraba méas adecuado redefinir las medidas para adecuarlas al diagndstico. Por otra parte, se
ha identificado también que algunas de las medidas propuestas en el ISA eran medidas preventivas
y correctoras de obra y se ha considerado mas adecuado reflejarlas en un epigrafe aparte llamado
“Buenas practicas en la ejecucion de proyectos”, recogido en el apartado 6 del presente documento.

3.6.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

A continuacion, se sintetiza el conjunto de medidas para la integracién ambiental de la propuesta de
revision del Plan Director.

- Contaminacién acustica

En relacién con la gestion de la contaminacién acustica, con caracter general, se debe tomar en
consideracion, y aplicar en su caso, la siguiente normativa en aeropuertos de competencia estatal:

v Medidas Generales: adopcién del denominado «Enfoque equilibrado», ratificado en la
Resolucién A36/22 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y que la Unién
Europea ha incorporado, en su ordenamiento juridico, mediante la aprobacion del
Reglamento (UE) n° 598/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de
2014, relativo al establecimiento de normas y procedimientos con respecto a la introduccion
de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de la Union dentro
de un enfoque equilibrado.

v' Zona de afeccién acUstica: en base a los criterios recogidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, para el escenario de
situacién actual y de desarrollo previsible (horizonte 3) de la propuesta de revision del Plan
Director, se delimita la zona de mayor afeccion acustica existente en el entorno
aeroportuario, delimitada por la envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) y Le
60 dB(A).

La zona de afeccion acustica del Aeropuerto de Almeria se reduce al ambito de la pista del
aeropuerto. En este sentido, no se considera necesario realizar medidas especificas de
atenuacion de ruido.

No obstante, en la adenda se considera adecuado sustituir la medida que figuraba en el ISA por
"se realizara el seguimiento del ruido, mediante la realizacion de la huella acUstica del aeropuerto
de forma que se pueda prevenir la aparicion de areas residenciales en la is6fona 65-65-55.

Asimismo, en caso de existir modificaciones en la operativa del aeropuerto que aumenten la
afeccion, se definiran aquellas medidas necesarias para su atenuacion, que irdn en consonancia
con el concepto de «enfoque equilibrado» ratificado en la Resolucién A36/22 de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional (OACI). y que contempla una implementacion equilibrada de los
diferentes tipos de medidas disponibles para la reduccion del ruido.



- Contaminacién atmosférica.

En el proceso de evaluaciéon ambiental se ha comprobado que las curvas de isoconcentracion de
los diferentes contaminantes no afectan a zonas residenciales, ni se encuentran en sus
proximidades.

Por ello, se realizara un seguimiento de los principales contaminantes atmosféricos asociados a
la actividad aeroportuaria (mediante estimacion), cuando se produzca la revisién del Plan Director
o cuando se produzcan modificaciones operativas que pueda tener una repercusion significativa.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacion de la contaminacién atmosférica.

- Energia y cambio climatico

En la adenda presentada en septiembre de 2019 se ha identificado que las emisiones de alcance
1, 2 y 3 con criterio de huella de mercado (que tiene en cuenta la compra de energias renovables)
de CO: en el aeropuerto en el horizonte de Desarrollo Previsible alcanzaria 538,6 toneladas, valor
gue no se considera significativo, dado que se encuentra por debajo de las 2.500 toneladas,
umbral que el Real Decreto 18/2019, de 25 de enero considera que no requiere siquiera solicitud
de exclusién del Régimen de Comercio de Derechos de Emision.

Por ello, se realizara un seguimiento del consumo energético por unidad de trafico y se propondran
y adoptardn medidas en caso de que se detecten incrementos significativos.

- Biodiversidad

En consonancia con el diagnéstico se proponen las siguientes medidas para la conservacion de
la vegetacion y fauna:

v' Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y especies presentes en el
recinto aeroportuario y su entorno mas inmediato, mediante la elaboraciéon de estudios
especificos periodicos: estudios de fauna y sus habitats, estudio de riesgos de impacto con
fauna (ERIF), programa de gestion del peligro de la fauna (PGRF), y mediante la revisién
anual de la informacién actualizando el ERIF y el PGRF. Todos los estudios estan sujetos
ala verificacién realizada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Estos estudios
contemplarian, entre otras medidas:

- Identificacion de fuentes de alimento y lugares de refugio y posada.
- Medidas de exclusion revisando y controlando el cerramiento perimetral regularmente.

- Medidas de expulsion mediante empleo de medios acusticos y luminosos de los
vehiculos del SSEI (bomberos) y vigilancia del recinto aeroportuario.

- Formacion del personal operativo, sobre identificacién de aves, para mejorar el flujo de
informacidon sobre avistamientos de aves.

v/ Establecer acuerdos de colaboracién con asociaciones de colombicultura para deteccién de
palomares ilegales. Actuaciones de coordinacion con el Ayuntamiento para minimizar la
presencia de nidos de cotorra argentina y mejorar la gestion de los restos de invernaderos
y evitar el acceso de fauna a los residuos de contenedores.



v" Mantener un seguimiento de las especies que acceden al recinto aeroportuario y, en su
caso, establecerla necesidad de implementar medidas mitigadoras adicionales.

Estas medidas se aplicaran, en su caso, de forma coordinada con el servicio de control de fauna
del aeropuerto.

- Generacién y gestion de residuos

Teniendo en cuenta que en el diagnéstico se concluye que los residuos peligrosos que se prevé
generar se encontrarian por debajo del limite de 10 toneladas que obligaria al aeropuerto a ser
gran productor de residuos peligrosos; que la produccién prevista de residuos no peligrosos del
Aeropuerto de Almeria, se calcula que representaria un 0,2% de la produccién total de la provincia
de Almeria; y que se estima que el porcentaje de reciclado también se incrementara, se proponen
las siguientes medidas referentes al control y la gestidn de residuos:

v" Se controlaran los residuos generados a través de un seguimiento que permita establecer
medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en caso de desviacion significativa.

v Se optimizaran las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de
hidrocarburos para gestionar solo el residuo de hidrocarburo (con la menor cantidad de agua
posible), como residuo peligroso y asi minimizar la produccion de los mismos.

- Gestion hidrolégica

El ISA ha identificado que, de las actuaciones propuestas en el Plan Director, la adecuacion del
drenaje del campo de vuelos supone la creacion de un nuevo punto de vertido con la capacidad
suficiente para desaguar todo el caudal de aporte del aeropuerto a la rambla del Charco. En ningin
caso esta actuacion va a implicar un incremento en los caudales de vertido que se realizan en la
rambla en la actualidad, o cualquier tipo de impacto sobre la misma, aunque si sera necesario
solicitar los permisos pertinentes a la Agencia Andaluza del Agua para los vertidos asociados al
dominio publico hidraulico. Por otro lado, el aumento del consumo de agua calculado no se
considera muy significativo, dado que, en el desarrollo previsible, el consumo representaria
entorno al 0,1% del total de la zona perteneciente al Subsistema 1lI-4 “Cuenca del rio Adra y
acuifero del Campo de Dalias”, en la que se localiza la ciudad de Almeria, por lo que se proponen
las siguientes medidas de control y seguimiento:

v'  Se realizara el control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las
analiticas previstas en las autorizaciones correspondientes.

v' Se aplicaran medidas de control y ahorro en el consumo de agua.

v/ Se implantaran, cuando se ejecute el proyecto, las medidas que hayan sido indicadas por
las autoridades competentes en dominio publico hidraulico en la autorizacién de ocupacion
de zona de policia del dominio publico hidraulico la rambla del Charco.

- Patrimonio Cultural

Dado que en el ISA se ha identificado que, de las actuaciones propuestas en el Plan Director,
ninguna generara impactos sobre los tres elementos etnograficos identificados en el interior de la



Zona de Servicio, se propone como medida preventiva el seguimiento y control de los movimientos

de tierras que se realicen en las cercanias de los mismos.

- Sistema de Gestion Ambiental

El Aeropuerto de Almeria dispone, desde el afio 2014, de un sistema de gestion integrado de
Calidad y Medio Ambiente certificado por AENOR, que sustituye a los sistemas individuales
(Calidad segun norma ISO 9001 y de Gestiébn Ambiental segin norma ISO 14001). Con esta
certificacion el aeropuerto establece un compromiso de mejora continua con la gestion del medio
ambiente y, anualmente, debe establecer objetivos de mejora en concordancia con sus aspectos
significativos. Asimismo, este certificado implica el cumplimiento legal de todos los requisitos
ambientales que le son de aplicacion.

De acuerdo con la evaluacion realizada y los impactos ambientales previstos, se han establecido
los objetivos ambientales y las correspondientes medidas a aplicar para cumplirlos. Ademas, se han
definido los indicadores que permitan verificar el grado de cumplimiento de los objetivos y la

periodicidad de seguimiento.

En consonancia con los objetivos ambientales y las medidas para la integracién ambiental, se

proponen los indicadores que se recogen en las siguientes tablas.

Energia y Cambio climético

Biodiversidad

Patrimonio cultural

Residuos

Medio hidroldgico

Emisiones de CO:2 (alcance 1y 2).

Numero de reuniones realizadas con el 6rgano
competente en materia de biodiversidad.

N° de colisiones con especies protegidas.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por
la autoridad competente en el entorno de los tres
elementos etnograficos identificados

Toneladas o0 m3/ATU de residuos producidos por
tipo.

% de valorizacién de residuos.

N° de analiticas remitidas a la autoridad
competente.

Consumo de agua por unidad de trafico.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por
la autoridad competente en la rambla del Charco.



Tabla 4. Indicadores de referencia para los Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan
modificaciones operativas significativas

Numero de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en

Contaminacion acustica L,
la is6fona 65-65-55.

Emisiones de contaminantes atmosféricos: NOx, CO, PMio,

Contaminacion atmosférica )
PMaz5, SO2, Hidrocarburos totales.

3.6.2. MEDIDAS DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de las medidas
determinadas tanto en el ISA como en la Memoria Ambiental, el cual se integrara en el Sistema de
Gestion Ambiental que posee actualmente el aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:

- Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales recogidos en la presente
memoria ambiental y en el documento que los desarrolle.

- Verificar la adecuada ejecuciébn de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas en la presente Memoria Ambiental, asi como las medidas adicionales que se
hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos ambientales.

- Vigilar la evolucién del entorno aeroportuario.

- ldentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad de
establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos informes, cuya periodicidad sera la siguiente:

a) Informes periddicos anuales basados en los indicadores recogidos en la Tabla 3.

b) Cuando se revise el Plan Director o se produzcan modificaciones operativas significativas
basados en los indicadores recogidos en la Tabla 4.



daena

Contaminacioén
acustica

Contaminacién
atmosférica

Energiay
Cambio
Climatico

Biodiversidad

No existen areas residenciales en el
interior de las is6fonas de 60/60/50 ni
en sus proximidades ni en situacion
actual ni en el escenario de desarrollo
Previsible (Horizonte 3)

Las curvas de isoconcentracion de los
diferentes contaminantes no afectan a
zonas residenciales, ni se encuentran
en sus proximidades.

Las emisiones alcance 1, 2 y 3 con
criterio de huella de mercado (tiene en
cuenta la compra de renovables) de
CO2 en el aeropuerto en el desarrollo
previsible alcanzan las 538,6 Tn
(inferior a 2500 Tn de CO2 eq.).

En cuanto al Cambio Climatico, las
actuaciones del desarrollo previsible
no generaran impactos sobre las
variables microcliméaticas.

No hay afeccion sobre ningun espacio
natural protegido.

Las afecciones se producen sobre la
vegetacion por la ocupacién de suelo.
Las actuaciones que implican la
ocupaciéon de suelo son la nueva
plataforma de practicas
contraincendios, el nuevo puesto de
estacionamiento aislado, el traslado
del punto limpio y la ampliacion del
aparcamiento de autobuses, cuya
ejecucion supondra el despeje y
desbroce de matorral, y, en su caso,
la tala de ejemplares dispersos de
pino carrasco, eucalipto y alguna
especie ornamental. Dada la
naturaleza y dimensiones de estas
actuaciones, asi como la tipologia de
formacion vegetal afectada, las
afecciones esperadas no se
consideran relevantes. No obstante,
se realizara un estudio que permita
minimizar afecciones al arbolado
existente, y que analice su posible
trasplante a otras zonas del
aeropuerto.

La afeccion a la fauna de la zona se
debe a la pérdida de habitat de

Evitar un incremento del
impacto acustico que
pueda afectar a areas
residenciales.

Evitar que las emisiones
procedentes del aero-
puerto puedan provocar
en las poblaciones del
entorno  superaciones
de los valores limites
establecidos en la
normativa.

Evitar un incremento de
los consumos
energéticos por unidad
de tréfico.

Minimizar la afeccion a
especies protegidas.

Proteger y mejorar la
biodiversidad.

Minimizar las
interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la
seguridad de las
operaciones
aeronauticas.

No producir efectos
negativos sobre la Red
Natura y otros espacios
naturales protegidos.

Garantizar, en la
medida de lo posible, la
conectividad de los
espacios y la
permeabilidad
territorial.

Realizar el seguimiento del ruido, mediante la
realizacién de la huella acustica del aeropuerto, de
forma que se pueda prevenir la aparicion de areas
residenciales en la is6fona 65-65-55.

Seguimiento de los principales contaminantes
atmosféricos  asociados a la  actividad
aeroportuaria (estimacion).

Realizar un seguimiento del consumo energético
por unidad de trafico y proponer y adoptar medidas
en caso de que se detecten incrementos
significativos

Mantener un seguimiento en el conocimiento de
los habitats y especies presentes en el recinto
aeroportuario 'y su entorno mas inmediato,
mediante la elaboracion de estudios especificos
periodicos: estudios de fauna y sus habitats,
estudio de riesgos de impacto con fauna (ERIF),
programa de gestién del peligro de la fauna
(PGRF), y mediante la revision anual de la
informacién actualizando el ERIF y el PGRF.
Todos los estudios estan sujetos a la verificacion
realizada por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA). Estos estudios contemplarian,
entre otras medidas:

- Identificacion de fuentes de alimento y lugares
de refugio y posada.

- Medidas de exclusion revisando y controlando
el cerramiento perimetral regularmente.
Medidas de expulsiébn mediante empleo de
medios acusticos y luminosos de los vehiculos
del SSEI (bomberos) y vigilancia del recinto
aeroportuario.

- Formacién del personal operativo, sobre
identificacion de aves, para mejorar el flujo de
informacion sobre avistamientos de aves.

Establecer acuerdos de colaboracion con
asociaciones de colombicultura para deteccién de
palomares ilegales.

Actuaciones de coordinacion con el Ayuntamiento
para minimizar la presencia de nidos de cotorra

Numero de viviendas vy
edificios de uso sensible
incluidos en la is6fona 65-
65-55.

Emisiones de
contaminantes

atmosféricos: NOx, CO,
PMio, PM25, SOy,

Hidrocarburos totales.

Emisiones de CO: alcance
ly2

N° de reuniones realizadas
con el érgano competente
en materia de biodiversidad

N° de colisiones
especies protegidas

con

Cuando se produzca la
revisién del Plan Direc-
tor, o cuando se produz-
can modificaciones
operativas que puedan
tener una repercusién
significativa.

Cuando se produzca la
revision del Plan Direc-
tor, o cuando se produz-
can modificaciones
operativas que puedan
tener una repercusion
significativa.

Anual.

Anual.

Anual
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matorral y arbolado disperso. Esta
afeccion es, por lo tanto, de la misma
extension que la descrita para la
vegetacion; sin embargo, no sera de
carécter significativo habida cuenta de
la actual existencia del aeropuerto y
de la tipologia de héabitats faunisticos
a ocupar. No obstante, se considera
de interés mantener las medidas de
defensa relativas a seguimiento y
vigilancia que, en la actualidad, se
estan aplicando por parte del Servicio
de Control de Fauna.

argentina y mejorar la gestion de los restos de
invernaderos y evitar el acceso de fauna a los
residuos de contenedores.

Mantener un seguimiento de las especies que
acceden al recinto aeroportuario y, en su caso,
establecer la necesidad de implementar medidas
mitigadoras adicionales.

En el horizonte de Desarrollo
Previsible la cantidad de RP se ha
estimado en 7,5 toneladas y la de
RNP en 176,6 toneladas. Para dicho
célculo se ha considerado un aumento
proporcional a los movimientos de
aeronaves.

No obstante, no se consideran datos
muy  significativos, en particular
teniendo en cuenta que los residuos
peligrosos previstos generar se
encontrarian por debajo del limite de
10 toneladas que obligaria al
aeropuerto a ser gran productor de

Cuantificacion y
seguimiento de los
residuos generados

segun su tipologia.

Controlar los residuos generados a través de un
seguimiento que permita establecer medidas de
refuerzo para mejorar su gestién, en caso de
desviacion significativa.

Toneladas o m3ATU de
residuos producidos por
tipo.

Residuos residuos peligrosos. Dado que la Fomentar la Se optimizaran las labores de mantenimiento y Anual
estion de los residuos se realiza . limpieza de los separadores de hidrocarburos para o
9 valorizacion de los p! . par: . P % de valorizacion de
adecuadamente, este aumento no se . gestionar soélo el residuo de hidrocarburo (con la .
; . o residuos generados de : : : residuos.
considera especialmente significativo, acuerdo con el principio menor cantidad de agua posible), como residuo
por lo que su efecto asociado sera . : peligroso y asi minimizar la produccién de los
" L de jerarquia. ;
mitigado de forma similar a la actual. mismos.
En relacion con los residuos no
peligrosos, la produccién en el término
municipal de Almeria en el afio 2011
fue de 85.901,28 toneladas. La
produccién del Aeropuerto de Almeria
representaria un 0,2%.
Adicionalmente, es necesario indicar
que el porcentaje de reciclado se
estima gue también se incrementara.
El consumo de agua en la situacion Conservar el buen
actual es de unos 22.343 m3/afioy en estado ecolégico y Control y seguimiento de la calidad de las aguas o . .
. e - . 4 . . N° de analiticas remitidas a
el horizonte de Desarrollo Previsible quimico de las masas vertidas mediante las analiticas previstas en las . Anual
. . S N . la autoridad competente.
seria de 37.000 m3. No se considera de agua (Directiva autorizaciones correspondientes.
muy significativo, dado que, en el Marco de Aguas).
Medio horizonte de Desarrollo Previsible, el
hidrolégico consumo representaria entorno al
0,1% del total de la zona Aplicar buenas
perteneciente al Subsistema [ll-4 practicas para ieor did istas d trol v ah c d
“Cuenca del rio Adra y acuifero del mantener/reducir ol plicar las medidas previstas de control y ahorro onsumo de agua por Anual

Campo de Dalias”, en la que se
localiza la ciudad de Almeria.

consumo de agua en el
aeropuerto.

en el consumo de agua.

unidad de tréfico.
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Minimizar la ocupacion

del dominio
hidraulico.

publico

Implementacién de las medidas indicadas por las
autoridades competentes en DPH en la
autorizacion de ocupacion y vertido de la rambla
del Charco.

Grado de ejecucion de las
medidas indicadas por la
autoridad competente en la
rambla del Charco.

Anual

Patrimonio
Cultural

En la redaccion de los proyectos
constructivos que se planteen dentro
de la Zona de Servicio se debera tener
en cuenta la existencia de los tres
elementos etnograficos prospectados
dentro del recinto aeroportuario. No se
generard ningun tipo de afeccion a
ningun elemento patrimonial situado
en el exterior de la Zona de Servicio.
No hay afeccion a vias pecuarias.

Prevenir la afeccion a

elementos
Patrimonio Cultural.

del

Seguimiento y control de los movimientos de
tierras que se realicen en las cercanias de los tres
elementos etnograficos identificados.

Grado de ejecucion de las
medidas indicadas por la
autoridad competente en el
entorno de los tres
elementos etnograficos
identificados.

Anual

Enero 2021
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3.7. CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El Informe de Sostenibilidad Ambiental junto con la informacion contenida en las adendas al ISA
realizadas de manera posterior, cumplen con las determinaciones basicas establecidas por la Ley
9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna adaptacion de
criterios con objeto de adecuarlo a la informacién disponible y consultada. También aporta la
informacién adecuada y suficiente para deducir los efectos ambientales significativos que
potencialmente pudiera generar el Plan Director, asi como para poder proponer las medidas de
integracion ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.



4. RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA

4.1. PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 1 de marzo de 2017 y el 10 de mayo de 2017, se someti6 a consultas e informacion publica
el Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de revision del Plan Director Aeropuerto de
Almeria. Tras este periodo, se recibieron un total de 2 alegaciones.

v" Viceconsejeria. Consejeria_de Medio Ambiente vy Ordenacién del Territorio. Junta de

Andalucia. Realiza un estudio de los elementos del medio posiblemente afectados,
mediante el cual localiza una serie de condicionantes (leves, moderados o severos) al Plan
Director por posibles interferencias sobre el terreno con determinados elementos del medio.
Los condicionantes expuestos son:

1.

Se identifican los Habitats de Interés Comunitario que se sitlan fuera de Red Natura
2000 segun dos cartografias distintas. Primero, segun el Inventario Nacional de Habitat
8Anexo | de la Directiva 925/43 CEE) solo aparecen habitats no prioritarios en el interior
del ambito de estudio, estableciéndose como zona de “condicionante leve” el extremo
este del aeropuerto. Segundo, segun el mapa de HIC de Andalucia, aparecen zonas con
hébitats prioritarios y no prioritarios al norte y este del aeropuerto, siendo los
condicionantes leves y moderados.

Respecto a la existencia de especies de flora catalogada, a partir de las cuadriculas
UTM de 1x1 km constan las siguientes especies: Androcymbium gramineum , de
“Proteccion especial” segun el Decreto 23/2012, de 14 de febrero y segun el Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero, con lo que le corresponde un condicionante
ambiental “Moderado”; Maytenus senegalensi, clasificada “Vulnerable” segun el Decreto
23/2012, de 14 de febrero, correspondiéndole un condicionante ambiental de “Severo”;
Salsola papilosa, de “Proteccion especial” segun el Decreto 23/2012, de 14 de febrero,
con lo que le corresponde un condicionante ambiental de “Moderado”; Ononis talaverae,
incluida en el inventario de la Unién Internacional para la Conservacion de la Naturaleza
(UICN). No implica ningan condicionante al plan.

En cuanto a la posible afeccion a la fauna catalogada, el andlisis realizado cita las
especies, usando las cuadriculas de proyeccion UTM de 10x10 km: Stenella
coeruleoalba (delfin listado), catalogada de “Proteccion especial” en el Catalogo andaluz
de especies amenazadas, a la que asigna un condicionante ambiental “Moderado”;
Tursiops truncatus (delfin mular), de “Proteccion especial” en el Catalogo andaluz de
especies amenazadas, que también implica un condicionante ambiental “Moderado”.

El escrito reconoce que es el tamafio de la cuadricula de proyeccién utilizado lo que
explica que aparezcan dos especies de cetaceos.



4. Informade que la zona de actuacién es surcada por varios cursos de la Red Hidrografica:
la zona de servidumbre funciona como condicionante severo, y la zona de policia como
condicionante moderado.

5. Aungue el plan director no afecta a terrenos del Dominio Publico Maritimo Terrestre
(DPMT), parte del margen de la pista de aterrizaje esta afectado por la Zona de
Servidumbre de Proteccion del Dominio Publico Maritimo-Terrestre, por lo que se debera
contar con la autorizacion de uso para su ocupacion.

6. Sefiala la presencia de un arbol singular en sus proximidades identificado como “Taraje
de la Playa de la Cafada”; asi como de un monte publico denominado “Explotacion
Forestal de Almeria”, cuya matricula es AL-60014-JA.

Finalmente, el informe concluye que, en cuanto a los condicionantes ambientales, sobresale
la presencia de la especie floristica Maytenus senegalensis (arto) como condicionante
severo. Al definir las determinaciones del Plan, se habrdn de tener en cuenta los
condicionantes detallados, lo que podra requerir de un analisis mas profundo de sus
repercusiones sobre los aspectos ambientales mas importantes. Asimismo, el Plan Director
deberia considerar las conexiones territoriales con el aeropuerto de manera que fomente los
desplazamientos en medios més sostenibles.

v' Gerencia de Urbanismo. Ayuntamiento de Almeria. Detecta una discrepancia en el limite de
la Zona de Servicio, entre la linea representada en los planos respecto a las coordenadas
de los puntos 35 y 109 del recinto 1. Asimismo, entiende que, con la nueva distribucion de
la superficie del aeropuerto, apareceria un vacio legal para la calificacién y régimen
urbanistico del suelo por parte del ayuntamiento, y solicita que el ambito sea denominado
“area de cautela”.

4.2. CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones, a continuacion, se sintetizan los aspectos mas importantes:

v" En cuanto a los Habitats de Interés Comunitario (HIC), el informe de sostenibilidad ambiental
analiza en el apartado 5.6 “Vegetacién”, la capa de Habitats Naturales segun la Directiva
92/43/CEE, consultando el Atlas y Manual de los Habitats Naturales y Seminaturales de
Espafia del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio ambiente de 2005. En este
andlisis, constata la inexistencia de un HIC en el interior del aeropuerto, identificando otros
en sus inmediaciones. Como se comenta en este apartado del informe de sostenibilidad
ambiental, se ha tenido que hacer un pequefio ajuste de los perimetros de los habitats
originales y disponibles en la pagina web del Ministerio, debido a las discrepancias
observadas en la superposicion con la cartografia y la ortofoto, achacadas a la escala de
digitalizaciéon de estos habitats. En cualquier caso, las actuaciones previstas en el Plan
Director no se encuentran proximas a estos habitats. En el apartado 7.2.5 “Efectos sobre la
biodiversidad, fauna vy flora”, se reitera que en la ejecucion y puesta en marcha de la



alternativa seleccionada en el desarrollo previsible no genera afecciones sobre ningin
habitat natural de la Directiva 92/43/CEE.

Ademas, cabe sefialar que en la adenda se indica que durante el mes de marzo de 2019
dos técnicos medioambientales han realizado una prospeccién de la vegetacion asociada a
los Habitats de Interés Comunitario (HIC) presentes en el interior del aeropuerto, asi como
la franja exterior limitrofe con el mismo. Como resultado de las labores de muestreo se
concluye que dentro del interior del Aeropuerto de Almeria no existe ningn habitat prioritario
y que no hay constancia de la presencia de las especies Maytenus senegalensis y Salsola
papillosa.

En cuanto a la presencia de flora catalogada, en concreto sobre la presencia de la especie
Androcymbium gramineum el informe de sostenibilidad ambiental, en su apartado 5.6
“Vegetacion”, deja constancia de que si bien parte del recinto aeroportuario se incluye dentro
de cuadriculas UTM 1x1 km con presencia de esta especie; y a pesar de que en los ultimos
anos el conocimiento y abundancia de esta especie en el litoral almeriense se ha
incrementado; su presencia no ha sido constatada en las zonas del recinto aeroportuario en
las visitas realizadas.

Sobre la afeccion a la especie Maytenus senegalensis, el apartado 5.6.c) del ISA constata
su presencia, en el ambito de la propuesta de revision del Plan Director. Esta especie esta
catalogada como “Vulnerable” en el Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula
la conservacion y el uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus hébitats. Finalmente,
en el apartado 8.3 “Medidas generales a incorporar en los proyectos” se propone el empleo
de Maytenus senegalensis como especie a emplear en las labores de restauracion del
paisaje en los distintos proyectos constructivos.

En el caso de la especie Salsola papillosa, incluida en el Listado andaluz de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (Decreto 23/2012), se tiene en consideracion
en la presente Memoria Ambiental y se prestara especial atencion a su presencia, mediante
la identificacion en campo durante los estudios a llevar a cabo en la fase de tramitacion
ambiental de los proyectos que deriven de las actuaciones propuestas por la revision del
Plan Director.

Por ultimo, segun lo sefialado en el apartado 8.3 del ISA, en el caso de la afeccion a
especies que no dispongan de un interés naturalistico especial, se valorara la posibilidad de
reponer los ejemplares afectados por individuos de caracteristicas similares, en el interior
del aeropuerto.

En cuanto a las posibles afecciones a la fauna, en el apartado 5.7 del ISA se analiza la
fauna presente en el ambito de estudio. Ademas de la citada cuadricula, se han tenido en
cuenta otras fuentes como los “Estudios sobre poblacion de aves en los aeropuertos de
Aena: aeropuerto de Almeria”, realizado en abril de 2005 por Aena, asi como la actualizacién
de las especies inventariadas en el aeropuerto en el afio 2015, y los informes mensuales
facilitados por el servicio de control de fauna del aeropuerto, realizados en el afio 2011, todo
ello contrastado mediante la realizacion de diversas visitas de campo. Dado el &mbito en el



que se encuentra la Zona de Servicio aeroportuaria, no se consideran, como especies
faunisticas afectadas por las actuaciones contempladas, los cetaceos citados en el informe
de la Viceconsejeria, ya que como el propio escrito reconoce, aparecen a causa de la gran
amplitud de la cuadricula en la que se ha consultado.

Finalmente, el ISA concluye que no existen especies de interés potencialmente afectadas
por las actuaciones contempladas en la Propuesta de revision del Plan Director, por lo que
Unicamente propone incorporar en los proyectos medidas de caracter general, enfocadas a
la programacién de las obras, evitando actuaciones durante la época de cria y/o el periodo
reproductivo de las especies presentes.

Sobre la posible afeccion a la Red Hidrografica; el apartado 5.5 “Hidrologia e hidrogeologia”
del informe de sostenibilidad ambiental se describe detalladamente la red de drenaje de la
zona de actuacion, y destaca que estos cauces estacionales estan considerados como
“margenes de ramblas y cauces de avenidas” asimilables como dominio publico hidraulico,
aungue no especificadas como tales en el planeamiento. En este sentido, el ISA hace
constar en el apartado 7.2.6 “Efectos sobre el agua y el medio hidrolégico”, que el
Aeropuerto de Almeria pertenece a la Demarcacién Hidrografica de las Cuencas
Mediterraneas Andaluzas, por lo que le es de aplicacién la Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental de la Junta de Andalucia asi como la Ley 9/2010,
de 30 de julio, de Aguas de la Comunidad Auténoma de Andalucia, de modo que, a la hora
de considerar la afeccién al dominio puablico hidraulico, se realizara con base a esta Ley.

El ISA especifica que las actuaciones propuestas no llevan asociada la modificacion de
ningln cauce ni arroyo existente. Sin embargo, la mejora de la adecuacién del drenaje del
campo de vuelos lleva asociada la creacién de un nuevo punto de vertido con la capacidad
suficiente para desaguar todo el caudal de aporte del aeropuerto a la rambla del Charco.
Esta solucion evitara tanto los encharcamientos en la pista como las avenidas puntuales
procedentes del aeropuerto que se generan en el entorno de la urbanizacién de
Costacabana, y que en ninglin caso va a implicar un incremento en los caudales de vertido
que se realizan en la actualidad.

Respecto a la ocupacién del Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT), la Propuesta de
revision del Plan Director no afecta a terrenos del dominio publico maritimo-terrestre. En
este sentido, informé también en la previa fase de Consultas la Direccion General de
Sostenibilidad de la Costa y del Mar, que ademas sefial6 que las dos zonas en las que se
proyectan las actuaciones se encuentran suficientemente alejadas del borde litoral como
para ser previsibles efectos significativos sobre el medio marino. El ISA contempla en el
apartado 8.3 “Medidas generales a incorporar en los proyectos” que cualquier actuacion que
pudiera afectar al dominio publico maritimo-terrestre debera cumplir con lo establecido en
la Ley 221/1988, de 28 de julio de Costas, modificada por la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de
proteccién y uso sostenible del litoral y el Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el
que se aprueba el Reglamento General de Costas. Si bien el ISA sefiala que en la actualidad
la linea de Servidumbre de proteccion del DPMT se interna ligeramente en la Zona de



Servicio, aunque en esta zona donde se produce el solapamiento no se prevé ninguna
actuacion por parte de la Propuesta de revision del Plan Director.

En cuanto a la consideracion por la proximidad a un Monte de Utilidad Publica y a un arbol
singular; el ISA aclara que este monte se localiza fuera del actual recinto aeroportuario y no
esta préximo a las actuaciones propuestas.

Sobre la consideracién de que el Plan Director deberia tener en cuenta las conexiones
territoriales con el aeropuerto, en el apartado 5.10.4 “Infraestructuras, transporte vy
movilidad” del ISA se describen los medios de comunicacion del aeropuerto y se menciona
que “No existe conexion ferroviaria directa al aeropuerto mediante un servicio de cercanias
u otro tipo de ferrocarril, aunque existen varios proyectos de ampliacién y mejora de la red
ferroviaria, algunos en curso y otros en estudio, que facilitaran las conexiones ferroviarias
de Almeria, entre los que destaca la conexién por alta velocidad entre Murcia y Almeria
(ADIF). Esta linea, integrada en el Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad, conectara la
ciudad de Almeria con dicho Corredor, asi como con la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia”.

Posteriormente, en el apartado 7.2.11. “Efectos sobre las infraestructuras, el transporte y la
movilidad”, se sefala que “en la presente Revision del Plan Director, no se plantean
remodelaciones de los accesos al aeropuerto, siendo suficientes los existentes actualmente.
Tan sélo se procedera a remodelaciones puntuales de viales internos que no afectaran al
funcionamiento normal del aeropuerto, estando los impactos asociados a la duracién de las
obras”.

Con respecto a las discrepancias entre el limite de la Zona de Servicio y las coordenadas
aportadas y la posibilidad de que se produzca un vacio legal para establecer la calificacion
y régimen urbanistico del suelo, se procedera a revisar la delimitacion de la Zona de Servicio
recogida en la Propuesta de revision del Plan Director, corrigiéndose las posibles
discrepancias que pudiera presentar. Respecto al régimen urbanistico del suelo, el maximo
desarrollo posible no establece determinaciones vinculantes, sino que es una
recomendacion al planeamiento urbanistico del entorno con el &nimo de preservar la vision
estratégica del aeropuerto a muy largo plazo, mas alla del horizonte de desarrollo previsible
establecido en el Plan Director. En este sentido, el maximo desarrollo posible sefiala un
area de cautela aeroportuaria, entendiendo como tal aquella que la Administracién deberia
preservar en cuanto a clasificacién del suelo para facilitar el posible desarrollo Gltimo del
aeropuerto.
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5. DETERMINACIONES DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Memoria Ambiental ha tenido por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley 9/2006,
valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director, valorar la
integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director.

Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el Informe de
Sostenibilidad en su redaccién tendra en consideracion:

"b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
e) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en otras
fases de dicho proceso, para evitar su repeticion."

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, ademas de las
medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad y su adenda, se ha considerado adecuado
incorporar una serie de medidas relativas a las buenas practicas en el desarrollo de los futuros
proyectos, que contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan
Director.

5.1. OBJETIVOS, MEDIDAS E INDICADORES ESTRATEGICOS

Obijetivos ambientales

La dltima adenda presentada concluye que no es necesario establecer objetivos ambientales para
el suelo. No obstante, puesto que algunas de las actuaciones a desarrollar en la nueva plataforma
contraincendios son potencialmente contaminadoras del suelo, se considera necesario incorporar al
menos un objetivo relativo a la prevencion de la contaminacion. Por ello, el Plan Director del
Aeropuerto de Almeria debe establecer como objetivo ambiental “evitar la contaminacién o
degradacion de los suelos en la nueva plataforma contraincendios”.

Medidas de integracién ambiental

Para cumplir el objetivo ambiental “evitar la contaminacién o degradacion de suelos en la nueva
plataforma contraincendios” se requiere incorporar al Plan Director la siguiente medida: “Hacer un
seguimiento de la ocurrencia de sucesos que puedan producir contaminacion de suelos como
consecuencia del uso de la plataforma contraincendios, tales como vertidos, derrames o fugas. En
caso de ocurrencia de algun suceso adoptar las medidas de descontaminacién necesarias”.

Indicadores de sequimiento

Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “evitar la contaminacion o
degradacion de suelos en la plataforma contraincendios” se incorporara al seguimiento descrito en
el apartado 4.5.2 de la presente memoria ambiental la integracion del indicador ambiental
“Ocurrencia de algun suceso que haya provocado la contaminaciéon de los suelos en la nueva
plataforma contraincendios (si/no)”. La periodicidad del seguimiento sera anual.



Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “minimizar la ocupacién
del dominio publico hidraulico” se incorporara al seguimiento descrito en el apartado 4.5.2 de la
presente memoria ambiental la integracion de los indicadores ambientales “superficie de zona de
policia afectada” “superficie de zona de servidumbre afectada”.

Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “prevenir la afeccién a
elementos del patrimonio cultural” se incorporara al seguimiento descrito en el apartado 4.5.2 de la
presente memoria ambiental la integracién de los indicadores ambientales “n°® de elementos de
patrimonio cultural afectados”.

5.2. BUENAS PRACTICAS EN LA EJECUCION DE PROYECTOS

Ademas de las medidas estratégicas propuestas por el ISA y las adendas, se considera necesario
establecer unos criterios ambientales a tener en cuenta en el desarrollo de los distintos proyectos
contemplados en el plan. Algunos de estos proyectos tendran que someterse por prescripcion legal
a algun tipo de evaluacion de impacto ambiental y en este caso, se atendran a lo que dicten las
resoluciones ambientales correspondientes. En el desarrollo del resto de proyectos que no estén
sometidos a ningun tipo de procedimiento ambiental, se respetaran los siguientes criterios y
recomendaciones de buenas practicas ambientales para su ejecucion.

Proteccion de los suelos

Dado que el Plan Director incluye el traslado de la plataforma de pruebas contraincendios, la nueva
plataforma se disefiara de manera que disponga de una superficie impermeabilizada, de una balsa
de dimensiones adecuadas para la realizacién de las practicas, de un sistema de drenaje perimetral
y de una instalacion de depuracion de las aguas que procedan, tanto de la propia balsa de pruebas,
como del sistema de drenaje perimetral.

Asimismo, si durante el desmantelamiento de la actual plataforma de pruebas contraincendios,
apareciesen enclaves de suelos contaminados, seran caracterizados y gestionados de acuerdo con
lo establecido en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién
de suelos contaminados.

Prevencion del ruido

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad acustica en el entorno de las obras y medios
circundantes, se tomaran una serie de medidas preventivas, tendentes a evitar la contaminacion
acustica, por encima de los limites establecidos en la legislacién vigente.

Estas medidas recaeran sobre las principales acciones, generadoras de emisiones acusticas, es
decir, sobre el funcionamiento de la maquinaria de construccion, el trafico de vehiculos de transporte
de tierras y materiales de obra y el funcionamiento de instalaciones auxiliares (plantas de aridos,
hormigdn, etc.).

Asimismo, la maquinaria utilizada tendra un nivel de potencia acUstica garantizado igual o inferior a
los limites fijados por la Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo
de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones



sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre. Asi mismo se cumplira su
trasposicion a la legislacion estatal a través del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, propuesto
por los Ministerios de Medio Ambiente y de Ciencia y Tecnologia, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n°® 52 de 1 de
marzo de 2002). Este Ultimo fue modificado mediante el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por
el que se madifica el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la trasposicion de la
Directiva 2005/88/CE, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre.

Ademas, para salvaguardar la calidad acustica del entorno circundante previamente al inicio de la
obra, se definiran los viales de acceso empleados para realizar los aportes de material a las zonas
de actuacién con el propésito de minimizar las molestias a la poblacién cercana. Asimismo, se
analizaran los horarios de operacién tanto de maquinaria como de transporte de camiones con el
mismo objetivo prestando especial atencion durante el periodo nocturno (23:00 a 7:00 horas) sobre
las zonas en las que previsiblemente pueda existir afeccion sobre la poblacién. En el plan de obra
se incluira el cronograma de los trabajos a realizar, asi como la planificaciéon de los movimientos de
maquinaria que se determinaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.

Por otro lado, en caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra durante la
realizacion de los trabajos, la solucion final serd alcanzada como consecuencia de un analisis de
alternativas en las cuales la variable acustica originada por el trafico sea tenida en cuenta.

Prevencion de la emision de particulas

Los proyectos preveran las medidas de control necesarias sobre las fuentes generadoras de polvo
(demoliciones, excavaciones, carga y descarga, extendido y transporte de tierras y materiales) con
objeto de reducir al maximo las emisiones de particulas de polvo. Entre estas medidas se incluiran
las siguientes:

v' Se extremaran las medidas de control en el transporte de escombros o materiales cuyo
origen o destino sea exterior al recinto de la obra.

v" Laemision debida a la accién del viento sobre la carga de los camiones volquete se reducira
por confinamiento, cubriéndola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto a los
camiones que realicen los movimientos de tierras como a los que transporten aridos y
escombros.

v' Salvo que el proyecto justifique otra medida que comporte ventajas adicionales, se utilizara
el riego periddico de los caminos de obra y de las zonas en las que se realicen movimientos
de tierra para minimizar del levantamiento de polvo y consecuentemente de la emision de
particulas en suspensién. La frecuencia de riego se determinara en funcion de las
condiciones meteorolégicas.

v' En lo relacionado con el agua de riego, serd necesario aportar certificado del lugar de
procedencia de la misma. En caso de no corresponderse con puntos de abastecimiento
urbano se comprobara que su obtencién no afecte ostensiblemente a la red natural de
drenaje.



v" El levantamiento de polvo provocado por la acciéon del viento sobre las superficies
denudadas durante las obras se aminorara iniciando su revegetacion una vez que las
superficies queden terminadas. Con ello se reducira el tiempo de exposicion frente a la
erosion edlica.

v" En las conexiones de la obra con elementos de la red viaria local se evitara el arrastre de
barro y polvo mediante la instalacién de plataformas de lavado de ruedas o mediante la
extension de una capa de zahorra.

v' Se limitara la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 km/h.

Reduccion de emisiones procedentes de los motores de combustion

Los proyectos incluirdn las previsiones necesarias para asegurar que la maquinaria y vehiculos de
transporte que se utilicen en la obra cumplan estrictamente con los programas de revision y
mantenimiento especificados por el fabricante de los equipos.

Independientemente, se deberd constatar, antes del comienzo de las obras, que todos estos
vehiculos y maquinaria garanticen, mediante las revisiones pertinentes lo siguiente:

v" Un correcto ajuste de los motores.

v" Que la potencia de la maquina se adecue al trabajo a realizar.
v" Que el estado de los tubos de escape sea el correcto.

v" El empleo de catalizadores.

v' Larevisiéon de maquinaria y vehiculos (ITV).

Para el control de la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de
combustion interna de las maquinas maviles no de carretera se aplicara la normativa vigente al
respecto, en concreto la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
diciembre, y las Directivas 2001/63/CE, 2002/88/CE y 2004/26/CE que modifican la Directiva anterior
y la Directiva 2010/26/UE, que modifica los anexos I, 11, IIl, IV y V de la Directiva 97/68/CE. También
se tendra en cuenta la publicacién de la Directiva 2011/88/UE de 16 de noviembre de 2011 como
tltima modificacién de la mencionada Directiva 97/68/CE en lo que se refiere a las disposiciones
relativas a los motores comercializados con arreglo al sistema flexible. Estas medidas se refieren al
control de emisiones de didxido de nitrégeno (NOz), particulas (PM1o y PM25), humos negros y otros
contaminantes como mondéxido de carbono (CO); a la reduccién de emisiones de precursores de
0zono troposférico (O3) y sus consiguientes repercusiones sobre la salud y el medio ambiente; y la
reducciéon de NOx y HC para evitar los dafios causados al medio ambiente por la acidificacion.

Generacion y gestion de residuos

Los impactos que puedan ocasionar los residuos se minimizaran con una gestién adecuada de los
mismos, la cual implica reutilizacion de los inertes, acopio de los residuos peligrosos en recintos
preparados para ello, retirada y transporte de los mismos a través de gestores autorizados previa



solicitud del documento de aceptacion del residuo por parte del gestor final del mismo, y transporte
a vertederos autorizados.

Se recomienda que los proyectos que desarrollen las distintas actuaciones propuestas contemplen
un pliego de prescripciones técnicas de caracter ambiental para la contratacion de las actuaciones.
Se priorizara el reciclado de los residuos de la construccion y demolicion frente a su traslado a
vertedero.

Vegetacion

Con el fin de minimizar afecciones sobre la vegetacién se propone que, durante los procesos
constructivos, y con caracter previo a las tareas de despeje y desbroce, se proceda a jalonar la zona
de ocupacion estricta de las obras. Las operaciones constructivas y el transito de maquinaria y
personal deberan restringirse a la zona de servicio, y en concreto al entorno estrictamente necesario
para la ejecucién de las tareas constructivas.

En la parcela de terreno en la que esté prevista la ejecucion del nuevo puesto de estacionamiento
aislado y la nueva plataforma contraincendios, y previamente al comienzo de las obras, se
recomienda la realizacion de prospecciones intensivas de campo, al objeto de identificar la posible
presencia de la especie Androcymbium gramineum. Dichas prospecciones se recomiendan se lleven
a cabo durante los dos meses de floracién de la especie, correspondiente a los meses de diciembre
y enero, y si no, preferiblemente, en el periodo potencial de floracién, comprendido entre octubre y
marzo.

Asimismo, se planteard el disefio adecuado del traslado del punto limpio y de la ampliacion del
aparcamiento de autobuses, al objeto de evitar afecciones a los ejemplares de pino carrasco (Pinus
halepensis) presentes, los cuales se deberan proteger de forma integra durante las obras, mediante
un sistema de jalonamiento, que lo aisle de las obras. En caso de no ser posible su proteccion in
situ y resultar finalmente afectado, se planteara su trasplante a otra zona del aeropuerto, siempre
que sea viable.

En cualquier caso, para todas aquellas actuaciones que puedan afectar ejemplares singulares de
pino carrasco, debera analizarse la posible aplicacién de la medida correctora correspondiente al
trasplante.

Asimismo, en el caso de la afeccién a especies que no dispongan de un interés naturalistico
especial, se valorard la posibilidad de reponer los ejemplares afectados por individuos de
caracteristicas similares, en el interior del aeropuerto.

Fauna

Habida cuenta que no existen especies de interés potenciales de afeccién, las medidas a aplicar
seran de caracter general y podran estar enfocadas a la programacién de las obras, evitando
actuaciones durante la época de cria y/o periodo reproductivo de las especies presentes en el
entorno aeroportuario.

Por otro lado, de manera previa al inicio de los desbroces se realizar4 una batida de fauna en la
zona de actuacion. En caso de identificarse la presencia de alguna especie incluida en el Listado de
especies Silvestres en Régimen de proteccion Especial, se seguiran las indicaciones fijadas en el



articulo 57 y 58 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
Igualmente, con las especies incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de Andalucia.

En cualquier caso, se propone mantener el Servicio de Control de Fauna existente en la actualidad
en el aeropuerto y, de ser preciso, su refuerzo.

Patrimonio histérico cultural

Pese a la no afeccion a los elementos inventariados en el recinto aeroportuario, se proponen
medidas de caracter general que se basan en el seguimiento y control de los movimientos de tierras
de las obras durante la fase de ejecucion. Puntualmente, para aquellas actuaciones que se realizan
en las cercanias de los tres elementos etnogréficos identificados, se propone:

- AA.1 Noria del Charco: Seguimiento y control intensivo, balizamiento.
- AA.2 Noria de la Casa del Coronel: Seguimiento y control intensivo, balizamiento.
- AA.3 Era del Alquian: Seguimiento y control intensivo, balizamiento.

En el caso de que se produjesen hallazgos casuales de bienes integrantes del patrimonio
arqueolégico de Andalucia se deberan notificar inmediatamente a la Consejeria competente en
materia de patrimonio histérico o al Ayuntamiento, en aplicacién del art. 50 de la Ley 14/2007, de 26
de noviembre, el Patrimonio Histérico de Andalucia.

Medio hidrolégico

Con respecto a las medidas protectoras del medio hidroldgico deberan considerarse las incluidas a
continuacion, con el fin de atenuar o suprimir los efectos ambientales que pudieran derivarse de la
ejecucion de las actuaciones previstas:

v"Inclusién del Mar Mediterraneo y de las ramblas (incluso zona de servidumbre y dominio
publico hidraulico) como “Zonas Excluidas”, en las cuales no se permite la ubicaciéon de
actividades auxiliares y/o complementarias de la obra. Sin embargo, si por cuestiones
técnicas fuera necesario la ocupacion temporal para acometer la actuacion prevista, se
debera contar con la preceptiva autorizacion por parte de la Agencia Andaluza del Agua,
segun lo establecido en la legislacion vigente.

v" Se colocaran jalonamientos de proteccién al objeto de evitar ocupacién y/o afeccién por
actividades de la obra.

v" Proteccion frente a la contaminacion de las aguas de escorrentia generadas en la zona de
obras, en las areas de mayor riesgo mediante instalacion de balsas temporales de
decantacion en la zona de instalaciones auxiliares, incluyendo una red de captacion y
drenaje de las escorrentias, la impermeabilizacién del parque de maquinaria en la zona de
instalaciones auxiliares y la aplicacion de un Plan de Gestién de Residuos en el conjunto de
la obra y, en particular, en las zonas de instalaciones.

v' En cuanto a la gestién y mantenimiento de la maquinaria de obra, se prohibird de modo
estricto el vertido de aceites, combustibles, cementos, etc., tanto al terreno como a los
cauces, siendo inexcusable el incumplimiento en la recogida selectiva de los productos
residuales y su posterior gestion en funcion de la normativa aplicable al respecto. Quedara



Paisaje

prohibido, asimismo, el lavado de cubas de las hormigoneras fuera de la zona que se habilite
para ello.

No se podra realizar la manipulacion de materiales de residuos peligrosos en zonas
proximas al mar ni tampoco realizar el vertido.

Se adoptaran las medidas necesarias para que cualquier actividad de obra que implique el
manejo, depdsito 0 almacenamiento de sustancias contaminantes se realice sobre zonas
totalmente impermeabilizadas y cuente con los sistemas adecuados de recogida y
contencion de vertidos accidentales o fugas.

Una vez finalizadas las obras, todas estas instalaciones seran debidamente desmanteladas
y las zonas de instalaciones auxiliares seran restauradas a su estado original.

Los proyectos constructivos derivados de las actuaciones previstas contaran con un anejo
de integracion ambiental en el que se incorporaran todas aquellas medidas protectoras y
correctoras del medio hidrico y el suelo.

Durante la fase de explotacién, se realizaran controles en las aguas pluviales procedentes
del drenaje del aeropuerto que sean vertidas a terreno natural, tal y como se viene
realizando en la actualidad, al objeto de que no superen los limites establecidos en la
legislacion vigente.

En los distintos proyectos constructivos se definirdn actuaciones orientadas a la adecuacion e
integracion vegetal, estética y paisajistica de las nuevas superficies generadas por las obras,
orientadas fundamentalmente a la jardineria, y a la recuperacién de las zonas de instalaciones
auxiliares. Las labores de restauracion abarcaran distintas zonas, cada una con caracteristicas y
condiciones concretas.

Respecto a las especies a emplear en la restauracion, se tratara de utilizar aquellas especies
autoctonas que crecen de forma espontanea en el aeropuerto, como el azufaifo (Ziziphus lotus) y el
arto negro (Maytenus senegalensis), cuyas caracteristicas de adaptacion a la extrema sequia, entre
otras, evitaran la necesidad de un cuidado intenso.

5.3. PUBLICIDAD DEL SEGUIMIENTO AMBIENTAL

Una vez aprobado el Plan Director, Aena SME S.A. pondra a disposicién del publico interesado,
preferentemente en la web de la entidad, la siguiente documentacion:

v

v

v

Memoria Ambiental.
Plan Director aprobado.

Informes periédicos anuales de las medidas de seguimiento.



*aena DOCUMENTO RESUMEN

v" Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan modificaciones operativas
significativas de las medidas de seguimiento.
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