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DECLARACION DE RESUMEN DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE VALENCIA

La ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, tiene por objeto promover un desarrollo sostenible y
conseguir un elevado nivel de proteccion del medio ambiente, contribuyendo a la integracion
de los aspectos ambientales en la preparacion y adopcion de planes y programas, mediante
la realizacibon de una evaluacion ambiental de aquellos que puedan tener efectos

significativos sobre el medio ambiente.

En el &mbito definido por dicha ley 9/2006, la propuesta de revisién del Plan Director de este
aeropuerto ha sido sometida a procedimiento de Evaluacibn Ambiental Estratégica,
actuando como Organo Ambiental el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino,
y como Organo Promotor la Entidad Puablica Empresarial Aeropuertos Espafioles y

Navegacion Aérea (Aena).

Los articulos 14 y 24 de esta ley 9/2006 recogen que, una vez aprobado el Plan Director, el
Organo Promotor lo pondra a disposicién del Organo Ambiental, de las administraciones
publicas afectadas y del publico, junto a una declaracién que recoja como se han integrado
en el Plan Director los aspectos ambientales, y como se han tomado en consideracion el
Informe de Sostenibilidad Ambiental, los resultados de las consultas, la Memoria Ambiental,
asi como, cuando proceda, las discrepancias que hayan podido surgir en el proceso.
Ilgualmente, se recogeran las razones de la eleccion del Plan Director aprobado en relacion

con las alternativas consideradas.

En este sentido se DECLARA que, en cumplimiento de los articulos 12 y 22 de esta ley
9/2006, y una vez finalizada la fase de consultas, Aena y el Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino elaboraron conjuntamente la Memoria Ambiental, con objeto de
valorar la integracién de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director. En esta
Memoria Ambiental se analizaron el proceso de evaluacién, el Informe de Sostenibilidad
Ambiental y su calidad, se evalu6 el resultado de las consultas realizadas y cédmo se
tomaron en consideracion y se analizd la prevision de los impactos significativos de la
aplicacion del Plan Director, incorporando, asimismo, las determinaciones finales que debian

incorporarse a la propuesta del Plan Director.
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Dado que esta Memoria Ambiental ha sido recogida de manera integra e indisoluble en la
documentaciéon constitutiva del Plan Director aprobado, puede afirmarse que éste ha
asumido plenamente el contenido y las observaciones del Informe de Sostenibilidad
Ambiental y de las alegaciones formuladas en las consultas e informacion publica, asi como
de las determinaciones de esta Memoria Ambiental, tanto en lo referente a las medidas de
integracion ambiental como a las medidas propuestas para seguimiento de los efectos en el
medio ambiente de la aplicacion del Plan Director, no surgiendo de este modo discrepancia
alguna entre el Organo Promotor y el Organo Ambiental por el contenido de la Memoria

Ambiental y el Plan Director aprobado.

Asimismo, en cumplimiento de la documentacién también requerida por los citados articulos
14 y 24 de la ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, a continuacion se incluye un resumen no técnico
de la documentacién del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) seguido,

recogiendo:

- Principales hitos y fechas del proceso de evaluacion, iniciado con el Informe Preliminar de

Evaluacién y culminado con la elaboracion de la Memoria Ambiental.
- Contenido y alcance del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA).

- Resultados de las consultas y de la informacién publica efectuada.

Contenido de las determinaciones de la Memoria Ambiental, recogiendo tanto las medidas
de integracién ambiental propuestas, clasificadas en medidas ambientales estratégicas y
medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director, como las medidas
adoptadas para el seguimiento de los efectos en el medio ambiente de la aplicacién del plan.
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1. INTRODUCCION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién del desarrollo sostenible
mediante la integracion de los aspectos ambientales en la elaboracién y adopcion de planes
y programas, a través de un proceso de evaluacion ambiental que determine los efectos
significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicion al ordenamiento juridico espafiol de la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicién de las grandes directrices
de ordenacién y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar el horizonte de Desarrollo
Previsible y la delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién de los aeropuertos de interés
general y su Zona de Servicio, que reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su
vinculacion con la organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su
estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres,
siempre bajo la perspectiva de que constituyen una herramienta de planificacion
estrictamente aeroportuaria, y no urbanistica, que permite establecer las directrices de
desarrollo futuro de cada aeropuerto.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son,
por una parte, el de movimiento de aeronaves, que incluye zona de maniobras, con pista de
vuelo y calles de rodaje y zona de estacionamiento, con plataforma comercial y de aviaciéon
general de aeronaves. Por otra parte, el subsistema de actividades aeroportuarias, que
incluye zonas de pasajeros, de carga, de apoyo a la aeronave (o industrial aeronautica), de
servicios, de aviacion general, de abastecimiento, zona de actividades complementarias,
incluyendo todas ellas zonas de viales interiores y, por dltimo, el subsistema de reserva
aeroportuaria.

2. PROCESO DE EVALUACION
Se detallan a continuacion los principales hitos del procedimiento de evaluacion.

Mediante escrito con entrada de registro de fecha 28 de diciembre de 2007, el Organo
Promotor, Aena remiti6 al Organo Ambiental el Informe de Evaluacién Preliminar de la
propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Valencia, al objeto de iniciar el
procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, en noviembre de 2008, segun lo establecido en el articulo 9, 10y 19.1
de la Ley 9/2006, realiz6 consultas a las Administraciones Publicas afectadas y publico
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interesado, con el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de
Sostenibilidad Ambiental, recibiéndose nueve respuestas:

- Confederacion Hidrografica del Jacar. Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino.

- Consejeria de Sanidad Generalitat Valenciana.

- Direccion General de Industria e Innovacion. Consejeria de Industria, Comercio e
Innovaciéon. Generalitat Valenciana.

- Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano. Consejeria de Cultura y Deporte.
Generalitat Valenciana.

- Direccion General del Agua. Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda
Generalitat Valenciana.

- Direccion General del Paisaje. Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda. Generalitat Valenciana.

- Direccion General para el Cambio Climatico. Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda. Generalitat Valenciana.

- Delegacion del Gobierno de Valencia.

- Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino.

Con fecha 6 de marzo de 2009, la Direcciébn General de Calidad y Evaluacién Ambiental
traslada al Organo Promotor el Documento de Referencia para la elaboracion del Informe de
Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de revisién del Plan Director del aeropuerto de
Valencia.

Este Documento de Referencia se elaboré conforme a lo establecido en el articulo 8 y el
Anexo | de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con el articulo 9 y 19.4 se publicé a
través de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/2006, entre el 29 de mayo y el 5
de agosto de 2009, el Organo Promotor sometié a consultas, a las administraciones publicas
afectadas y publico interesado, el Informe de Sostenibilidad Ambiental y la propuesta de
revision del Plan Director, publicando adicionalmente dicha informacién en su pagina web
(http://www.aena.es). Se recibieron dieciséis escritos de alegacion.

Con fecha 30 de septiembre de 2009, la Direccidbn General de Calidad y Evaluacién
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibié el informe
redactado por el Organo Promotor, donde se responde motivadamente a las observaciones
y alegaciones formuladas.
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Por dltimo, finalizada la fase de consultas y la respuesta motivada de las observaciones y
alegaciones, tal y como marca los articulos 12 y 22 de la Ley 9/2006, el Organo Promotor y
el Organo Ambiental elaboraron conjuntamente la Memoria Ambiental.

3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) recoge el estado actual del medio ambiente
potencialmente afectado por la propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto,
analizando para ello el clima y cambio climatico, la calidad del aire (ruido y contaminacion
atmosférica), el consumo de energia y emisiones de CO, la geologia y los suelos, los
residuos generados, el medio hidrolégico, los espacios protegidos y la biodiversidad, los
usos del suelo y la ordenacion territorial, el patrimonio cultural, el paisaje, las
infraestructuras, el transporte y la movilidad, y el medio socioeconémico.

El aeropuerto se encuentra situado a unos 7 km al oeste de la ciudad de Valencia, en los
términos municipales de Manises y Quart de Poblet.

La caracterizacidon acustica de la zona debida a la operativa actual de las aeronaves ha sido
estimada empleando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), v.7.0. Tras
la valoracién de los niveles sonoros existentes en las areas acusticas propuestas, el area
acustica tipo “a”, de uso residencial, incluida dentro de la envolvente de las is6fonas
definidas por L4 65 dB(A), Le 65 dB(A) y L, 50 dB(A), abarca una superficie de 26,91ha de
suelo urbano residencial afectado. Estos terrenos se encuentran al sureste y al norte de la
cabecera 30, y corresponden a nucleos urbanos residenciales del entorno del aeropuerto,
localizados en los municipios de Quart de Poblet y de Manises.

Asimismo, con relacién a la calidad quimica del medio atmosférico, las conclusiones del ISA,
extraidas de las estimaciones realizadas mediante el programa EDMS v.4.5, sefialan,
teniendo en cuenta los valores limites legales correspondientes al RD 1073/2002, que tanto
en el recinto aeroportuario como en algunas poblaciones cercanas a éste,
fundamentalmente las situadas al este del aeropuerto, se producen superaciones de los
limites establecidos por la normativa vigente relativos al contaminante NO,.

El Unico cauce importante en las proximidades es el rio Turia, que se encuentra a poco
menos de 1 km del limite norte del recinto aeroportuario, y presenta un caudal muy variable
a lo largo del afio. El aeropuerto se sitla sobre los terrenos de origen del “Barranco del Salto
del Agua” por lo que éste se encuentra encauzado a su paso por €l, aflora en el cruce con la
carretera N-220, y después de un recorrido de 1,8 km desemboca en el rio Turia.

El recinto aeroportuario se sitla sobre una gran planicie que se eleva desde el mar hacia el
interior, con curvas de nivel paralelas a la costa. Se encuentra delimitado por su extremo
norte por una serie de infraestructuras viarias. Al noroeste hay un campo de golf. Hacia el
oeste se extiende un mosaico de campos de cultivo, y hacia el sur en primer término mas
vias de comunicacion, y tras ellas las zonas industriales de los términos municipales sobre
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los que se asienta el aeropuerto. La calidad de las vistas es muy baja, y el paisaje presenta
una fragilidad muy baja.

En el area de estudio no existen espacios protegidos por ninguna normativa internacional,
nacional o autonémica, siendo los dos mas préximos La Albufera, situada a 11 km, y la
Sierra Calderona, a 17 km. En las inmediaciones del aeropuerto tampoco se encuentra
ningln Area de Importancia para las Aves (IBA, Import Bird Area).

Con relacién al medio socioecondémico, los municipios donde se sitta el aeropuerto, Quart
de Poblet y Manises, forman parte del area metropolitana de Valencia, y en ellos se
localizan numerosos poligonos industriales, entre los que destacan seis en Manises, con
predominio del sector servicios, y nueve en Quart de Poblet, con predominio de la actividad
industrial.

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico,
denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se
fundamentan en estudios socioeconémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes
temporales definidos segun el trafico previsto. En base a las necesidades identificadas, las
actuaciones que incluye la revision del Plan Director del aeropuerto quedan reflejadas en la
siguiente tabla.

Tabla 3-1. Actuaciones principales incluidas en la propuesta de revisién del Plan
Director del aeropuerto de Valencia

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

Nuevo tramo de rodadura uniéon semicalles N1 y N2
frente a plataforma

Actuaciones para sistema de aproximacion por
instrumentos Categoria | en pista 12

Calles de salida rapida en pistas 30 y 12 para
aeronaves de Aviacion General

Calle de salida rapida en pista 12 a 1.950 m para
Campo de Vuelos aeronaves comerciales

Calle de salida rapida a 1.700 m umbral 12 para
aeronaves regionales.

Nuevo acceso cabecera 30 a 90°

Acondicionamiento de calle de rodaje T-O para puesto
estacionamiento aislado en calle SOUTH

Adecuacioén a las NTAC

Plataforma de Aviacion Comercial | Ampliacién de plataforma aviacién comercial

Ampliacion de plataforma aviacion general vy
urbanizacion de lado tierra

Plataforma de Aviaciéon General
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Plataforma de Aviacién Ejecutiva

Ampliacion de plataforma Aviacion ejecutiva

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

Zona de Pasajeros

Ampliacién y remodelacion del edificio terminal
Aparcamiento P1-Bis en altura
Nuevo P4 en altura

Remodelacién P7

Bolsa de Taxis, buses y depésito vehiculos grua

Zona de Servicios

Nuevo TACC y TWR

Nuevo Centro de Emisores alternativo para TACC y
TWR e Instalacion de radares primarios

Sustituciéon VOR de Calles y VOR/DME de Valencia

Sistema MSSR y Sistemas de comunicaciones

Zona de Aviacién General

Traslado de instalaciones de Av. General a zona sur.
Derribo instalaciones antigua base militar vy
construccion nuevos aparcamientos Av. General

Zona de Abastecimiento

Traslado depdsitos de combustible a parcela aeroclub

Nuevo surtidor de combustibles para Aviacién General

Zona de Actividades
Complementarias

Urbanizaciéon zona actividades complementarias zona
sur

Urbanizaciéon zona actividades complementarias zona
norte

VIALES

Viales de servicio

Nuevo acceso desde N-lll para TACC

Nuevo acceso al area terminal y nuevos viales y
aparcamiento asociado (P3) asociados a ampliacion
plataforma Aviacion Ejecutiva

ADQUISICION DE TERRENOS

Necesidades de Terreno

| Expropiaciones

Por Resolucion de 17 de noviembre de 2004 (BOE n° 285, de 26 de noviembre de 2004) se
formulé la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de “Ampliacion del aeropuerto de
Valencia”, que contiene las actuaciones de ampliacion de la pista de vuelo y desplazamiento
de umbral 30 hacia el sur, extension de la calle de rodadura hasta la nueva cabecera 12,
ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, construccion de una calle de
salida rapida, construccion de un edificio terminal para aviacioén regional, ampliacion del

aparcamiento y la construccion de un helipuerto.

Igualmente, por Resoluciéon de 9 de febrero de 2009 (BOE n°47, de 24 de febrero de 2009)
se adopt6 la decisién de no someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de
“Actuaciones en el aeropuerto de Valencia”, en el que se incluyen la ampliacion de la
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|

plataforma de estacionamiento de aeronaves en zona de servicio, la ampliacion de la
plataforma de estacionamiento de aeronaves en la zona de aviacion general 2, la ampliacién
de la terminal T2, la ampliaciébn del aparcamiento publico y la adecuacion de viales de
comunicacion con la autovia V-11 y perimetrales.

3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La determinacién de una u otra opcion de desarrollo del Plan Director est4 determinada por
las alternativas parciales para cada una de las actuaciones que estan contempladas y que
han sido evaluadas ambientalmente entre si. Las diferentes opciones parciales elegidas
constituyen la alternativa seleccionada como propuesta para el Plan Director, la cual es
posteriormente comparada con la “alternativa 0” o de “no actuacién”; es decir la evolucién
probable definida a partir de la situacion actual del aeropuerto, junto a aquellas actuaciones
gue, en base a la legislacion vigente, ya han sido evaluadas ambientalmente.

El disefio y ubicacién de algunas de las actuaciones necesarias estd condicionado por la
configuracién actual del aeropuerto, por lo que las alternativas parciales que el Plan Director
puede proponer son: tres alternativas de campo de vuelos, tres alternativas de aparcamiento
y dos alternativas de aparcamientos para autobuses, bolsa de taxis y deposito para
vehiculos retirados por la grua.

Estas alternativas se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en consideracion
los criterios e indicadores que se reflejan a continuacion.

Tabla 3-2 Criterios e indicadores seleccionados para la valoracion de alternativas

Afeccion a la poblacion por Superficie  habitada afectada por

Ruido niveles de ruido . TR ;
. niveles de inmision inadecuados:
inadecuados
Emisiones de

contaminantes atmosféricos | Emisiones totales anuales de
(excepto Gases de Efecto | contaminantes: NO,, PM,, HC.

iﬁgdad del Invernadero, GEI)
Afecmon ala poblaqon. bor Superficie  habitada afectada por
niveles de inmisién : L
. niveles de inmision inadecuados
inadecuados

. Emisiones  de . GEI / Emisiones totales de GEI

Cambio Consumo de energia

climatico Adaptacion al cambio | Grado de adaptacion a escenarios
climatico climaticos futuros
Afeccién a Espacios
Naturales protegidos | N°y Superficie de EENNPP alterados
(ENNPP)

Biodiversidad N° y Superficie de habitat de interés

Afeccion a habitat de interés

alterados
Afeccibn a especies de | N° y Superficie de habitat de aves de
avifauna interés afectadas
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A.fe(EC'.O n a  corredores N° de corredores y tipo de afeccion
biolégicos
Afeccion a EENNPP vy | Grado de fragmentacion de espacios y

habitats por fragmentacion

habitat afectados

Afecciones al relieve
derivadas de los

Volumen de movimiento de tierras total

gelulsve, movimientos de tierras Volumen de préstamos
uelos Y ["Afecciones al suelo Superficie de suelo ocupada
Residuos —
L . Volumen de excedentes de excavacion
Generacion de residuos - —
Volumen de residuos de demolicion
Red de.dre.n,aje y riesgos de N° de rios y arroyos interceptados
contaminacion
Afeccion a riberas Superficie de riberas afectadas
AQUAS Afeccién al dominio publico
gus Y| hidraulico (DPH) y costero | Superficie de DPH y DPMC ocupada
medio
I (DPMC)
hidrolégico — - —
. . . Superficie de zonas de inundacién
Riesgos de inundacién
afectadas
. Superficie de zona de recarga de
Recarga de acuiferos . :
acuiferos pavimentada
Patrimonio Afeccidbn a elementos del | N° de elementos culturales afectados y
cultural patrimonio cultural grado de afeccion
. L o Superficie de areas de interés
Paisaje Afeccién al paisaje NS
paisajistico afectadas
Ordenacion Compatibilidad con la

territorial y
planeamiento

ordenacion territorial y el
planeamiento urbanistico

Grado de compatibilidad con los usos
actuales y futuros del suelo

Incidencia L .

. Contribucién al crecimiento
social y L Empleo generado

. econémico

econdémica
Viabilidad vy | Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
funcionalidad Eficiencia econémica Inversion necesaria
técnica

Derivado del analisis realizado, la “alternativa seleccionada para el Plan Director” esta
constituida por el disefio previsto para aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no
disponen de otras opciones, asi como la suma de las siguientes alternativas:

- La alternativa 3 prevista para la Rodadura frente a la plataforma estacionamiento de
aeronaves y reconfiguracion de la calle A 1, tiene efectos ambientales similares a las otras
alternativas, si bien esta implicaria menos residuos de demolicion. Por tanto, considerando
también los aspectos de seguridad, operatividad y funcionalidad, se consideran la més
adecuada.

- La alternativa 3 para las calles de salida rapida, tiene efectos ambientales similares a las
otras alternativas, si bien esta implicaria menos residuos de demolicién. Por tanto,
considerando también los aspectos de seguridad, operatividad y funcionalidad, se
consideran la mas adecuada.
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- La alternativa 3 prevista para la construccion del aparcamiento es la que menos
movimientos de tierras genera y es también la idénea por motivos funcionales y de
inversion.

3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA ALTERNATIVA PROPUESTA

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la revisiébn del Plan Director tiene una
superficie de 503,95 ha, de las cuales 341,27 ha corresponden al subsistema de movimiento
de aeronaves, 70,73 ha al subsistema de actividades aeroportuarias, y 91,95 ha a la zona
de reserva aeroportuaria, lo que supone una superficie neta de 8,95 ha mas que la
delimitada por el Plan Director anterior (O.M. de 19 de julio de 2001). En sintesis, se genera
tanto la incorporacion de nueva superficie, como la desafeccion de terrenos que se localizan
en el término municipal de Manises, en el extremo noroccidental del aeropuerto, en los
alrededores de la cabecera 12.

A continuacion se describen de forma sintética los principales efectos ambientales de la
alternativa seleccionada.

» Contaminacion atmosférica: Los resultados obtenidos derivados de la modelizacién
mediante el programa EDMS 4.5., permiten concluir que, para el horizonte de Desarrollo
Previsible (horizonte 3), existe riesgo de alcanzar valores de concentracion de NOx que
superen el limite legal en el entorno habitado del aeropuerto de Valencia,
fundamentalmente en Manises, Paterna y Quart de Poblet.

» Ruido: Los resultados obtenidos del andlisis efectuado utilizando el programa de
simulacion INM v.7.0, aplicados a las areas acusticas establecidas por el Real Decreto
1367/2007, permiten concluir que aproximadamente en 24,85 ha, con predominio de
suelo de uso residencial, se superan los objetivos de calidad acustica (en la situacion
actual se afecta a una superficie de 26,91 ha de suelo urbano residencial). Estos terrenos
se encuentran al sureste y al norte de la cabecera 30, y corresponden a pequefias zonas
de nucleos urbanos residenciales del entorno del aeropuerto, pertenecientes a los
municipios de Quart de Paoblet y de Manises.

Con relacién a la superficie de suelo urbanizable afectado en el desarrollo previsible, se
han identificado 10ha que se encuentran fundamentalmente en el término municipal de
Mislata, y pequefias zonas en Quart de Poblet y Xirivella.

» Cambio climatico: Con relacion a la adaptacion al cambio climético, se prevén unas
emisiones totales de CO, (ton) de 129.372 en el horizonte 3, frente a las 83.702 emitidas
en 2008. No se prevé la necesidad de plantear medidas especificas para la adaptacion
de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas.

» Agua y medio hidrologico: El cauce permanente mas relevante en las inmediaciones del
aeropuerto es el rio Turia, que discurre aproximadamente a un kilémetro del limite norte
del aeropuerto. Al suroeste del aeropuerto se localiza un punto calificado como de
inundacion media, aunque no existen zonas de interferencia con el dominio publico
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hidraulico ni susceptibles de alteracion directa por el desarrollo de las actuaciones que
propone la revision del Plan Director.

» Suelos: El ISA identifica afecciones sobre el suelo derivadas fundamentalmente de la
remocién del sustrato y de la ocupacion fisica por parte de las nuevas superficies
pavimentadas, con una pérdida de suelo productivo estimada en 7,82 ha.

» Residuos: El incremento de los residuos generados en la fase de operacion, seri
proporcional a las unidades de trafico previstas para dicho horizonte, si bien se estima
una tasa de reciclaje del 38%.

» Biodiversidad, fauna vy flora: No se ha identificado ningun espacio, cercano al ambito
aeroportuario, incluido en la Red Natura 2000, ni otros espacios naturales protegidos por
la legislacién autondmica o nacional, por lo que no existe afeccion alguna en este sentido.
Del mismo modo, no se ha identificado ni flora protegida, ni vegetacidén natural de interés,
ni especies de fauna, que pueda verse afectada directa o indirectamente.

» Patrimonio Cultural: El ISA no ha identificado ningun elemento incluido en el Catalogo de
Elementos de Interés Cultural, ni ninguna via pecuaria, que pueda verse afectado por la
propuesta del Plan Director, ni por la ejecucion de las actuaciones incluidas en la revision.

» Paisaje: Dada la existencia previa de las infraestructuras aeroportuarias, el ISA establece
que los efectos previsibles de la alternativa a desarrollar se pueden calificar globalmente
como poco importantes, dado el limitado valor del paisaje de la zona (muy baja calidad)
donde se ubica la infraestructura aeroportuaria y la escasa fragilidad paisajistica (muy
baja) del &rea.

» Infraestructuras de transporte y movilidad: Las actuaciones planteadas en el marco de la
revision del Plan Director no implican afecciones significativas a las infraestructuras
existentes, sin embargo, con motivo de la ampliacién del area terminal y los
aparcamientos, el previsible incremento de movimientos en la zona de pasajeros obliga a
proponer la mejora de las vias de salida para que sean capaces de absorber un mayor
caudal de vehiculos que salgan de la instalacion y se incorporen a la N-220. Es por ello,
gue se deberd hacer un estudio pormenorizado y establecer las pertinentes areas de
coordinacién entre las instituciones involucradas (Aena y la Direccion General de
Carreteras).

» Efectos territoriales: El ISA no prevé grandes afecciones en los desarrollos urbanisticos
en el entorno aeroportuario. En este sentido, tanto la incorporacion de nueva superficie al
aeropuerto, como la desafeccion de terrenos se localiza en el término municipal de
Manises, en el extremo noroccidental del aeropuerto, en los alrededores de la cabecera
12.

» Incidencia_social y econdmica: La propuesta de revision del Plan Director permite la
atraccion de una mayor actividad econ6mica, por lo que seran necesarios mayores
servicios para atender a toda la demanda. En este sentido, el ISA realiza una estimacion
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del empleo que directa e indirectamente puede suponer la revision del Plan Director
cifrada en 43.909 puestos en el horizonte de Desarrollo Previsible, frente a los 25.881
puestos existentes en 2008.

3.5. MEDIDAS DE INTEGRACION Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL
3.5.1. Medidas de Integracion Ambiental

A continuacién se sintetizan las principales medidas que se han incluido en el ISA para la
integracién ambiental de la propuesta de revision del Plan Director.

» Planeamiento_urbanistico y territorial: La propuesta de revision del Plan Director incluye
una serie de normas y criterios con relacion a las condiciones de uso de los predios que
comprende la proteccion de las personas, del medio natural y de la seguridad de la
navegacion aérea, lo que supone que éstas se tendran que incorporar a los instrumentos
de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, tal como establece
la disposicidn adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea.

> Contaminacion acustica

e Medidas Generales: Adopcion del denominado «Enfoque equilibrado», adoptado en la
Directiva 2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la
introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos
comunitarios.

e Zona de Servidumbre acustica: Propuesta segun los criterios recogidos en el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, para el escenario de Desarrollo Previsible
(horizonte 3) y definida por la envolvente de las iséfonas definidas por Ld 60 dB(A), Le
60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

» Contaminacion atmosférica: El ISA propone una serie de medidas complementarias a las
citadas para la prevencién de las afecciones acusticas para el desarrollo de las
actuaciones.

» Generacion y Gestion de residuos: Gestion de residuos acorde a la normativa vigente,
estableciendo objetivos de reduccion a los diferentes horizontes estudiados.

» Vegetacion y fauna: Se establecen distintas medidas en las fases de obras de los
proyectos (delimitaciones de perimetro, restauracion ambiental, programacion de trabajo,
formacion a los trabajadores, etc.), asi como medidas especificas relacionadas con la
avifauna (con el objetivo de evitar generar elementos atrayentes en el interior del
aeropuerto).

» Consumo _energético: Se propone la aplicacion general de las recomendaciones
propuestas por la OACI y la FAA para la reducir la emisién de GEI, asi como medidas
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relativas a procedimientos de operacion de aeronaves y medidas relativas a instalaciones
y equipos de tierra.

» Medio hidrico: Se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de
escorrentia y residuales, y se fijardn objetivos de mejora para los diferentes horizontes
del Plan Director.

» Patrimonio Cultural: Antes del inicio de las actuaciones se realizar4 una prospeccion
arqueoldgica superficial_del entorno aeroportuario y, durante las obras se vigilara la
posible aparicion de indicios de vestigios arqueoldgicos no inventariados. En todo caso se
cumplira la ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, el Real Decreto
111/1986 de desarrollo parcial de dicha Ley, comunicando cualquier hallazgo a la
Direccion General de Patrimonio Artistico de la Comunidad Valenciana.

3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental

Para la realizacion del seguimiento ambiental de la Revision del Plan Director, el ISA ha
establecido como objetivo: “Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales
establecidos para esta evaluacion ambiental, seguir los efectos ambientales del Plan
Director; evaluar el grado de cumplimiento y ejecucion de las diferentes actuaciones
ambientales incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y medidas
preventivas y correctoras, e ldentificar la existencia de efectos adversos no previstos, para
permitir al Grgano promotor adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

3.6. CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El ISA cumple con las determinaciones basicas establecidas por la Ley 9/2006 y requeridas
en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna adaptacion de criterios con
objeto de adecuarlo a la informacién disponible y consultada. También aporta la informacion
adecuada y suficiente para deducir los efectos ambientales significativos que potencialmente
pudiera generar el Plan Director, asi como para poder proponer las medidas de integracion
ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.

4. RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA
4.1. PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 29 de mayo de 2009 y el 5 de agosto de 2009, se sometié a consultas e informacion
publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental y la propuesta de revisién del Plan Director
del aeropuerto de Valencia. Tras este periodo, se recibieron un total de dieciséis escritos de
alegacion, de los que seguidamente se recogen sus principales aspectos.

> Servicio_de Ordenaciéon Sostenible del Medio. Area de Espacios Naturales. Generalitat
Valenciana: Considera necesario que el ISA contemple el Parque Natural del Turia, con el
fin de minimizar los posibles impactos que el incremento del tr&fico aéreo puede
ocasionar, e informa que la Unica zona de vuelo restringida oficialmente declarada por la
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Administracién competente se encuentra dentro del &mbito territorial del parque natural de
I'Albufera.

> Area de Planificacion de Infraestructuras Hidraulicas. Generalitat Valenciana: Aporta datos
hidrolégicos relativos a los barrancos de Salt de I'Aigua y de la Saleta, en el entorno del
aeropuerto, para que sirvan de referencia en el estudio de drenaje del mismo y que se
tomen las medidas de proteccién que se estimen oportunas.

» Ajuntament de L’Eliana. Alcaldia: Indica que las sucesivas ampliaciones del aeropuerto de
Valencia son responsables indiscutibles del incremento de su trafico aéreo, y que el ISA
no deberia desentenderse de tal circunstancia, debiendo estudiar los efectos y sus
medidas correctoras, especialmente en lo que se refiere a la contaminacion acustica.

Advierte que los modelos de simulacion realizados se han realizado a partir de trayectorias
tedricas que distan, incluidas posibles dispersiones, de las que realmente se estan
produciendo. Se indica que la inspeccion auditiva y visual delata que existen sobrevuelos,
y ademas a baja altura, sobre el término municipal de L’Eliana.

» Ajuntament de Paterna. Seccion de Planeamiento Urbanistico. No hace alegaciones.

» Ajuntament de Xirivella. Servei de Medi Ambient: Sefiala que deberia haber sido
informado en la fase preliminar, dado que parte de su término municipal queda dentro de
la huella acustica.

Sefala que el calculo de niveles sonoros para el horizonte 3 obtiene una huella acustica
gue esta por debajo de la que ahora se esgrime cuando se intentan viabilizar cambios en
las trayectorias de salida sobrevolando &reas residenciales; estas contradicciones
deberian clarificarse en el ISA incorporando los estudios convenientes, pero bajo hipétesis
de calculo representativas del impacto acustico real.

Sefiala que el ISA deberia contener previsiones econdémicamente proporcionadas,
tendentes a la consecucién de los objetivos ambientales del plan de accion contra el ruido
del aeropuerto y que enumera medidas antirruido (mejoras técnicas en aeronaves,
medidas de ordenacion y gestion del territorio, procedimientos operativos de reduccion de
ruido, introduccidon de restricciones operativas) sin particularizar como se aplicaran en el
aeropuerto de Valencia.

» Ajuntament D’Aldaia. Alcaldia: Deberia restituirse la funcion del barranco del Salt, cegado
probablemente en las primeras fases de construccién del aeropuerto o de alguna de sus
ampliaciones. Indica que ha quedado demostrado que hubo un cauce que conducia las
aguas provenientes del oeste del aeropuerto que se drenaban al Turia por el Salt y que
hoy se derivan al barranco de la Saleta

Considera que la delimitacién del Area de Cautela propuesta es inviable y que debe
rectificarse por afectar a zonas urbanas e infraestructuras de importancia estratégica,
concluyendo que no es viable la construcciébn de una segunda pista de dimensiones
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adecuadas en el aeropuerto y que debe estudiarse un emplazamiento alternativo que
tenga la capacidad suficiente para el futuro.

» Confederacién Hidrografica del Jucar: Considera que el nuevo Plan Director del
aeropuerto deberia tener en cuenta las actuaciones previstas en el "Proyecto de
adecuacion ambiental y drenaje de la cuenca del Poyo vertiente a la Albufera".

» Direccidon _General de Patrimonio Cultural. Conselleria de Cultura i Esport. Generalitat
Valenciana: Los elementos a considerar deberan ser todos los integrados en el concepto
del articulo 1 de la Ley del Patrimonio Cultural Valenciano

» Direccion _General para el Cambio Climatico. Conselleria _de Medi Ambient, Aigua,
Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana: Segun el articulo 10 del RD 1367/2007,
cuando se delimite una zona de servidumbre acustica en un area urbanizada existente, se
elaborara simultaneamente el correspondiente plan de accibn en materia de
contaminacion acustica.

La Comunidad Valenciana dispone de normativa autonémica en materia de contaminacion
acustica, por lo que debera ser tenida en cuenta a la hora de realizar el estudio del
impacto acustico del aeropuerto.

De acuerdo con el articulo 37 de la Ley 7/2002, los titulares de actividades sujetas a
evaluacién de impacto, susceptibles de generar ruidos, deberan realizar un autocontrol de
las emisiones acusticas al menos cada cinco afios. El Plan de Vigilancia deberia prever la
monitorizacion en continuo.

> Direccié General de Salut Publica. Generalitat Valenciana: Reitera la importancia de
centrar las actuaciones de prevencion de la contaminacion acustica y atmosférica en la
proteccion de los grupos mas vulnerables.

» Direccid General de Gestio del Medi Natural. Conselleria de Medi Ambient, Aigua,
Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana: Requiere que no se incremente el riesgo
de inundacion en la zona del Barranco de la Saleta, que vierte aguas en la zona del Pla de
Quart. Las obras que se realicen en zona de riesgo de inundacion deberan tener en
cuenta lo sefialado en el PATRICOVA.

Los nuevos accesos al aeropuerto o la modificacién de los actuales se deberan realizar
minimizando la ocupacién de terrenos y las afecciones al trafico. En relacién a la calidad
guimica y fisica del aire, se adoptaran las medidas protectoras y correctoras adecuadas,
tanto durante la ejecucion de las obras como en la fase de explotacion.

Se deberd evitar el impacto que sobre el Parque Natural del Turia se pudiera producir en
lo referente a vertidos y modificacion de la red de drenaje actual.

> Servicio de Apoyo Técnico. Direccid General de Territori i Paisatge. Conselleria de Medi
Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana: Estudiar la afeccion,
paisajistica y visual, que pueda generar cada una de las actuaciones, estableciendo
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medidas para su integracion paisajistica y para la mejora del paisaje y la calidad visual del
entorno. Plantear medidas para la mejora de los ambitos degradados existentes en el
interior de la zona de servicio del aeropuerto y para los espacios libres en general.

> Servicio de Ordenacion del Territorio. Direccidé General de Territori i Paisatge. Conselleria
de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana: No realiza
alegaciones.

» Plataforma No Aviones fuera de Ruta (formada por diversas Asociaciones Ciudadanas):
Indica que en el ISA no se hace ninguna mencioén a los problemas ocasionados por el
desvio sistematico de aviones, que se achaca a la falta de control en el aeropuerto en las
pistas o rutas establecidas en los diferentes AlP.

Indica que el ISA no ha valorado los efectos del “vertido” o “expulsion continua” de
gueroseno. Se exige que se realice un estudio sobre los efectos nocivos de este material
en el medio y la salud.

» Servicio de Contaminacion Acustica. Ajuntament de Valencia: Indica que no consta en el
ISA la necesaria confirmacion técnica de los resultados obtenidos por simulacién mediante
mediciones experimentales. Indica que la situacion que se muestra en el ISA no coincide
con la constatada por el Ayuntamiento de Valencia, sobre la repercusion del transito aéreo
sobre su término municipal, habida cuenta del nimero de quejas y de su localizacion
espacial.

Indica que el estudio del indice de ruido Lamax, 0 bien no se ha llevado a cabo en el ISA, o
bien se han omitido sus resultados, con lo que la aplicacion del articulo 23 del R.D.
1367/2007 ha sido incompleta.

Considera que para poder evaluar con mayor objetividad la repercusion acustica sobre la
poblacion, se han de emplear técnicas de andlisis de eventos, tal y como se establece en
el Decreto 104/2006.

El término municipal de Valencia no se ha considerado como receptor puntual para los
estudios de simulacién de contaminacién atmosférica, de los que no se tiene conocimiento
de confirmacién experimental. En los resultados obtenidos por el modelo de simulacién
utilizado por AENA, se consideran de muy baja magnitud los valores maximos diarios que
se obtienen para el contaminante PM;q, a tenor de los resultados que se obtienen para el
resto de contaminantes evaluados. No se entiende que para las poblaciones mas
afectadas, unos contaminantes experimentaran disminuciones desde la situacién actual al
horizonte 3 y otros aumentaran, a pesar de que todos ellos, en principio, provienen de las
mismas fuentes emisoras, y, mas aun, cuando en otros receptores se observan
tendencias diferentes.

» Direccion General de Urbanismo. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i
Habitatge. Generalitat Valenciana: Respecto de la posibilidad de reservar el suelo incluido
en el area denominada “Area de Cautela Aeroportuaria” como protegido, se considera
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necesario valorar la viabilidad y compatibilidad de dicha reserva de suelo con el
planeamiento urbanistico vigente y en tramitacion y considerar las posibles incidencias
sobre la planificacion sectorial.

Se considera conveniente ampliar la informacion urbanistica a todos los municipios
afectados por las zonas propuestas de servidumbre aeronautica y que como tal les afecta
el Plan Director.

4.2. CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES
En respuesta a los escritos recibidos, el Organo Promotor informé lo siguiente:
» Biodiversidad

Tanto el Parque Natural del Turia como su instrumento de ordenacién (PORN), se han
contemplado en el capitulo 3 del ISA. Con el fin de proteger los habitats faunisticos del
Parque Natural de I'Albufera de las posibles perturbaciones a consecuencia del tréafico,
este espacio protegido fue declarado Zona con Fauna Sensible (identificada como «zona
F15») por la Comision Interministerial entre Defensa y Transportes (CIDETRA)

» Drenaje de aguas pluviales

En relacion a las alegaciones referidas a la necesidad de estudio del drenaje de aguas
pluviales de la zona del aeropuerto, se indica que este aspecto requiere estudios
especificos y soluciones de ingenieria que superan el alcance del ISA; En el ISA, entre
las medidas para evitar y reducir los efectos sobre el agua y el dominio publico hidrolégico,
se plantea la necesidad de hacer un estudio pormenorizado de las condiciones de drenaje
de la instalacion aeroportuaria y de establecer las pertinentes areas de coordinacion entre
las instituciones involucradas.

Adicionalmente, el aeropuerto ya tiene previsto (afio 2014) llevar a cabo un proyecto de
"Acondicionamiento drenaje general fase II" para adecuar el drenaje del aeropuerto, el
cual ira acompafiado de los correspondientes estudios hidrolégicos de detalle. Las obras
qgue se realicen en zona de riesgo de inundacién tendran en cuenta lo sefalado en el
PATRICOVA, si asi le fueran de aplicacion.

» Contaminacion acustica

Tal como se resume en el apartado 6.3 del ISA y se detalla en el Apéndice 2.
Contaminacion acustica, ésta se ha determinado para el horizonte 3, teniéndose en cuenta
para ello el incremento en el nimero de operaciones, asi como los correspondientes
cambios en la flota. De entre los modelos de célculo que cumplen con las especificaciones
del Documento n° 29 de la ECAC.CEAC, se ha empleado el Integrated Noise Model (INM),
de probada reputacion a nivel internacional.

Las alternativas de ampliacion del campo de vuelos se centran en calles de rodaje y calles
de salida rapida, actuaciones en las que el impacto acustico no es un criterio significativo

18/28



Aena " Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea

de evaluacion por la baja influencia de estas infraestructuras en los niveles acusticos
considerados.

La composicién de la flota empleada para la evaluacion acustica del escenario de
desarrollo previsible se ha elaborado en base a hipétesis teniendo en cuenta las
tendencias previsibles del mercado y las politicas de renovacién de flota de las compafiias
mas importantes que operan en el aeropuerto.

Las aeronaves acceden y despegan de un aeropuerto siguiendo unos procedimientos
normalizados. En el estudio de afeccion acustica, las dispersiones se calculan siguiendo
los criterios recomendados por la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del
ruido ambiental. Asi mismo, en la propuesta de revisién del Plan Director no se plantean
cambios de rutas para el escenario del desarrollo previsible.

Entre las actuaciones que Aena esta realizando para controlar el cumplimiento de los
procedimientos recogidos en el AIP, se encuentra la instalacion de un sistema de
seguimiento de trayectorias y monitorizado de ruido.

Se va a proceder a establecer una disciplina para la gestion de las operaciones del
aeropuerto de Valencia. Actualmente esta en fase de propuesta y pendiente de que los
integrantes del Grupo de Trabajo Técnico de Ruido (GTTR) consensien unos
procedimientos de disciplina de maniobras de aproximacion visual.

Aunque esté estrechamente relacionado, la elaboracién del mapa estratégico y desarrollo
del plan de accion contra el ruido se realiza en cumplimiento de la Ley 37/2003, y tiene un
alcance y contenido especifico; el ISA se realiza en cumplimiento de la Ley 9/2006 para la
evaluacién ambiental de la propuesta de revisién del Plan Director, describe y analiza la
situacion actual y previsible para el horizonte 3 y realiza la propuesta de zona de
servidumbre acustica.

En la 52 reunién del Grupo de Trabajo Técnico de Ruido del aeropuerto de Valencia,
celebrada con fecha 06/04/09, se decidi6 aplazar la decision acerca de una posible
incorporacion de ayuntamientos no integrantes al grupo.

Para las infraestructuras aeroportuarias existentes de competencia estatal, los objetivos
de calidad acustica son sefalados en el articulo 14 del Real Decreto 1367/2007 y
recogidos en la tabla A del Anexo Il.

Acerca de las huellas actualizadas, el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino, informd, en marzo de 2009 que se ajustaban a lo exigido en la Declaracion de
Impacto Ambiental del aeropuerto de Valencia de 26 de noviembre de 2004.

El articulo 23 del Real Decreto 1367/2007 se aplica a las nuevas infraestructuras
aeroportuarias. La disposicion adicional tercera de este Real Decreto define, en el caso de
los aeropuertos como nueva infraestructura “cuando las obras de modificacion del mismo
permitan duplicar el nimero méaximo de operaciones por hora de aeronaves”, lo que no es
el caso en Valencia.
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> Alternativas estratégicas

Algunas alegaciones hacen mencion a zonas afectadas por el escenario del Maximo
Desarrollo Posible, el cual tiene caracter meramente orientativo y no es objeto de esta
tramitacion ambiental. Se remite a la Resolucion de aprobacion definitiva del Plan Especial
vigente para el aeropuerto. El &rea de cautela planteada en esta propuesta de revision del
Plan Director es muy similar (y en todo caso menor) a la que se aprobd en el Plan Director
vigente.

De acuerdo con el Real Decreto 2591/1998, no se contempla la posibilidad de que un Plan
Director proponga un aeropuerto alternativo. En él se fija el trdmite de informacién segun
el cual los Planes Directores seran informados por las Administraciones Publicas
afectadas que ostenten competencias en materia de ordenacion del territorio y de
urbanismo. La Generalitat ya se pronuncid sobre la falta de alternativas de ubicacion a
Manises.

Entre las nuevas actuaciones planteadas no hay ninguna relativa a los accesos. La
capacidad de éstos es suficiente para cubrir la demanda prevista hasta el horizonte de
Desarrollo Previsible.

» Patrimonio

El ISA plantea la necesidad de realizar una prospeccion arqueoldgica superficial de las
zonas afectadas en el momento previo a la ejecucién de los proyectos. Posteriormente, y
aun en el caso de que los resultados de ésta fueran negativos, se realizaria un
seguimiento de las obras.

> Contaminacion atmosférica

La regulacion de los valores limite de emision e inmision y los objetivos de calidad
acustica, en relacion con los aeropuertos de interés general, corresponde Unicamente al
Estado, de acuerdo con lo sefialado en la ley 37/2003 (articulo 4, D. Final 12, D. Adicional
32, etc) y en diversas sentencias del Tribunal Constitucional.

En los Apéndices 1 y 2 del ISA se detallan los estudios realizados en materia de
contaminacion atmosférica y acustica. La consideracion de los grupos mas vulnerables se
realiza en los términos exigidos en la normativa de aplicacién a cada caso.

El modelo EDMS (“Emissions and Dispersion Modeling System”) es una de las pocas
herramientas de evaluacion de la calidad del aire concebida especificamente para
aeropuertos. Actualmente es utilizado por mas de 400 aeropuertos en todo el mundo.
Dispone de médulos de calculo tanto de emisiones como de dispersiones, de una base de
datos de factores de emision de aeronaves, asi como de una base de datos de equipos de
apoyo en tierra y unidades auxiliares de energia. En su versién actual, el médulo de
célculo de inmisiones es AERMOD, un modelo gaussiano de Ultima generacién validado
por la Environmental Protection Agency de EEUU para su utilizacién oficial.
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Los valores de emision e inmision disminuyen de forma diferencial, debido a que la propia
evolucién tecnoldgica conlleva una renovacion progresiva de la flota y una reduccién de
los niveles de contaminacion derivados.

La pérdida de combustible en vuelo de una aeronave es un hecho muy improbable y
sintoma de una averia importante que se detecta y repara antes de que la aeronave
pueda ser autorizada para iniciar un nuevo vuelo.

No se ha incluido Valencia como poblacidon a analizar porque existen otras poblaciones
también situadas al este del aeropuerto y mas préximas a él, cuyos valores de inmision
obtenidos no superan los limites legales, por lo que resulta lI6gico pensar que cuanto mas
lejos se encuentren las poblaciones, menores seran las inmisiones cuyo origen sea la
actividad aeroportuaria.

Esté prevista la instalacion de una estacién de medicioén de la contaminacion atmosférica
en el interior del recinto aeroportuario. A partir de los datos recogidos por ella y realizando
campafas periodicas con equipos maviles, tal y como se propone en el Apéndice 1 del
ISA, se podra controlar la calidad del aire de la zona y la contribucién de la actividad
aeroportuaria a la misma.

» Paisaje

El ISA propone que, en el marco de los proyectos de las actuaciones a desarrollar, se
planteen actuaciones de mejora visual e integracion en la escena y paisaje de los
elementos que integran la infraestructura aeroportuaria, especialmente en los accesos y
entorno de edificaciones.

5. DETERMINACIONES DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Memoria Ambiental ha tenido por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley
9/2006, valorar la integraciéon de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director,
sefialando las determinaciones finales que deben incorporarse a éste.

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacibn ambiental estratégica, ademas de
las medidas incluidas en el ISA, se ha considerado adecuado incorporar una serie de
medidas de integracién ambiental que contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las
actuaciones incluidas en el Plan Director.

El aeropuerto de Valencia tiene implantado y certificado desde diciembre de 2001 un
Sistema de Gestiéon Ambiental, de acuerdo con la norma UNE-EN-ISO 14001:2006. Dado el
alcance y caracter de esta norma, las determinaciones recogidas en la Memoria Ambiental,
en la medida de lo posible, se integraran y/o compatibilizardn con este Sistema de Gestién

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

La Memoria Ambiental establece dos tipos de medidas de integracion ambiental.
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5.1.1. Medidas ambientales estratégicas

Estas medidas, no asociadas a ninguna actuacién en particular, se integrarian en la
planificacion estratégica del aeropuerto en el plazo maximo de 2 afios contados a partir del
dia de publicacién en el Boletin Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se
aprueba el Plan Director. Para ello, se elaborardn una serie de Planes y/o Programas, que
desarrollen las determinaciones recogidas en la Memoria Ambiental. Las actuaciones
contempladas en estos Planes se programaran en funcion del desarrollo de las actuaciones
contempladas en el Plan Director. Estos Planes y Programas seran objeto de revision y, en
su caso, actualizacién, cuando la ejecucion de cualquiera de las actuaciones previstas en el
Plan Director asi lo recomiende.

» Contaminacidon atmosférica

En el proceso de evaluaciébn ambiental estratégica se ha puesto de manifiesto la
necesidad de campafias para control de la calidad atmosférica con el uso de una estaciéon
fija y equipos moviles. Por este motivo, se elaborard un Plan de Control y Seguimiento
de la calidad del aire del recinto aeroportuario y su entorno

» Energia

— Elaboracion de un Plan de ahorro y eficiencia energética: Se realizar4 para el
aeropuerto en su conjunto, priorizando las posibles medidas en las actuaciones
concretas contempladas en el Plan Director, en las que se consideraran criterios de
eficiencia en la climatizacién y el alumbrado, asi como criterios biocliméticos y de
eficiencia en el disefio de las instalaciones.

— Elaboracion de un Plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de la aplicacién de medidas para el fomento de
uso de combustibles limpios o energias renovables en las instalaciones y vehiculos
implicados en la operacién de las instalaciones del aeropuerto en su conjunto.

— Se estableceran procedimientos de operacién de las aeronaves para reducir sus
emisiones.

- Se diagnosticara y se elaboraran propuestas sobre la movilidad sostenible de los
usuarios del aeropuerto y promovera acciones para su aplicacién, en colaboracién con
las administraciones competentes.

» Ciclo Integral del Agua

La relevancia de este recurso natural justifica la necesidad de elaboracién de un Plan de
Gestion Integral del Agua, que se desarrolle a través de diferentes programas:
Programa de depuracién y reutilizacion de aguas; Programa de Minimizacién del
Consumo de Agua en el Aeropuerto; Programa de seguimiento de vertidos; Programa de
seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas; Procedimiento de actuacién ante
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posibles vertidos accidentales que pudieran afectar a aguas y/o suelo y Programa de
prevencion de inundaciones.

» Fauna

El aeropuerto elaborara un Plan de Gestidon de la Avifauna que comprendera: criterios
de gestion de las obras del aeropuerto para evitar la creacion de focos de atraccion para
la fauna; criterios de gestion y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no
fomentar la presencia de fauna en el campo de vuelos; mantenimiento del actual sistema
de control de fauna del aeropuerto.

> Residuos

Como continuidad a la actual gestion de residuos que se esta realizando, se establecera
un Plan integral de minimizacion y gestion de residuos aeroportuarios, que coordine
todas las acciones de gestion con todos los agentes presentes en la actividad
aeroportuaria (suministradores, proveedores, clientes, contratas, operadores, etc.), y que
establezca objetivos de reduccion.

> Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acustica definida en el ISA, toma fuerza legal
vinculante por aplicacién de lo sefialado en la Disposicién Transitoria Tercera de la ley
37/2003, del ruido, y en la Disposicion Transitoria Primera del RD 1367/2007, que la
desarrolla, por lo que de la aprobacion del Plan Director, resulta de aplicacion inmediata
el mandato del apartado 4 de la Disposicion Adicional Unica de la ley 48/1960 y lo
sefialado en el articulo 11 del RD 1367/2007, relativo a la obligacion para el
planeamiento urbanistico de incorporar las limitaciones de estas servidumbres en sus
determinaciones propias, como limitaciones de uso o aprovechamiento de los terrenos
afectados.

La huella acustica estimada para el horizonte de Desarrollo Previsible del Plan Director
constituird una referencia para el Mapa estratégico de ruido existente y para las medidas
minimizadoras asociadas a éste.

Asimismo, se instalara un sistema de seguimiento de trayectorias de aterrizaje y
despegue de las aeronaves, asi como del ruido en el entorno del recinto aeroportuario,
estableciendo una Disciplina para la gestion de las Operaciones y la formulaciéon de
recomendaciones sobre la vigilancia de ésta.

» Paisaje

Se elaborara un Plan de Integracion Paisajistica del aeropuerto que permitira planificar
las actuaciones paisajisticas de manera estratégica y global para toda la infraestructura,
fijando los criterios generales para la restauracion y adecuacion de todos los espacios
aeroportuarios, evitando el empleo de especies exdticas en las labores de restauracion
ambiental o jardineria, y la creacién de habitats que fomenten la presencia de avifauna.
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> Patrimonio Cultural

En base al principio de cautela, se realizara una Prospeccion Arqueoldgica superficial
del aeropuerto en los limites de propiedad de Aena, asi como en aquellos terrenos de la
nueva Zona de Servicio propuesta en el que fuera posible la realizacion de las tareas de
dicha prospeccion. En funcion de los resultados de la prospeccion arqueolédgica
superficial, asi como de las actuaciones previstas en el Plan Director, se coordinaran con
la Administracion autonémica competente las acciones a llevar a cabo para la
conservacion del Patrimonio.

» Ordenacion del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones incluidas en
la Memoria Ambiental, con especial atencibn a las infraestructuras de conexién
necesarias del aeropuerto con los Sistemas Generales municipales y comarcales.

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en el Plan Director
de someterse a evaluacion ambiental si asi es requerido por la normativa vigente.

Cualquier proyecto que inicie su tramitacion ambiental detallar4d su conformidad con las
actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la necesidad de su
ejecucion.

> Medidas de integracion ambiental a incorporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluacién
ambiental, los proyectos que inicien su tramitacion ambiental con posterioridad a la
aprobacion del Plan Director, incluirdn un capitulo de medidas de integracion ambiental
gue recojan, al menos, las medidas minimizadoras especificadas en el ISA y las
determinaciones incluidas en la Memoria Ambiental, asi como el control y seguimiento de
las mismas. Cuando sea de aplicacion, los proyectos consideraran igualmente las medidas
gue se citan a continuacion:

e Calidad del medio ambiente interior de los edificios: Se adoptardn medidas para
mantener una adecuada calidad del ambiente interior, con especial atencion a la calidad
fisica y quimica del aire, para lo que seguiran las determinaciones del Codigo Técnico de
la Edificacion y la aplicacion del RD 865/2003 de 4 de julio, por el que se establecen los
criterios higiénico-sanitarios para la prevencion y control de la legionelosis.

e Ruido: Se priorizara la programacion de las obras en periodo diurno, salvo
condicionantes técnicos que lo impidan y que seran justificados.

e Agua: Se contemplara, en el disefio de los proyectos, la aplicacién de dispositivos
ahorradores de agua y otras medidas de minimizacion de consumo de agua en todas las
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instalaciones y edificaciones. Se analizara la ocupacién del dominio publico hidraulico,
solicitando las autorizaciones correspondientes.

Los proyectos estableceran medidas de minimizacién y control de las potenciales
escorrentias contaminantes, mientras las actuaciones incorporardn en el proyecto,
cuando sea necesario, los sistemas de tratamiento de aguas residuales o pluviales
correspondientes. Cuando previamente ya existan estos sistemas de tratamiento, se
justificard su plena validez acorde a los nuevos requerimientos a causa de la ejecucion
del proyecto.

El disefio y ubicacion de los parques de maquinaria evitar4 contaminacion potencial por
grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.

e Energia: Aplicacion de criterios biocliméticos y de eficiencia energética en las
instalaciones y edificaciones que impliquen cada uno de los proyectos. Cumplimiento del
RD 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de nueva construccion.
Analisis de la instalacion de energias renovables en las nuevas edificaciones previstas.

Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el ahorro y el
uso adecuado de los sistemas de iluminacion no aeronauticas del aeropuerto,
distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los usos y de la zona
iluminada.

e Movimientos de tierras: Los proyectos especificaran el balance de tierras de la actuacion,
priorizandose la reutilizacion de tierras dentro del aeropuerto o con otras obras de los
alrededores. Los proyectos especificaran la necesidad de préstamos asi como su
ubicacién. El andlisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar
recogido en la evaluacion ambiental del proyecto.

Las canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el organismo
competente, debiéndose especificar las posibles opciones existentes en la evaluacion
ambiental del proyecto. Los excedentes de tierras tendrdn como destino vertederos
autorizados, especificandose la existencia de los mismos en la evaluacion ambiental del
proyecto.

e Residuos: Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados
mediante gestores autorizados por la Comunidad Autébnoma.

¢ Biodiversidad: Previo al inicio de cualquier obra, se realizarA un reconocimiento de
campo que identifigue fauna de interés, aplicAndose las medidas preventivas y
correctoras necesarias para la preservacion de especies protegidas.

Sefializacion de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadas de las
actuaciones constructivas. La programacién de obras considerara el periodo de cria de
la fauna protegida. La restauracion vegetal de las zonas de obras empleara especies
autéctonas, salvo requerimientos técnicos que deberan ser justificados.
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¢ Paisaje: Se estableceran medidas para la integracién paisajistica y para la mejora del
paisaje y la calidad visual del entorno.

¢ Patrimonio cultural: Se prospectara superficialmente la zona de actuacion y su entorno, y
se delimitaran los yacimientos arqueoldgicos y bienes culturales que fueran identificados.

¢ Medio socioecondémico: Cuando el proyecto impligue expropiaciones, la evaluacion
ambiental analizara de forma detallada la afeccion de las mismas (superficie, usos,
implicaciones econdmicas y sociales, etc.)

e Infraestructuras y servicios: Se informard con detalle y antelacion suficiente sobre
posibles cortes de suministros, accesos 0 cualquier otra circunstancia que altere
cualquier servicio a la ciudadania.

> Medidas de vigilancia ambiental en las obras de construccion de las actuaciones

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacion
ambiental que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomardn en
consideracion las siguientes medidas de vigilancia:

— Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de gases
de combustion de vehiculos y maquinaria de obra, asi como de emisiones de particulas
en suspension, especialmente en dias ventosos y en zonas habitadas.

— Control de los vertidos de aguas y la deteccion de vertidos accidentales

— Verificar la ausencia de basureros o areas incontroladas de residuos, que puedan atraer
fauna y afectar a su vez a la avifauna.

— Verificar de forma periddica el estado de conservacion de las zonas sensibles que hayan
quedado preservadas de las actuaciones constructivas y que deben estar sefializadas.

— Control del sistema de gestién de residuos y de la aparicion de vertidos de residuos no
controlados.

— Seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierras por un técnico competente en la
materia. En caso que se detectasen restos de interés se informara a la administracion
competente para adoptar las medidas oportunas.

— Seguimiento del adecuado funcionamiento de infraestructuras y servicios que puedan
potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacién de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contard con un sistema de seguimiento ambiental de las
medidas determinadas tanto en el ISA como en la Memoria Ambiental, el cual se integrara
en el Sistema de Gestibn Ambiental que posee actualmente el aeropuerto.
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|

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:
— Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el ISA.

— Verificar la adecuada ejecucion de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas en el ISA'y en la Memoria Ambiental, asi como las medidas adicionales que
se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos ambientales.

— Vigilar la evolucién del entorno aeroportuario.

— ldentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad
de establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en Informes, bien de caracter anual, donde se
calculara el valor de los indicadores de la tabla 5.1., bien quinquenal donde se calculara los
indicadores expresados en la tabla 5.2. Asimismo, se indicara en estos el grado de
evolucién de los planes y programas establecidos y la evolucién de los diversos parametros
contenidos en los mismos.

Tabla 5.1. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Anuales

Pasajeros totales.

Trafico aéreo Numero de operaciones totales.

NUmero de Unidades de Tréfico.

Consumo anual total de energia del aeropuerto.

Consumo anual total de energia del aeropuerto / Pasajero.
Produccidn energia renovable.

Consumo anual total de agua.

Consumo anual total de agua / Pasajero.

Consumo anual total de agua para riego.

Volumen anual total de agua depurada reutilizada (para riego,
practicas SEl,..)

Emisiones de CO, totales. |
Cambio Emisiones de CO, totales / Pasajero. |

climatico Ahorro de CO, equivalente emitido a la atmésfera gracias a
iniciativas de Aena

Residuos anuales totales generados y gestionados. |
Residuos anuales totales generados y gestionados / Pasajero. |
Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia. |

Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia /
Pasajero.

Lodos de depuradora generados y gestionados. |

Energia

Agua

Residuos
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|| Lodos de separadores de hidrocarburo generados y gestionados.
| Superficie expropiada |
| Inversién anual realizada |

Socioeconémico

Incidencias N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas.

Tabla 5.2. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Quinguenales

Emisiones totales anuales de los siguientes contaminantes:
- NO,.

Emisiones - SO,

guimicas - HC.

= PM]_O.

- CO

Superficie incluida en la envolvente 60-60-50. |
Viviendas afectadas por la envolvente 60-60-50. |

Elementos y bienes afectados catalogados como bhienes de interés
cultural, histéricos, arquitectonicos, etnograficos, arqueologicos,
paleontoldgicos, puntos de interés geoldgico, vias pecuarias y
caminos tradicionales

Elementos patrimoniales identificados

Ruido
aeroportuario

Patrimonio
Cultural

5.3. PUBLICIDAD DEL SEGUIMIENTO AMBIENTAL

Una vez aprobado el Plan Director, Aena pondra a disposicion de las administraciones
publicas afectadas y del publico, preferentemente en la pagina web de la entidad, la
siguiente documentacion:

- Memoria Ambiental.
- Plan Director aprobado.

- Informes periddicos de las mediciones de seguimiento
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