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1 Antecedentes

Los aeropuertos forman parte de las infraestructuras basicas de transporte y generacion de actividad
econdmica, con gran impacto ambiental en el ambito territorial en el que se ubican, siendo la reduccién
de sus efectos una de las prioridades de Aena. La contaminacion acustica es una de las principales
alteraciones ambientales generadas a causa de la actividad aeroportuaria (principalmente, operaciones
de despegue y aterrizaje de las aeronaves). En aras de reducir el impacto acustico, los diferentes
agentes involucrados (Aena, Enaire, Direccion General de Aviacion Civil y AESA) ponen en marcha
numerosas medidas correctoras, tanto en el foco emisor como en el receptor final, recogidas en el Plan
de Accion vigente, siendo necesario elaborar un informe de seguimiento anual de dicho plan de accién
contra la contaminacion acustica que recoja el cumplimiento/eficacia de dichas medidas correctoras en
cada uno de los aeropuertos.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol esta situado en el distrito de Churriana, a 8 kilbmetros del centro
de la ciudad y estratégicamente comunicado con toda la zona litoral.

En cumplimiento con la normativa estatal vigente en materia de ruido, Aena public6 en el Boletin Oficial
del Estado, nimero 129, de 30 de mayo de 2007, anuncio por el que sometia a informacion publica el
Mapa Estratégico de Ruido (Fase I) del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol. El escenario considerado
en esta primera fase de los mapas estratégicos de ruido del aeropuerto fue el afio 2005.

En cumplimiento de la Directiva 2002/49 CE, sobre gestion y evaluacién del ruido ambiental y su
correspondiente trasposicion al ordenamiento juridico estatal, los MER de los grandes aeropuertos
deben revisarse cada 5 afios. Por este motivo, en 2013 se procedi6é a elaborar la segunda fase del
Mapa Estratégico de Ruido del Aeropuerto de Mélaga-Costa del Sol (BOE n° 170, de 17 de julio de
2013) y posteriormente, en 2017, la Fase Il del mismo (BOE n° 230, de 23 de septiembre de 2017). En
este sentido, y tras su correspondiente tramitacién administrativa, el BOE n° 147, de 18 de junio de
2018, recoge el anuncio de la Direccién General de Aviacion Civil por el que se informaba de la
aprobacion definitiva del Mapa Estratégico de Ruido Fase Il del Aeropuerto de Mélaga-Costa del Sol.

La normativa vigente requiere para estos MER la adopcion de un plan de accién asociado que recoja
las medidas encaminadas a compatibilizar el funcionamiento y el desarrollo de la infraestructura con
las actividades consolidadas en el &mbito de estudio. Este requisito esta recogido en la normativa de
aplicacion, siendo el principal objetivo de estos Planes el de analizar en detalle los conflictos ya
detectados en el mapa estratégico de ruido, asi como otros nuevos inventariados, con el propoésito de
establecer unas lineas de actuacién y medidas enfocadas a la reduccion de los niveles de inmision.
Este Plan de Accién asociado al Mapa Estratégico de Ruido (Fase 1ll) del Aeropuerto de Malaga-Costa
del Sol, fue sometido a informacion publica (BOE n° 202, de 21 de agosto de 2018).

En este sentido, y tras su correspondiente tramitacién administrativa, el BOE n° 71, de 23 de marzo de
2019, recoge anuncio de la Subdireccion General de Aeropuertos y Navegacion Aérea de la Direccion
General de Aviacion Civil por el que se informaba de la aprobacion definitiva del citado Plan de Accién
del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.

Enla Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea, se establece tanto el procedimiento de aprobacién de las servidumbres acusticas de los
aeropuertos con mas de 50.000 operaciones anuales, como el plazo para aprobarlas.

A este respecto, Aena elaboré para el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol la propuesta de
Servidumbres Aeronauticas Acusticas y su correspondiente plan de accion asociado que, tras el
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correspondiente procedimiento de informacion puablica (BOE n° 129, de 28 de marzo de 2014), fueron
presentadas a la Comision Mixta y se encontraban pendientes de aprobacién. En el afio 2019, como
resultado de la evolucidn del trafico del aeropuerto, se encuentra en proceso de elaboracion la revisién
de delimitacion de las servidumbres aeronduticas acusticas y su correspondiente plan de accion
asociado del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.

En lo que respecta al control y disciplina del trafico aéreo, la imposiciéon de sanciones en materia de
trafico aéreo por motivos de ruido requiere que, con caracter previo, se hayan implementado
restricciones sobre la conduccién de las operaciones aeronauticas y aeroportuarias con objeto de
reducir su impacto acustico sobre el entorno. Estas restricciones deben ser previamente publicadas en
las correspondientes circulares aeronauticas, asi como en el AIP.

La Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP), manual basico de informacién aeronautica, del
aeropuerto en estudio, incorpora los procedimientos de atenuacién de ruidos de obligado cumplimiento
para las operaciones realizadas en el mismo, en los apartados 20. Reglamentacién Local y 21.
Procedimientos de Atenuacion de Ruido.

El presente informe tiene por objeto el seguimiento anual del Plan de Accién en materia de
contaminacién acustica, correspondiente al Mapa Estratégico de Ruido del Aeropuerto de
Malaga-Costa del Sol. Del mismo modo, se presentan los resultados de las mediciones acuUsticas
registradas en los Terminales Monitorado de Ruido (TMR) instalados en el entorno aeroportuario al
objeto de evaluar la afeccién acustica que este ocasiona.
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2 Registro de datos y estadisticas sobre la operativa del Aeropuerto
de Malaga-Costa del Sol durante el afio 2019

En este apartado se detallan datos estadisticos sobre la operativa anual del Aeropuerto de Malaga-
Costa del Sol durante el afio 2019, con el objeto de dar una visién de conjunto de aquellos parametros
gue pueden afectar al ruido aeronautico.

2.1 Datos de tréafico

En el afio 2019 se han registrado un total de 146.524 operaciones, lo que supone un incremento del
2,5% respecto al afio anterior. El siguiente grafico muestra la evolucién mensual del nidmero de
operaciones dividido en periodo diurno (07:00h-23:00h) y nocturno (23:00h-07:00h):

llustracion 1. N° operaciones mensuales por periodo.
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Fuente: Sistema de Monitorado de Ruido del Aeropuerto de Méalaga-Costa del Sol (SIRAGP).

2.2 Uso de configuraciones

El campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol consta de dos pistas. La pista principal
con orientacién 13-31, tiene una longitud de 3.200 metros. La segunda pista opera sélo en momentos
puntuales de mucho trafico aéreo o durante las temporadas altas del afio, y cuenta con una orientacién
12-30 con 2.750 metros de longitud. Ambas cuentan con una anchura de 45 metros.

La direccién y velocidad del viento determinan en un aeropuerto la operativa, y por tanto la configuracion
de sus pistas. En este sentido, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol dispone de una configuracion
preferente de pistas determinada con la intencién de minimizar la afeccion sobre el entorno siempre y
cuando se den las condiciones favorables relativas a dicha configuracion®. Esta configuracion

1 El AIP del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol establece que se mantendra la configuracion preferente descrita hasta
componentes del viento, incluidas rafagas, de 10 kt en cola y/o 20 kt cruzado.
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preferente es la Sur tanto en el periodo diurno (07:00h-23:00h) como en el periodo nocturno (23:00h-
07:00h). El siguiente gréfico recoge el detalle de las configuraciones preferentes para el Aeropuerto de
Malaga-Costa del Sol:

llustracion 2. Utilizacién de pistas segun configuraciones y variantes de uso.
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Fuente: Aena

El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales durante el afio 2019 por
configuracion:
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llustracion 3. Nimero de operaciones mensuales por configuracion.
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Fuente: SIRAGP.

El grafico muestra que, entre los meses de febrero y octubre, la configuracion Sur es la operada
mayoritariamente, mientras que, entre los meses de enero, noviembre y diciembre, el nimero de
operaciones es superior en configuracién Norte debido a diferencias en las condiciones meteorolégicas.

La siguiente tabla detalla el porcentaje de utilizacion por configuracion registrado en el aeropuerto
durante el afio 2019, desglosando el dato de operaciones por cabeceras y periodo horario (diurno y
nocturno).

Tabla 1. Porcentaje de operaciones segun cabeceray periodo.

CONFIGURACION SUR CONFIGURACION NORTE
%

D A D A
PERIODO

13 31
Dia (07:00h-23:00h) 28,9% 6,8% 22,1% 14,2% 2,5% 15,7 90,1%
Noche (23:00h-07:00h) 1,8% 0,1% 3,3% 2,8% 0,0% 1,9% 9,9%
% Conf. Conf. Sur: 62,9% Conf. Norte: 37,1% 100,0%

Fuente: SIRAGP

El Anexo Il. Andlisis Operativo. Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol del presente documento amplia la
informacidn correspondiente a la evolucion a lo largo de los Ultimos afios del nimero de operaciones
segun configuracién y periodo.
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El nimero de aerolineas que han operado durante el afio en estudio son un total de 723. En la siguiente
tabla se recoge el porcentaje de operaciones correspondiente a aquellas aerolineas con mas de 1% de
operaciones en el afio 2019, suponiendo el resto de aerolineas un 21,5% del total de operaciones.

Tabla 2. Porcentaje de operaciones por aerolinea.

AEROLINEA % OPS. AEROLINEA % OPS
Ryanair 19,7 Global Aeronautics Solutions 1,8
Vueling Airlines 9,1 EasyJet Europe 1,7
EasyJet UK 7,6 Volotea 1,2
Norwegian Air International 6,8 Lufthansa 1,2
Air Nostrum 4,5 | Tui Airways (Thomson Airways) 1,2
Air Europa 4,0 Swiss International Air Lines 1,1
Jet2.com LMTD (Channel Express) 3,6 | TAP Portugal 11
Transavia 2,7 Brussels Airlines 1,0
British Airways 2,2 EasyJet Switzerland 1,0
Scandinavian Airlines System 2,1 Norwegian Air Shuttle 1,0
Aer Lingus 1,9 Otros 215
Jetairfly (Tui Airlines Belgium) 1,8 -- --

Fuente: SIRAGP

Como se puede observar, Ryanair es la principal aerolinea en el aeropuerto en estudio, duplicando en
numero de operaciones a la segunda aerolinea mas importante.
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3 Seguimiento de las medidas, planes, sistemas y herramientas
ejecutadas en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol durante el
ano 2019

La gestion de la contaminacion acustica en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol se estructura en
torno a las lineas de trabajo acordes con el concepto de “enfoque equilibrado”. reduccién de los niveles
de ruido en la fuente, gestion y planificacion del territorio, establecimiento de procedimientos operativos
de atenuacion de ruido y adopcién de restricciones operativas.

Estas lineas de trabajo se complementan con la adopcién de otras medidas de igual relevancia como
son la informacién a las autoridades locales, grupos de interés y publico en general de los aspectos
ambientales, la colaboracidon con los diferentes agentes del sector que permita detectar oportunidades
de mejora y la ejecucién de planes de aislamiento acustico como medida correctora que garantice el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el interior de los edificios.

La siguiente tabla resume el conjunto de actuaciones, incluidas en el Plan de Accién correspondiente
al Mapa Estratégico de ruido llevadas a cabo durante el afio 2019 en el Aeropuerto de Malaga-Costa
del Sol, y cuyo seguimiento se incluye en el presente capitulo.

Tabla 3. Actuaciones llevadas a cabo en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol durante el afio 2019.

MEDIDA (\)/":‘ I;\/IOETDAI\SL EFECTO ESTADO INDICADOR RESPONSABLE

3.1 Reduccion de ruido en la fuente

Adopcién de los

acuerdo; N° de

Internacionales Altamente Mantenimiento | operaciones por MITMA /
3.1.1.| basados en los - Impacto global . e,

limites de beneficioso medida certificacion Aena

N - acustica

certificacion acustica

de las aeronaves
3.2 Procedimientos operacionales

Procedimientos de

Navegacion basada

en prestaciones

o o
(PBN y GBAS) Impacto Dlsmlnut.:l,on de o N. de
- la afeccion en Mantenimiento | operaciones que .
3.2.1.| Transiciones ILS global muy . . - Enaire
- e . aterrizajes y medida utilizan estos
para aproximacion beneficioso .
despegues procedimientos

Maniobras de

aproximacion PBN -

RNP APCH.

Definicion de niveles L

- Disminucién de

minimos para la Impacto la afeccion en Publicacién en

3.2.2.| autorizacion de local S En desarrollo Aena / Enaire
. . aterrizajes y AlP
desvios de las beneficioso despeques
maniobras SID peg
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MEDIDA ON MEDIDA EFECTO ESTADO INDICADOR RESPONSABLE
Fomento de
su utilizacion.
. L N° de
Operaciones de Impacto Disminucién del Desarrollo de )
. ) > operaciones que .
3.2.3.| descenso continuo local ruido en mejoras para Utilizan estos Aena / Enaire
CDA beneficioso aproximaciones imi L
(CDA) p maximizar el procedimientos
uso de estas
maniobras.
Procedimientos Disminucién del N° de
. Impacto ; . . .
operacionales de ruido en las Mantenimiento | incumplimientos
3.2.4. L . local ; . Aena
atenuacion de ruido - poblaciones del medida anuales por
. beneficioso S
en tierra entorno procedimiento
Medidas de Favorece una
A N Impacto . N° de
desincentivacion de flota de Mantenimiento .
3.2.5. ) global . . operaciones DGAC / Aena
aeronaves ruidosas - aeronaves mas medida
. beneficioso ; - anuales
(Tasa de ruido) silenciosa
3.3 Restricciones operativas
Restriccion a los
vuelos de N° de
entrenamiento, Beneficios Mantenimiento | incumplimientos
3.3.1.| . L Impacto global . Aena
incluyendo limitados de la medida alas
aproximaciones y restricciones
pasadas bajas
3.4 Seguimiento del control y disciplina de trafico en materia de ruido
Mejora del
Apoyo al control y 10! - N° de .
N = Impacto seguimiento de Mantenimiento | . L Aena/ Enaire /
3.4.1.| disciplina de trafico - L . incumplimientos
. beneficioso procedimientos medida AESA
aéreo . anuales
operacionales
3.5 Planificacién y Gestiéon de suelo
Tramitacion de
. la delimitacion
Intervenciones Impacto Planificacion de la
3.5.1. | administrativas al global ) En desarrollo A DGAC
) - sostenible servidumbre
planeamiento beneficioso g
acustica del
aeropuerto
3.6 Control y vigilancia de la calidad acustica
Control de la
evolucién Control de la
Si d | acustica en el M - evolucién
m m m ntenimien ;
36| o orade de ruido | benefcioss | MO0 9 o lamedida | custicaene Aena
aeropuerto. entorno del
Transparencia y aeropuerto
confianza.
3.7 Informacién y participacion publicay de los agentes implicados
Informacion a través Transparencia,
de la web informacion al ) )
_— Impacto muy . Mejora N° de informes
3.7.1.| Informes acusticos . ciudadanoy a ) - Aena
beneficioso idad continua emitidos
Mapa interactivo autoridades
(WebTrak) locales
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VALORACI
MEDIDA ON MEDIDA ESTADO INDICADOR RESPONSABLE
Atencién al -
Mantenimiento
i i ) o i DGAC / Enaire /

3792 C|udada|jo. Registro Impact.o.muy Responsabilidad medida N dg quejas

y tratamiento de beneficioso . recibidas Aena

quejas por ruido Mejora

Andlisis y
valoracion de

Colaboracion con propuestas que Fechay
373 las nglgl?nes y Impact.o.muy m.ejore.n’ la Mantenlmlento principales DGAC / Aena

participacion de los beneficioso situacion medida acuerdos de las

agentes implicados acustica comisiones

Transparencia 'y
confianza

3.8 Plan de aislamiento acustico

Amp.llacm.n del Plan Cumplimiento de

de aislamiento - -

P P Impacto los objetivos de Evolucién del n°

acustico al ambito ) L o
3.8.1. . local calidad acustica En desarrollo de viviendas Aena

de la servidumbre . . . .

beneficioso en el interior de aisladas
cuando sea e
las edificaciones
aprobada
Fuente: Aena
3.1 Reduccién del ruido en la fuente

Aena y, por tanto, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol han adoptado los acuerdos internacionales
para establecer la reduccion de los niveles de emisién en fuente adoptados hasta la fecha y verifica en
todo momento su cumplimiento. Estas medidas implantadas se basan en los limites de certificacién
acustica de las aeronaves, basados en las consideraciones incluidas en diferentes capitulos del Anexo
16, Volumen [, 22 parte, del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (OACI).

En este sentido, el Aeropuerto de Mélaga-Costa del Sol cumple con el compromiso de prohibicién total
de cualquier operacion de aeronaves con certificacion correspondiente al capitulo 2 del Anexo 16, Vol.
I, 22 parte, del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional a partir del 1 de abril de 2002.

Ademas, en el 2001 se definié un nuevo estandar de ruido denominado capitulo 4 y posteriormente el
14, més exigentes que los anteriores en base a las recomendaciones realizadas en el quinto encuentro
de Committee on Aviation Environmental Protection (CAEP).

En la actualidad, existe la obligacion de verificar los criterios de este capitulo para todas aquellas
aeronaves certificadas, o re-certificadas sobre su catalogacién de capitulo 3, a partir de 1 de enero de
2006.

3.2 Procedimientos operativos de atenuacion de ruido

En este apartado se detalla el grado de cumplimiento de los siguientes procedimientos operativos de
atenuacion de ruido:
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3.2.1 Procedimientos de Navegacion basada en prestaciones (PBN)

El uso de procedimientos de navegacion basada en prestaciones (PBN), frente a los procedimientos
convencionales, aumentan la precision en la navegacion de las aeronaves, logrando niveles de
dispersion en torno a la trayectoria nominal muy inferiores y minimizando la poblacion potencialmente
afectada. Se considera que la repercusién acustica de esta medida es muy considerable.

En esta tarea es necesario involucrar a las aerolineas para que adapten sus aeronaves y poder realizar
este tipo de procedimientos ya que requiere, aparte de disponer de la instrumentacion precisa en tierra,
la adecuacion de los sistemas de navegacion de las aeronaves y de la formacion de los pilotos.

La consideracién de minimizacion de la afeccion acustica se incluye tanto para los nuevos disefios de
maniobras como para las modificaciones de las existentes, y fundamentalmente para las que mayores
problemas acusticos presentan en el entorno, que son las salidas instrumentales. Los criterios se basan
en alejar las rutas hacia zonas deshabitadas o la equidistancia entre entidades de poblacion existentes
si resulta obligado el trazado del corredor en sus proximidades.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol ya tiene implantadas maniobras GBAS para ambas cabeceras.
Asimismo, esta prevista la puesta en servicio de llegadas y salidas RNAV 1 para ambas cabeceras de
las dos pistas, 13/31 y 12/30, durante el afio 2021.

Maniobras de aproximacioén ILS

En Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol tiene previsto para el afio 2020, la puesta en servicio de
transiciones ILS para la aproximacion a las cabeceras de las pistas, tanto en configuraciéon Norte como
en configuracién Sur.

Por medio de la puesta en servicio de estas técnicas, se evitaran las dispersiones que se pueden causar
sobre las poblaciones cuando se esta trabajando en las aproximaciones con técnicas de vectoreo de
las aeronaves.

Maniobras de aproximacién PBN - RNP APCH

Estas maniobras estdn basadas en navegacion satelital y son independientes del funcionamiento de
las ayudas a la navegacién basadas en tierra, ya sean ayudas para aproximaciones de precision (ILS)
o de no precision (VOR/DME). Las rutas de navegacion por satélite estan sujetas a una mayor precision
evitando la dispersion y con ello la afeccién acustica que esta pueda generar. Estas maniobras seran
“overlays” de las actuales maniobras de precisiéon ILS, coincidiendo su trayectoria nominal con las
actuales maniobras de precision.

La implantacion de maniobras de aproximacion PBN-RNP APCH estan previstas para las pistas 12/30
y 13/31 del nuevo TMA del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, para el afio 2021.

3.2.2 Definicion de niveles minimos para la autorizacion de desvios de las SID

En algunos casos, especialmente en buenas condiciones meteorolédgicas, es comun que las aeronaves
soliciten al ATC el recorte de ciertas maniobras instrumentales, especialmente de salida (SID), al objeto
de poder hacer un vuelo mas eficiente. Desde el punto de vista medioambiental, estos recortes son
beneficiosos en tanto en cuanto implican menos distancia volada y, por tanto, menos emisiones de
gases contaminantes a la atmdésfera. Sin embargo, teniendo en cuenta que las SID estan principalmente
disefiadas bajo el criterio de minimizar la afeccién acustica sobre las poblaciones del entorno, el desvio
de las trayectorias nominales de las maniobras instrumentales de salida puede implicar el sobrevuelo
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de poblaciones cercanas. Es necesario, por tanto, encontrar el adecuado equilibrio entre los dos
beneficios medioambientales.

En este sentido, se estudiara, para el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, la evolucién del impacto
medioambiental y operativo de las medidas que se pudiesen adoptar, estableciendo los niveles minimos
por debajo de los cuales no se podria autorizar ningin desvio de las maniobras establecidas en
condiciones normales de operacion, excepto que medien condiciones meteoroldgicas muy adversas o
situaciones en que la seguridad operacional se pudiese ver comprometida.

Como inicio de esta accién para el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol se van a establecer los
siguientes criterios a este respecto:

- Configuracion Norte: “No se autorizaran desvios de las SID por debajo de 4.000 pies, excepto
para las aeronaves propulsadas por hélice, helicopteros, aeronaves de estado y hospital, salvo
por motivos de seguridad operacional”.

- Configuracion Sur: “Se podran autorizar desvios de las SID por encima del mar una vez
rebasados los 2.000 pies, asegurando que, tras el viraje sobre el mar, se vuelve a cruzar la
linea de costa a 6000 pies o superior, excepto para las aeronaves propulsadas por hélice,
helicépteros, aeronaves de estado y hospital, salvo por motivos de seguridad operacional”.

El Aeropuerto de Malaga procedera a la publicacién en el AIP de las mencionadas condiciones para
autorizar desvios de las SID.

3.2.3 Procedimientos de atenuacion de ruido en aterrizaje. Operaciones de descenso
continuo (CDA)

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol tiene implantado la realizacion de maniobras de descenso
continuo (CDA) para la aproximacion por las cabeceras, 12, 13 y 31, en periodo nocturno. Estas
maniobras no interfieren con la capacidad operativa del aeropuerto al ser un periodo horario de baja
demanda.

Los beneficios que aporta el uso de un CDA comparado con una operacién convencional, radican en
que pueden ocasionar un menor impacto acustico y una menor emision de gases contaminantes. Este
efecto se produce aproximadamente entre las 10 y las 25 millas nauticas anteriores al umbral, lejos,
por tanto, de la zona de influencia de las curvas is6fonas que recogen la exposicion acustica en las
proximidades del aeropuerto.

Las condiciones de uso de las maniobras de descenso continuo hacen que la utilizacion de este tipo
de maniobras no siempre sea compatible con las técnicas que se utilizan cuando es necesario gestionar
demandas medias/altas de trafico en aeropuertos/TMA. Por lo tanto, la autorizacion de estas maniobras
debe ser compatible con la operativa del aeropuerto para atender la demanda sin establecer
restricciones.

No obstante, aunque no exista un procedimiento especifico para las maniobras CDA en horario diurno,
un estudio detallado sobre la operativa en los descensos en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol ha
permitido constatar la existencia de aproximaciones durante todo el dia que cumplen los requisitos
operativos para este tipo de maniobras.

La mejora de las maniobras asociadas a la nueva estructura prevista posibilitara una modificacion en
la actual estructura de las maniobras CDA actualmente publicada, permitiendo que las operaciones de
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descenso continuo se autoricen desde algin punto de las STAR al IAF, a algin punto de la
aproximacion intermedia o al IF, maximizando asi el uso de estas maniobras.

Los criterios seguidos para la monitorizacién de los descensos continuos han tomado como base los
establecidos por Eurocontrol, de manera que se considera que un vuelo ha realizado un descenso
continuo cuando, en el tramo de descenso comprendido entre los 7.500 pies de altura y los 1.800 pies,
no ha realizado ningun tramo de vuelo nivelado (velocidad vertical < 300 ft/min durante mas de 20
segundos). Se considera que, en este tramo de alturas, se proporciona el mayor beneficio en cuanto a
afeccién acustica sobre el terreno, derivado del descenso continuo.

La siguiente tabla recoge los porcentajes anuales estimados de operaciones que realizaron dicha
maniobra en periodo diurno y nocturno.

Tabla 4. Porcentaje CDA. Periodo diurno y nocturno.
RATIO OPS. CDA

A0S PREAI\?-I;SDD%PDSILJCI:??\I% AI\JATQE%R FERIODO ANATQE%R
NOCTURNO
12 51,3% 1,6 p.p. 72,3% -10,1 p.p.
13 54,1% 4,5 p.p. 62,9% 6,6 p.p.
31 51,2% -1,9 p.p. 64,0% 2,6 p.p.
TOTAL 52,6% 1,6 p.p. 63,4% 4,9 p.p.

Fuente: Enaire

En la tabla puede observarse que en periodo nocturno mas del 60% de las llegadas al aeropuerto
realizan un descenso continuo, siendo un poco inferior esta ratio en las aproximaciones en periodo
diurno, cuando resulta mas complicado efectuar este tipo de maniobras por la mayor demanda. Este
porcentaje de operacion que realizan descenso continuo se sitla por encima del promedio en los
aeropuertos espafioles.

3.2.4 Procedimientos de atenuacién de ruido en tierra

De forma adicional a las operaciones de despegue y aterrizaje, una aeronave puede generar unos
niveles acusticos elevados mientras se encuentra en tierra. Con el fin de minimizar la afeccién acustica
en el entorno aeroportuario, el documento de Publicacion de Informacion Aeronautica del Aeropuerto
de Malaga-Costa del Sol, establece los siguientes procedimientos de atenuacion de ruido en tierra;

Limitaciones al uso del empuje de reversa

El AIP del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol establece restricciones al uso de la potencia de reversa,
la cual, en el horario comprendido entre las 22:00-6:00 horas, sélo podra utilizarse al ralenti, excepto
por motivos de seguridad.

Prueba de motores

Entre las limitaciones operativas que el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol tiene aprobadas, se
encuentra la limitacion a la ejecucion de las pruebas de motores, las cuales quedan totalmente
prohibidas en cualquier puesto de estacionamiento de la plataforma siempre que se realicen en régimen
superior al ralenti.
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Para pruebas de motores en cualquier régimen hay que solicitar autorizacion al Ejecutivo de Servicio
quien autorizara e indicara el procedimiento a seguir. Este tipo de evento sonoro se produce con la
aeronave estacionada y afecta de forma muy localizada al entorno del punto de emisién.

Durante el afio 2019 no se han detectado incumplimientos a los procedimientos establecidos para la
atenuacion de ruidos en tierra, en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.

3.2.5 Medidas de desincentivacion de aeronaves ruidosas: Tasa de ruido

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol tiene en vigor un sistema de tasa de ruido con el fin de
desincentivar el uso de las aeronaves mas ruidosas, mediante la aplicacion de penalizaciones sobre el
importe de la tasa de aterrizaje para aquellas aeronaves que superen los limites de certificacion
acustica establecidos (Anexo 16 del Convenio de Aviacion Civil Internacional).

El incremento sobre las cuantias referidas se aplica para los aviones de reaccién subsonicos civiles,
en los siguientes porcentajes en funcién de la franja horaria en que se produzca el aterrizaje o
despegue, y de la clasificacion acustica de cada aeronave. La siguiente tabla, se muestra la guia de
tarifas aplicada para este tipo de medida:

Tabla 5. Incremento por clasificacién acustica de la aeronave.

CLASIFICACION ACUSTICA DE 07:00 A 22:59 (LT) DE 23:00 A 06:59 (LT)

Categoria 1 70 % 140 %
Categoria 2 20 % 40 %
Categoria 3 0% 0 %
Categoria 4 0% 0 %

Fuente: Guia de tarifas Aena 2019.

En este sentido, la categoria acustica de cada aeronave se determinara conforme a los siguientes
criterios:

- Categoria 1: Aeronaves cuyo margen acumulado sea inferior a 5 EPNdB.

- Categoria 2: Aeronaves cuyo margen acumulado esté comprendido entre 5y 10 EPNdB.
- Categoria 3: Aeronaves cuyo margen acumulado esté comprendido entre 10 y 15 EPNdB.
- Categoria 4: Aeronaves cuyo margen acumulado sea superior a 15 EPNdB.

Como mejora de esta medida, Aena y la DGAC se encuentran estudiando la viabilidad de introduccién
de mejoras en la politica de tasas para desincentivar la operativa nocturna, asi como incentivar la
renovacion de la flota.

3.3 Restricciones operativas

El Reglamento 598/2014 de 16 abril, relativo al establecimiento de normas y procedimientos con
respecto a la introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de
la Unidn dentro de un enfoque equilibrado y que deroga la Directiva 2002/30/CE, define este tipo de
accion como “una medida relacionada con el ruido que limita el acceso a un aeropuerto o reduce la
capacidad operativa del mismo, incluidas las restricciones operativas destinadas a prohibir la operacion
con aeronaves marginalmente conformes en aeropuertos especificos, asi como restricciones
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operativas parciales que se apliquen, por ejemplo, durante un horario determinado del dia o Unicamente
para determinadas pistas del aeropuerto.”

OACI recomienda que antes de aprobar la implementacion de restricciones operativas se realice una
evaluacion global de las restantes medidas posibles, siendo por tanto ésta la Ultima de las opciones a
implementar.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol tiene publicado en su AIP una restriccion operativa a los vuelos
de entrenamiento, incluyendo aproximaciones y pasadas bajas, que sélo se permiten previa
autorizacion.

Asimismo, tal y como se ha comentado en el apartado 3.1 Reducciéon de ruido en la fuente, el
Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol cumple con el compromiso de prohibicién total de cualquier
operacion de aeronaves con certificacion correspondiente al capitulo 2 del Anexo 16, Vol. |, 22 parte,
del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional partir del 1 de abril de 2002.

En ese sentido, se estan desarrollando estudios sobre la posibilidad de restringir el trafico de aeronaves
categorizadas como «marginalmente conformes» y de establecer un plan de retirada de estas
aeronaves hasta su extincion total. El Real Decreto 1257/2003 define como «aeronaves marginalmente
conformes?» aquellos aviones a reaccion subsoénicos civiles que cumplen los valores limite de
certificacién del Anexo 16 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Vol. 1, segunda parte,
Capitulo 3), por un margen acumulado que ha ido modificandose de acuerdo con la evolucion de la
normativa de aplicacion.

3.4 Seguimiento del control y disciplina de trafico aéreo

La imposicién de sanciones en materia de ruido requiere que, con caracter previo, se hayan
implementado procedimientos de disciplina de trafico en materia de ruido publicados mediante las
correspondientes circulares aeronauticas, asi como en el AIP.

A fecha de redaccion del presente documento, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol no dispone de
circulares aeronauticas que establezcan procedimientos de disciplina de trafico aéreo, no obstante,
dado que el aeropuerto cuenta con un sistema de monitorado de ruido, desde el aeropuerto se realiza
un analisis diario de las trayectorias de los aviones para verificar el cumplimiento de los procedimientos
establecidos en el AlIP.

3.5 Gestion y planificacion de los usos del terreno

El objetivo de esta actuacién es impedir que los nuevos instrumentos de planificacion del territorio
aprueben en el entorno del aeropuerto modificaciones de los usos del suelo que permitan el desarrollo
de usos incompatibles con la actividad aeroportuaria y favorecer el desarrollo de los usos compatibles
con el mismo, como el industrial y el comercial.

En este sentido, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol ha iniciado el procedimiento para la delimitacion
de la servidumbre aeronautica acustica del aeropuerto, y su plan de accién asociado, en cumplimiento

2 peronaves que cumplan los valores limite de certificacion del Vol. 1, parte I, Capitulo 3, Anexo 16 del Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional por un margen acumulado no superior a 5 EPNdB o nivel efectivo de ruido percibido, expresado en decibelios.
Esta definicion se modifica en el Reglamento 598/2014, donde se recoge que sera toda aquella aeronave certificada con arreglo
a los valores maximos establecidos en el citado Anexo 16, pero por un margen acumulado no superior a 8 EPNdB, durante un
periodo transitorio que finaliza el 14 de junio de 2020, y por un margen acumulado no superior a 10 EPNdB una vez concluido
este periodo transitorio.
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de la Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960 de 21 de julio, de Navegacién
Aérea, como la Ley 37/2003 del Ruido y el Real Decreto 1367/2007 que la desarrolla en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Hasta la aprobacion de la servidumbre, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
informa de los instrumentos de planeamiento con las huellas de ruido de los Planes Directores vigentes
de los aeropuertos de interés general. Con este fin, la DGAC durante el afio 2019 ha evacuado 26
informes de planeamiento urbanistico de 3 municipios del entorno del aeropuerto.

Tabla 6. Nimero de expedientes evacuados por la DGAC. Afio 2019 a 2019.
N° DE EXPEDIENTES

MENICIRIO EVACUADOS EN 2019
Alhaurin de la Torre 6
Cartama 2
Malaga 18
Total 26

Fuente: DGAC

Una vez se apruebe la servidumbre acustica del aeropuerto, sera éste el instrumento el que se utilice
por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para informar los diferentes instrumentos
de planificacién territorial.

3.6 Seguimiento del control y vigilancia de la calidad acustica
3.6.1 Sistemas de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol dispone de un Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de
Vuelo (SIRAGP) que permite detectar, medir y realizar un seguimiento y control més detallado de las
trayectorias seguidas por las aeronaves y de los niveles acusticos generados en el entorno.

El SIRAGP proporciona informacion completa y fiable al recibir y correlacionar la informacién obtenida
de los planes de vuelo, los datos radar, y las mediciones acusticas realizadas por los Terminales de
Monitorado de Ruido (TMR) distribuidos por el entorno del aeropuerto. De esta manera, el sistema
registra, evalla y correlaciona las caracteristicas de cada evento sonoro, asi como todos los datos
relacionados con la aeronave responsable de dicho evento: identificativo del avion, posicion, altitud,
compaiiia aérea, destino, etc.

Asociado a cada Sistema de Monitorado de Ruido y a través de la pagina web del aeropuerto, se pone
a disposicion del publico un Mapa Interactivo de Ruido “WebTrak”, en el que se pueden visualizar tanto
las trayectorias de las aeronaves, como la informacion relativa a la identificaciéon del vuelo, el ruido en
el entorno aeroportuario o incluso la posibilidad de remitir una queja o reclamaciéon de forma directa al
aeropuerto en caso de que se observara o identificara alguna irregularidad en los procedimientos
operativos de las aeronaves.

El SIRAGP cuenta con un total de 8 TMR. Estos se encuentran ubicados en diferentes puntos dentro
de los términos municipales que se sitllan mas préximos al entorno del aeropuerto y las rutas aéreas y
gue, a su vez, estan mas expuestos al ruido aeronautico, mejorando asi la medicion y el control del
grado de afeccion acustica.
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El terminal TMR 7 se encuentra configurado como unidad portéatil de medicién, para la evaluacién de
nuevas ubicaciones. Actualmente se encuentra realizando una campafia de medicién de larga duracion
en la poblacién de Estacion de Cartama.

Durante el afio 2019 se ha instalado un nuevo terminal (TMR 9) en la zona de Los Alamos en el
municipio de Torremolinos, que se encuentra operativo desde el mes de mayo.

La siguiente tabla recoge las ubicaciones de cada uno de los terminales de medicion de ruido:

Tabla 7. Listado de Terminales de Monitorizado de ruido del SIRAGP.

TMR MUNICIPIO DESCRIPCION ‘
TMR1 Malaga Churriana
TMR2 Alhaurin de la Torre Barriada de Zapata
TMR3 Malaga Las Castarietas
TMR4 Mélaga Campanillas
TMR5 Malaga Santa Rosalia
TMR6 Mélaga San Julian
TMR7 Cartama Estacion de Cartama
TMR9 Torremolinos Los Alamos

Fuente: SIRAGP.

Del mismo modo, en el siguiente grafico se muestra la ubicacion de cada uno de los mencionados
terminales de medicion de ruido:
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llustracion 4. Ubicacion de los TMR del Sistema de Monitorado de Ruido.
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3.6.2 Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica

Segun el Articulo 15 del RD1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acustica cuando para
cada uno de los indices e inmision de ruido Ld, Le y Ln en el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del anexo II.”
b) “El 97% de todos los valores diarios no superen en 3dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo I.”

Tabla 8. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

. . INDICES DE RUIDO
TIPO DE AREA ACUSTICA

Ld Le Ln ‘

1,2,3,4,57y9 a Sectores del territorio con predominio de suelo de 65 65 55
e uso residencial

6 d Sectoreg d'el territorio con predominio de suelo de 70 70 65
uso terciario

Fuente: Tabla A del Anexo |l del Real Decreto 1367/2007
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La siguiente tabla muestra los niveles de ruido registrados en el periodo de un afio en cada TMR
instalado en las inmediaciones del aeropuerto, resaltando aquellos que superan los valores fijados en
el R.D.1367/2007.

Tabla 9. Niveles de ruido anuales registrados en los TMR.

DIA TARDE NOCHE
LAeg_total LAeg_avion ‘ LAeqg_total LAeg_avion LAeg_total LAeg_avion
TMR1 58 55 58 54 53 49
TMR2 65 64 66 64 64 60
TMR3 62 61 61 60 56 55
TMR4 59 50 57 45 52 42
TMR5 57 53 56 52 52 49
TMRG6 60 54 61 53 56 47
TMR7 56 50 55 39 49 28
TMR9® 59 53 59 52 57 44

@ valores obtenidos con disponibilidad inferior al 70% a que el TMR se instalé en mayo de 2019.

Fuente: SIRAGP.

En la siguiente tabla se recoge el cémputo de porcentaje de LAeq Total y Avién diarios medidos en los
TMR instalados que no superan en 3 dB los valores fijados en el RD1367/2007.

Tabla 10. Porcentaje de LAeq Total y Avion diarios que no superan en 3 dB los valores fijados
en el RD 1367/2007.

DIA TARDE NOCHE
LAeg_total LAeg_avion LAeg_total LAeg_avion LAeg_total LAeqg_avion
TMR1 100 100 100 100 99 100
TMR2 99 100 97 100 19 32
TMR3 100 100 100 100 96 100
TMR4 100 100 100 100 100 100
TMR5 100 100 100 100 99 100
TMR6 100 100 100 100 100 100
TMR7 100 100 100 100 99 100
TMRO® 100 100 100 100 96 100

@ valores obtenidos con disponibilidad inferior al 70% a que el TMR se instal6 en mayo de 2019.
Fuente: SIRAGP

En el Anexo lll. Informe anual de ruido. Afio 2019. Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, del presente
documento se recogen los datos de la evolucion mensual de los niveles del LAeq_total y LAeq_avién,
dia, tarde y noche, medidos en cada uno de los TMR correspondientes al afio 2019.
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3.7 Seguimiento de politicas de comunicacion, participacién y atencion al
ciudadano

3.7.1 Seguimiento de la comunicacion

A continuacion, se incluye un listado de los canales de comunicacion y oficinas de gestién que permiten
la colaboracion e intercambio de informacion entre gestor aeroportuario, agentes implicados y
ciudadanos afectados durante el afio en estudio:

- Mapa interactivo de ruido (WebTrak).

- Departamento de Calidad y Medioambiente del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.
- Oficina de Gestién de los Planes de Aislamiento Acustico.

- Oficina de Atencién Ambiental de la web de Aena (OAA).

- Sede Electrénica Enaire.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol publica mensualmente en su pagina web informes acusticos
que proporcionan informacién mensual de las mediciones de ruido, registradas a través del Sistema de
Monitorado de Ruido.

En lo relativo a las quejas, el canal de entrada utilizado mayoritariamente respecto a las operaciones
del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es el Mapa interactivo de ruido (WebTrak), mediante el cual
se han recibido el 88% de las quejas del aeropuerto.

En la WebTrak, existe la posibilidad de poner una queja asociada a cada uno de los movimientos de
las aeronaves, por lo que es habitual que un mismo reclamante registre multiples quejas en el mismo
dia. Para obtener datos representativos del uso de los distintos canales de recepcion, asi como de la
distribucion geogréfica de las quejas, se analizan ademas de las quejas totales, el nUmero de quejas
Unicas, contando como unitarias las quejas recibidas en un mismo dia, realizadas por el mismo
reclamante.

El siguiente grafico muestra la distribucién por canal de comunicacion por el que han sido recibidas las
quejas, en funcién del nimero de quejas Unicas.
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llustracion 5. Distribucion del nimero de quejas Unicas por canal durante el 2019.

OAA 9%

E-mail 22%

WebTrak 69%

Fuente: Aena y Enaire

3.7.2 Seguimiento consultas y quejas de ciudadanos

Durante el afio 2019 se han atendido 64 quejas por ruido, relacionadas con las operaciones del
Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, las cuales provienen de un total de 10 reclamantes. Esto supone
gue se ha mantenido constante la evolucion, respecto a los datos del afio 2018, en el que se registraron
un ndmero similar de quejas. El nimero total de quejas Unicas registradas es de 23.

Asimismo, a través de los canales de informacién disponibles se ha recibido una solicitud de
informacion relacionadas con dicha operativa.

Tabla 11. N° de quejas recibidas por ruido y N° de reclamantes.

DATOS ANUALES 2019 2018
N° quejas totales 64 72 72
N° de reclamantes 10 15 10
N° quejas Unicas* 23 - -

* Quejas unicas: se cuentan unitarias las quejas recibidas en el mismo dia registradas por el mismo reclamante.
Fuente: Aena y Enaire

Para dar respuesta a cada una de las quejas, se realiza un andlisis y estudio minucioso de la
informacidn obtenida de diferentes fuentes: SIRAGP, Gestor de Casos, SCENA, Partes de Incidencias
de Operaciones, Parte de Incidencias de TWR, etc.; tratando en todo momento de dar una cumplida
satisfaccion a las solicitudes de informacion o quejas recibidas.

El siguiente grafico muestra la distribucion por localidades de las quejas por ruido durante el afio 2019.
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llustracion 6. Distribucion porcentual por localizacion de quejas relacionadas con ruido. Afio 2019.

Villanueva de la Alhaurin de la Torre - Cortijo

Concepcidn 4%_\ Mestanza 4%
Torremolinos - ———
Torremolinos 4%
Torremolinos - Los/
Alamos 4%
El Sexmo 9%

) ) Malaga - Guadalmar
Milaga - Malaga 4% 9%

El Toril 9%_\
Madlaga - Churriana
_\

Benalmadena 9% 43%

Fuente: Aena y Enaire

El motivo principal de las quejas recibidas durante el afio 2019 son la molestia por ruido percibido y los
sobrevuelos a baja altura. El municipio que ha registrado mayor nimero de quejas es Malaga, en el
que se concentran el 57% de las quejas Unicas registradas.

El mapa siguiente muestra la localizacién del nimero de quejas Unicas por localizacién, en relacion a
la ubicacion del aeropuerto, representando en mayor tamafio las areas en las que hay una mayor
concentracion de quejas.
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llustracion 7. Plano de localizacion del nimero de quejas Unicas por Codigo Postal.

Malaga

AEROPUERTO
DE MALAGA-COSTA

\D°EL\50L

Fuente: Aena y Enaire

3.7.3 Seguimiento de Comisiones asociadas a la afeccion acustica

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol cuenta con las siguientes comisiones:

- Comisién de Seguimiento Ambiental (CSA) del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, constituida el
12 de julio de 2007 en aplicacion de lo previsto en la Resolucién de 21 de junio de 2006, de la
Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se
formula declaracion de impacto ambiental del proyecto de Ampliacion del campo de vuelos del
aeropuerto de Méalaga. Esta comision asumidé las funciones de seguimiento y gestion del plan de
aislamiento acustico que, hasta ese momento y a raiz de la DIA de 2003, eran responsabilidad de
la Comision de Seguimiento y Gestién de los Planes de Aislamiento Acustico (CSPAA).

- Comision Mixta para el establecimiento de las servidumbres acusticas y el plan de accién del
aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, constituida de acuerdo a la Ley 5/2010, de 17 de marzo por
la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, con representacion por
parte de los agentes implicados mediante Orden PRE/1929/2011, con la finalidad de informar previa
y preceptivamente sobre el establecimiento de las servidumbres acusticas y sus planes de accion
asociados, y velar por su cumplimiento.
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3.8 Seguimiento de la aplicacién del Plan de Aislamiento Acustico (PAA)

Entre las actuaciones mas importantes que se llevan a cabo para minimizar el impacto acustico en el
entorno del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, se encuentra la ejecucion de un Plan de Aislamiento
Acustico.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol comenzd a ejecutar un Plan de Aislamiento Acustico asociado
a las declaraciones de impacto ambiental, correspondientes a los proyectos de “Ampliacién del
Aeropuerto de Malaga” y “Ampliacién del campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga”, formuladas por
Resoluciones de fecha 2 de septiembre de 2003 y 21 de junio de 2006.

La huella acustica de referencia para este Plan correspondia a los indices LAeqdia (7:00-23:00 horas)
65 dB y/o LAegnoche (23:00-7:00 horas) 55 dB. Estos indices utilizados de referencia para la huella
del PAA se mantuvieron en los requisitos de la segunda DIA pero teniendo en cuenta la nueva
configuracién del campo de vuelos previsto compuesto de dos pistas.

Dicha is6fona fue actualizada en el afio 2016 quedando, de acuerdo al Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, definida por valores de Ld (7-19 h) 60 dB(A), Le (19-23 h) 60 dB(A) y/o Ln (23-7 h) 50
dB(A). Esta actuacién dio lugar a la incorporacion de las viviendas que, incluyéndose en el interior del
nuevo ambito, no estuvieran incluidas dentro del Plan de Aislamiento Acustico previo.

La siguiente tabla recoge valores cuantitativos en relacion con la gestion del Plan de Aislamiento
Acustico correspondiente al Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol hasta el afio 2019.

Tabla 12. Datos del Plan de Aislamiento AcUstico hasta 2019

DATOS DEL PLAN DE AISLAMIENTO ACUSTICO ANO 2019

Censo de viviendas con derecho a solicitud de aislamiento acustico 911
Total de solicitudes recibidas para aislamiento acustico, en huella 867
Total de viviendas aprobadas por CT/CG para medicién e informe 862
Proyectos de aislamiento acustico solicitados a los interesados 844
Proyectos presentados en la Oficina de Gestion del PAA 837
Total de viviendas con financiacién aprobada 837
Total de viviendas con aislamiento acustico finalizado

Viviendas 807 Edificios de uso sensible 4 811
Total de viviendas con aislamiento acustico pendientes de ejecucién 26

Fuente: Aena

En funcién de los siguientes valores considerados se obtiene el ratio que define el grado de ejecucién
del PAA:

Total de viviendas con finanaciaciéon aprobada: 837

1

" Total de solicitudes recibidas: 867
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96,54% DEL PAA FINALIZADO

Como se deriva de estos datos, el porcentaje de ejecucion del Plan de Aislamiento Acustico acumulado
hasta el afio 2019 es muy elevado, con un adecuado seguimiento de dicha medida, sin que se hayan
producido variaciones en los datos de los Ultimos 3 afios. Las viviendas en las que no se han concluido
las actuaciones de aislamiento acustico, corresponden a casos en los que los propietarios no han
avanzado en el procedimiento establecido para la realizacién de las actuaciones de insonorizacion, por
causas ajenas al PAA.

Con el fin de mejorar el seguimiento de esta medida correctora, Aena esta analizando la viabilidad de
realizar un visor en entorno de GIS accesible a los ciudadanos, donde se pueda establecer con
precision cuales son las viviendas en las que se ha actuado, las que estan pendientes y datos
significativos del PAA, como cantidad de personas beneficiadas, coste, etc.

3.9 Listado medidas incluidas en el plan de accién no ejecutadas

Todas aquellas medidas incluidas en el Plan de Accidn vigente asociado al Aeropuerto
de Malaga-Costa del Sol se encuentran en ejecucion o desarrollo durante el afio en

estudio.
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4 Conclusiéon

En términos globales, en el afio 2019 el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol ha experimentado
respecto al afio anterior un aumento del 2,5% en el niimero de operaciones, habiéndose registrado un
total de 146.524.

En cuanto al seguimiento de las medidas, planes y sistemas ejecutados en el Aeropuerto de Malaga-
Costa del Sol durante el afio 2019, cabe destacar los siguientes aspectos:

Seguimiento de procedimientos operativos de atenuacion de ruido (PBN, CDA, procedimientos de
atenuacion de ruido en tierra y sistema de tasa de ruido). En la medida que las condiciones de
seguridad lo permiten, se implementan de manera exitosa procedimientos ya establecidos que
permiten minimizar el ruido en el entorno aeroportuario. Asimismo, se encuentran en fase de
desarrollo algunos procedimientos los cuales, a medida que se vaya poniendo en marcha, podra
realizarse la evaluacion acerca de su impacto sobre la afeccidn acustica, en los municipios del
entorno aeroportuario.

Sistema de Monitorado de ruido SIRAGP. Para la realizacion del seguimiento de la afeccion
acustica del entorno aeroportuario, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol cuenta actualmente con
8 terminales de monitorado de ruido instalados en el entorno del aeropuerto. Aena pone a
disposicion del publico la informacién de las mediciones acusticas registradas por todos los TMR.

Seguimiento de politicas de comunicacion, participacién de los agentes implicados y atencién al
ciudadano. Las medidas incluidas actualmente para la mejora y transparencia de la comunicacién
con todos los agentes implicados, cuentan con una alta eficacia. No obstante, se contempla una
ampliacion de los recursos que Aena destina a estas funciones.

Durante el afio 2019 se han atendido 64 quejas por ruido provenientes de un total de 10
reclamantes. Contabilizando como unitarias las quejas realizadas por el mismo reclamante en el
mismo dia, el nUmero de quejas Unicas es de 23.

Seguimiento de la aplicacion del Plan de Aislamiento Acustico (PAA). Esta medida correctora tiene
un seguimiento muy exhaustivo por parte de Aena. En concreto, hasta diciembre del afio 2019, se
ha finalizado el aislamiento acustico de un total de 811 viviendas y edificios de uso sensible, sin
que se hayan producido variaciones en los datos respecto del afio anterior. Con estos datos, el
porcentaje de ejecucion acumulado (Total de viviendas con financiacion aprobada/Total de
solicitudes recibidas) es del 96,54%.

En resumen, en el afio 2019 se puede determinar que no ha existido un incremento de la afeccién
acustica en las areas ubicadas en el entorno del aeropuerto. Se continla con la aplicacion vy
seguimiento de las medidas preventivas, de vigilancia y control de la contaminacién acustica vinculadas
al funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria, por parte de todos los agentes implicados.

Plan de Accién en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual

2019 27

Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol



Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana MINISTERIO DE

i . TRANSPORTES,
Secretaria General de Transportes y Movilidad MOVILIDAD Y
Direccion General de Aviacion Civil AGENDA URBANA

ANEXO |. Normativa

En este anexo, se cita de manera esquemética la normativa de aplicacion en materia de acustica
existente en el afio 2019:

AMBITO GENERAL. RUIDO

- Directiva 2002/49/CE de 25 de junio, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental,

- Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

- Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién del ruido ambiental.

- Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

- Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el qgue se modifica el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

- Directiva UE 2015/996 de la Comision de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen
métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo.

AMBITO GENERAL. AERONAVES-AEROPUERTOS

- Real Decreto 873/1987, sobre limitacion de las emisiones sonoras de aeronaves subsoénicas.

- Real Decreto 1256/1990, limitacidon emisiones sonoras de los aviones de reaccién subsoénicos.

- Real Decreto 1422/1992, sobre limitacién del uso de aviones de reaccion subsoénicos civiles.

- Real Decreto 1257/2003, procedimientos de restricciones con el ruido en aeropuertos.

- Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea.

- Ley 1/2011, Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacién Civil.

- Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de
Navegacion Aérea.

- Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio.

AMBITO PARTICULAR. AEROPUERTO DE MALAGA-COSTA DEL SOL

- Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP) del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.
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ANEXO II. Analisis Operativo. Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol

llustracion 8. Evolucién del nimero de operaciones anuales entre los afios 2012-2019 distribuido por
periodo (diurno, nocturno) en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.
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Fuente: Aena

llustracion 9. Evolucién del nimero de operaciones anuales entre los afios 2012-2019 distribuido por
configuracion en el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.
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ANEXO IlI. Informe anual de ruido. Afio 2019. Aeropuerto de Malaga-
Costa del Sol
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Introduccion

Este informe muestra la actividad de los terminales de monitorizacién de ruido ubicados en las
proximidades del Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol, durante el aifio 2019, mediante el analisis de los
niveles de ruido medidos por cada terminal y las correlaciones resultantes del procesado de los datos.

El presente documento tiene por objeto el andlisis anual de:
e Informacidn relativa a las configuraciones de operaciones aeronduticas y usos de pistas.

e Mediciones acusticas del afio 2019 (valores mensuales y anuales), con la discriminacién del ruido
atribuible a las operaciones aerondauticas en las zonas urbanas préximas al Aeropuerto, obtenidas
a partir del “Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto de Mdlaga — Costa
del Sol” (SIRAGP).

e  Analisis comparativo con los objetivos de calidad acustica del Real Decreto 1367/2007.
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Abreviaturas y definiciones

TMR. Terminal de Monitorado de Ruido.

indices acusticos

LAeg. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A, representa el nivel sonoro que
manteniéndose constante durante el tiempo de medida tiene el mismo contenido
energético que el nivel variable observado.

LAeq Total. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A generado por todas las fuentes de ruido
para un TMR y durante un periodo de evaluacion.

LAeq Avion. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A que se habria generado si no hubiera
existido mas ruido que el producido por los aviones durante el periodo de evaluacion.

indices conforme RD 1367/2007

Laeq,d Nivel de presién sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos dia. El periodo dia (d) estd comprendido entre las 07:00 y 19:00 horas
(hora local).

Laeg,e Nivel de presidon sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos tarde. El periodo tarde (e) estd comprendido entre las 19:00 y 23:00
horas (hora local).

Laeq,n Nivel de presidn sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos noche. El periodo noche (n) estd comprendido entre las 23:00 y 07:00
horas (hora local) y asignado al dia al que pertenece la hora 23:00 h.
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Emplazamiento de los TMR

El SIRAGP cuenta con un total de 8 TMR publicos en los distintos municipios del entorno aeroportuario. En
este apartado se detalla la ubicacién de cada uno de ellos.

TMR Ubicacion Descripcion
. Biblioteca Municipal José
TMR 1 Churriana ]
Moreno Villa
TMR 2 Barriada Zapata Instalacion deportiva
TMR 3 Las Castafietas Centro Social
. Colegio publico Francisco
TMR 4 Campanillas
Quevedo
TMR 5 Sta. Rosalia Edificio de Servicios Operativos
TMR 6 San Julian Centro Cultural
TMR 7 Estacién de Cartama Edificio Tenencia de Alcaldia
TMR 9 Los Alamos Clinica Sta. Elena
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Resumen de configuracion y usos de pista

Dado que el Laeq Avidn medido en cada TMR depende de las trayectorias y configuraciones de usos de pista,
resulta conveniente realizar un analisis de la distribucion de los movimientos de aeronaves con origen o
destino en el Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol. El Aeropuerto de Mdlaga — Costa del Sol tiene
establecida la Configuracion Sur como preferente, definida tanto por la predominancia de vientos como
para minimizar el impacto acustico en el entorno. Esta configuracion puede tener dos variantes de uso en
funcién de la demanda de trafico:

- C.S. Dos pistas: Llegadas por pista 12 y salidas por pista 13.
- C.S. Una pista: Llegadas por pista 13 y salidas por pista 13.

Esta configuracion preferente se mantendra hasta componentes de viento, incluidas rafagas, de 10 nudos
en cola y/o 20 nudos de viento cruzado. En el caso que por las condiciones meteoroldgicas anteriormente
descritas se utilice la Configuracion Norte, ésta también dispone de dos variantes de uso en funcién de la
demanda de trafico aéreo:

- C.N. Dos pistas: Llegadas por pista 31 y salidas por pista 30.

- C.N. Una pista: Llegadas por pista 31 y salidas por pista 31.

CONFIGURACION SUR Y SUS VARIANTES DE USO

Dos pistas Una pista

CONFIGURACION NORTE Y SUS VARIANTES DE USO

Dos pistas Una pista
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A continuacién se recoge una tabla con la distribuciéon de pistas que se utilizan segun la configuracidn
operativa del aeropuerto:

CONFIGURACION NORTE SUR
Pista Aterrizaje 31 13/12
Pista Despegue 31/30 13

Estadistica del numero de operaciones

Desde la perspectiva de la estadistica del numero de movimientos aeronauticos (un movimiento equivale a
un aterrizaje o a un despegue) por cada tipo de configuracion, se manejan los siguientes datos:

ANO 2019 Configuracion Norte | Configuracidn Sur| Configuraciéon predominante | Movimientos totales
Numero de Movimientos 54.331 92.193 Sur 146.524
% 37,1% 62,9%

*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228

El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales separadas por configuracién durante el
afio 2019 en el aeropuerto:

Numero de movimientos por configuracion
2019

18.000

16.000 —

14.000 /7

12.000

10.000 S OSUR -
- 12/13

w1 | DNORTE -
30/31

4000 —

2000

ene-19 feb-19 mar-19 abr-19 may-19 jun-19 jul-19 ago-19 sep-19 oct-19 nov-19 dic-19

*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228
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En la siguiente tabla, se muestra el nimero de movimientos de aterrizajes y despegues por cabecera de

pista, distinguiéndose los movimientos nocturnos de los diurnos en el afio de 2019:

Configuraciéon Sur | Configuracion Norte
12 13 30 31

L. Dia 10.005 32.378 9 22.973
Aterrizajes

Noche 82 4.861 0 2.761

Dia 24 42.266 3.605 20.836
Despegues

Noche 3 2.574 9 4.138

*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228
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Analisis de las emisiones acusticas

Durante el afio 2019, los terminales de monitorado de ruido han medido de forma continua el ruido
procedente de las aeronaves que operan en el Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol. En este apartado se
muestran los resultados obtenidos.

Cabe destacar los siguientes aspectos:

- La metodologia seguida para la realizacién de las medidas de ruido y el procesado de datos que
permiten obtener los resultados reflejados en este informe es acorde a la ISO 20906:2009.

- La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de
medicién por el factor de cobertura k=2 que, para una distribucién normal, corresponde a una
probabilidad de cobertura de aproximadamente el 95%. Dicha incertidumbre ha sido calculada para
cada uno de los TMR y se encuentra a disposicidn del cliente para su consulta.

- Toda instrumentacion utilizada para la realizacién de las medidas, incluyendo micréfonos, pantallas
antiviento y cableados, cumple los requisitos establecidos para instrumentos de Clase 1 segun se
especifica en la IEC 61672-1:2013.

- La disponibilidad de datos de trayectorias (radar) y datos de ruido (TMR) puede no ser del 100%,
debido a problemas técnicos, trabajos de mantenimiento, tareas de verificacion metroldgica legal,
etc.

- Los valores mensuales y anuales de Laeq Total y Laeq Avion se dan como indices de ruido continto
equivalente para los periodos dia, tarde y noche, tal y cémo se definen en Real Decreto 1367/2007.

- Elvalor 0 indica que no se ha registrado ruido asociado a la fuente aerondutica.
- Los célculos de los niveles sonoros equivalentes (Laeq) para cada periodo de integracién (acumulado

anual) se basan en los datos diarios para los periodos dia, tarde y noche.

- En este apartado se presentan las graficas de cada uno de los TMR fijos situados en el entorno
aeroportuario, con la evolucion mensual de los niveles del Laeg Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche
desde enero 2019 hasta diciembre 2019 agrupados por municipio, y que se corresponden con las
siguientes localizaciones:
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Mélaga 1 Churriana

Alhaurinde laTorre 2 Barriada de Zapata

Malaga 3 Las Castafietas
Malaga 4 Campanillas
Malaga 5 Sta. Rosalia
Malaga 6 San Julidn
Cartama 7  Estacién de Cartama
Torremolinos 9 Los Alamos

5.1. Tabla de sucesos correlacionados por TMR

El nimero de sucesos correlacionados se corresponde con el nimero de eventos acusticos que el TMR ha
asociado a operaciones aeronauticas locales, y, por tanto, el utilizado para el calculo de Laeq Avidn mensual.
En la siguiente tabla se resume el nimero de eventos correlacionados en cada TMR en este afio.

1 63.989
2 61.758
3 66.346
4 24.087
5 53.042
6 50.073
7 9.834

9 33.796
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El TMR 1 se encuentra instalado en la azotea de la Biblioteca Municipal José Moreno Villa en la poblacidon
de Churriana, ubicacién proxima a la infraestructura aeroportuaria.

Este terminal no se encuentra afectado por sobrevuelo directo en ninguna de las configuraciones
operativas del aeropuerto, lo que implica que los niveles de ruido avidén serdn menores que en otros TMR.
Sin embargo, el trafico aéreo que opera segun reglas de vuelo visual, en ocasiones, si sobrevuela dicho

casco urbano.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacion respecto al aeropuerto:

Zapata

El Penor

X A-7051

3 Yoq
A-7

A-404 (

A-266R

Aeropuerto de
Malaga-Costa
del Sol

S

:‘W Jrriana \
N\
1: Churriana - Biblioteca Piblica \

31

A-404
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A continuacidén se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 57,8 | *57,8 | 57,4 | 57,7 | 581 | 57,3 | 57,6 | 56,9 | 57,4 | 57,6 | 57,6 | 58,0
OLAeq,d Avion| 53,2 | *54,4 | 54,2 | 54,8 | 54,9 | 54,4 | 552 | 54,6 | 54,7 | 54,9 | 54,1 | 539

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg,e Total | 56,8 | 57,8 | 586 | 581 | 57,5 | 589 | 56,9 | 57,3 | 57,0 56,4 | 58,4
OLAeq,e Avién| 52,5 | 52,8 | 53,6 | 553 | 552 | 56,0 | 54,5 | 54,4 | 54,5 53,3 | 535

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 533 | 52,6 | 52,3 | 52,6 | 52,8 | 52,8 | 52,3 | 530 | 539 | 52,7 | 50,3 | 539
BLAeg,n Avion| 48,1 | 482 | 483 | 50,1 | 498 | 499 | 498 | 498 | 50,2 | 49,9 | 459 | 481

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.3. TMR 2 — Barriada Zapata.

El terminal numero 2 se encuentra instalado en la Barriada de Zapata, poblacion préxima al aeropuerto,
concretamente préxima a la cabecera 13. Este hecho implica que en el TMR 2 los niveles de ruido avién
seran mas elevados que en otros terminales. EI TMR 2 se encuentra instalado en un cobertizo
perteneciente a la asociacion de vecinos de la Barriada Zapata.

Este terminal se encuentra afectado tanto por aterrizajes en configuracién Sur como por despegues en
configuracion Norte. Dado la proximidad al aeropuerto las aeronaves sobrevuelan de forma directa la
ubicacidn de este TMR.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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MA-23
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31
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A continuacidén se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 65,2 | *64,9 | 64,8 | 654 | 656 | 649 | 644 | 665 | 645 | 655 | 657 | 655
OLAeq,d Avion| 64,0 | *63,7 | 63,6 | 64,5 | 63,8 | 63,7 | 634 | 632 | 63,7 | 64,4 | 643 | 643

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 63,4 | 632 | 637 | 655 | 660 | 663 | 655 | 71,7 | 653 | 658 | 645 | 63,6
OLAeq,e Avion| 61,8 | 62,0 | 62,4 | 64,6 | 64,7 | 651 | 64,4 | 64,8 | 649 | 646 | 634 | 622

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 59,0 | 59,3 | 59,2 | 61,0 | 61,3 | 615 | 62,1 | 722 | 61,6 | 60,8 | 57,8 | 589
BLAeg,n Avion| 57,4 | 583 | 583 | 60,2 | 60,7 | 60,9 | 61,3 | 60,8 | 61,2 | 60,2 | 553 | 56,4

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo tarde y noche del mes de agosto se observa un elevado nivel total debido a una notable
actividad ludica y elevada musica en el entorno de la ubicacién del TMR 2.
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5.4. TMR 3 — Las Castanetas.

El TMR 3 esta instalado en la terraza del Centro Social de Las Castafietas. Este terminal se encuentra

afectado por el sobrevuelo directo tanto de los aterrizajes en configuracion Sur, como de los despegues en

configuracion Norte.

El mapa incluido a continuacidn muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeqd Total | 60,5 | *60,9 | 61,6 | 62,3 | 626 | 62,6 | 623 | 62,2 | 628 | 62,1 | 605 | 61,0
OLAeqd Avion| 583 | *58,9 | 60,0 | 61,0 | 61,3 | 61,5 | 61,5 | 61,5 | 61,8 | 60,9 | 587 | 590

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 589 | 59,3 | 60,5 | 61,7 | 62,1 | 626 | 61,9 | 61,8 | 632 59,0 | 59,9
OLAeq,e Avién| 56,7 | 57,7 | 583 | 60,1 | 60,7 | 60,9 | 60,8 | 60,8 | 60,9 57,2 | 57,4

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

™| Aeg,nTotal | 539 | 545 | 552 | 56,1 | 56,5 | 57,2 | 56,8 | 56,7 | 57,2 | 556 | 52,0 | 56,6
BLAeg,n Avion| 52,4 | 531 | 54,2 | 55,0 | 558 | 56,0 | 56,1 | 559 | 56,2 | 54,6 | 49,5 | 51,3

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.5. TMR 4 — Campanillas.

El TMR 4 se encuentra instalado en la azotea del Colegio Publico Francisco de Quevedo en la poblacion de
Campanillas. Debido a su ubicacidn, este terminal no es sobrevolado de forma directa por las aeronaves, de
modo que los niveles de ruido avidn seran mas bajos que otros TMR.

La configuracién operativa en la que se miden los niveles de ruido mas altos, es la configuracién Norte
debido a los despegues tanto por pista 30 como por pista 31.

El mapa incluido a continuaciéon muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeq,d Total | 588 | *59,1 | 59,5 | 59,4 | 59,6 | 59,4 | 57,2 | 56,3 | 57,8 | 59,4 | 59,2 | 58,2
OLAeq,d Avion| 49,1 | *47,9 | 47,7 | 52,3 | 50,0 | 50,4 | 49,1 | 47,0 | 47,3 | 49,5 | 51,6 | 485

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg,e Total | 56,7 | *56,5 | 56,6 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 56,4 | 557 | 56,3 | 56,1 | 56,3 | 56,7
OLAeq.e Avion| 458 | *44,0 | 42,0 | 48,1 | 452 | 43,9 | 44,2 | 383 | 40,6 | 456 | 48,0 | 44,8

55 ) : : ) : M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"l Aeg,nTotal | 52,1 | *525 | 525 | 52,4 | 531 | 529 | 530 | 52,2 | 52,4 | 51,9 | 51,7 | 523
BLAeq,n Avion| 42,6 | *41,7 | 41,3 | 43,7 | 434 | 434 | 41,6 | 394 | 41,0 | 42,4 | 41,0 | 40,0

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.6. TMR 5 — Sta. Rosalia.

El terminal nimero 5 esta instalado en el patio interior del Edificio de Servicios Operativos, perteneciente a
la Junta de Distrito n29 de Malaga.

Este TMR esta afectado tanto por aterrizajes por pista 13 (configuracion Sur) como por los despegues de
pista 30 y 31 (configuracidn Norte).

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacién respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 57,0 | 57,4 | *56,9 | 57,9 | 57,2 | 56,8 | 56,5 | 558 | 55,9 | 57,1 | 582 | 57,0
OLAeqd Avion| 538 | 52,5 | *52,3 | 54,8 | 53,3 | 53,1 | 52,5 | 51,4 | 52,2 | 53,9 | 54,7 | 53,6

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 551 | 54,2 | *54,6 | 56,8 | 56,5 | 56,9 | 559 | 556 | 558 | 56,1 | 556 | 550
OLAeq,e Avién| 50,8 | 49,9 | *50,3 | 53,6 | 52,7 | 52,8 | 51,7 | 51,1 | 51,9 | 53,1 | 52,7 | 50,8

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

™| Aeg,nTotal | 50,8 | 50,2 | *50,2 | 52,0 | 52,2 | 52,5 | 53,7 | 51,7 | 534 | 51,4 | 493 | 558
BLAeq,n Avion| 47,5 | 47,8 | *47,9 | 49,9 | 50,0 | 50,1 | 50,1 | 49,1 | 49,7 | 49,5 | 454 | 458

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo noche del mes de diciembre se observa un elevado nivel total debido al ruido provocado por
explosiones de petardos en las proximidades de la ubicacidon del TMR 5.
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5.7. TMR 6 — San Julian.

Este TMR estd instalado en el Centro Cultural de San Julian. Esta ubicacidén se encuentra préxima al recinto
aeroportuario, sin embargo, los niveles de ruido aviéon no son elevados puesto que se encuentra en el
lateral de las rutas de despegue y aterrizaje de la pista 13/31.

EI TMR 6 se encuentra afectado principalmente por los despegues por pista 13 (configuracion Sur).

El mapa incluido a continuacidon muestra la ubicacién respecto al aeropuerto:

| Cortijode”
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeqd Total | 59,4 | 59,7 | *595 | 61,4 | 59,6 | 61,1 | 59,1 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,3
OLAeq,d Avion| 52,0 | 54,0 | *535 | 54,1 | 552 | 54,6 | 54,7 | 54,7 | 54,8 | 54,1 | 50,5 | 52,6

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 57,9 | 59,0 | *59,3 | 60,0 | 595 | 67,4 | 589 | 589 | 589 | 59,4 | 57,7 | 585
OLAeq.e Avién| 50,6 | 52,9 | *52,4 | 53,2 | 54,1 |*53,9| 54,0 | 54,4 | 54,8 | 53,6 | 49,2 | 51,8

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 533 | 533 | *53,3 | 53,8 | 53,8 | 62,0 | 54,7 | 544 | 56,0 | 539 | 533 | 54,8
BLAeq,n Avion| 452 | 436 | *44,7 | 47,4 | 473 | 48,0 | 483 | 485 | 48,0 | 47,3 | 415 | 42,6

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

(**) Nivel continuo equivalente calculado con una incertidumbre superior a 3dB(A).

En el mes de junio se observa en los periodos tarde y noche un elevado nivel total debido a la celebracion
de un evento puntual en la ubicacién del TMR 6.
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5.8. TMR 7 — Estacion de Cartama.

Este terminal se encuentra instalado en la azotea del Edificio de la Tenencia de Alcaldia de Estacidn de
Cartama. El TMR 7 ha sido configurado como equipo portatil en el SIRAGP de modo que pueda ser utilizado
para realizar campafias de medicion en distintas ubicaciones segln sea necesario.

En este caso ha sido instalado en el mes de julio de 2017 en la poblacién de Estaciéon de Cartama para
registrar los niveles de ruido avién en dicha poblacion.

La operativa del aeropuerto que afecta a este TMR es la configuracidn Sur, siempre y cuando se realicen los
aterrizajes por la pista 12. En caso contrario dicha poblacidn no se encuentra expuesta a sobrevuelo directo
de aeronaves, por lo que los niveles de ruido avién seran muy bajos, casi inexistentes.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:

ima:Estacidn - Portatil Parq

Cartama
S

N404 “oe R7 \ MA-23

Alhaurin de la :
Torre pellania el

A-404
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.
70

65
60

1 LAeq,d Total
[ LAeq,d Avion

LG

45
40
35

DIA

mLAeqd Total | 54,2 | 554 | *55,9 | 56,2 | 57,3 | 56,3 | 56,5 | 56,4 | 57,1 | 56,2 | 54,3 | 54,8
OLAeqd Avion| 32,8 | 29,8 | *48,4 | 49,7 | 50,9 | 51,8 | 52,2 | 525 | 525 | 50,2 | 30,3 | 29,8

70
65
60
55

M LAeq,e Total
[0 LAeq,e Avion

dB(A)

45 -
40 4
35 -

TARDE

WLAeg.e Total | 533 | 538 | *539 | 54,6 | 585 | 54,7 | 549 | 537 | 545 | 54,2 | 532 | 55,6
OLAeqg,e Avion| 0,0 0,0 *0,0 | 37,8 | 41,7 | 42,2 | 450 | 38,3 | 40,5 | 24,4 0,0 0,0

55 M LAeq,n Total

I LAeq,n Avidn

WL Aeg,nTotal | 47,8 | 48,1 | *47,6 | 47,4 | 52,2 484 | 484 | 533 | 47,9 | 47,4 | 498
BLAeg,n Avion| 34,7 | 357 | *31,9 | 19,7 | 189 0,0 18,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo tarde y noche del mes de mayo se observa un elevado nivel total debido a la celebraciéon de la
festividad local de la ubicacién del TMR 7. También se observa en el periodo nocturno del mes de
septiembre un elevado nivel total debido a intensas tormentas.
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5.9. TMR 9 - Los Alamos.

Este terminal se encuentra instalado en la azotea de la Clinica Sta. Elena de la Urbanizacién de Los Alamos
(Torremolinos). El TMR 9 ha sido configurado como equipo portatil con el propdsito de poder ser usado
para la realizacion de campaiias de medicion en diferentes ubicaciones.

En este caso, ha sido instalado en el mes de mayo de 2019 en el area de Los Alamos, Torremolinos, con el
fin de registrar los niveles de ruido avién en el entorno.

La operativa del aeropuerto que afecta a este terminal, es la configuracién Sur, concretamente solo los
despegues realizados por la pista 13 del aeropuerto.

El mapa incluido a continuaciéon muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

ene feb mar abr
wLAeq,d Total 59,1 | 59,1 | 59,5 | 59,4 | 59,3 | 59,3 | *58,5 | 58,5
OLAeq,d Avidn 53,3 | 53,3 | 53,0 | 53,4 | 535 | 52,1 | *44,7 | 50,2

70
65
60
55

M LAeg,e Total
[ LAeg,e Avidn

dB(A)

45
40
35

ene feb mar abr
WL Aeg,e Total 58,1 | 58,7 | 59,3 | 59,4 | 59,1 | 58,8 | *57,3 | 57,8
DLAeg,e Avion 52,2 | 525 | 52,8 | 53,2 | 535 | 51,7 | *43,0 | 49,4

M LAeg,n Total

I LAeq,n Avidn

ene feb mar abr
®LAeq,n Total 555 | 56,8 | 57,7 | 57,6 | 57,7 | 57,2 | *55,3 | 55,6
HLAeg,h Avidn 43,3 | 451 | 454 | 46,6 | 455 | 41,7 | *27,8 | 35,7

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.10. Resumen de niveles LAeq Total y Avion anuales por TMR

Se muestra a continuacion una tabla con el resumen de los valores obtenidos al calcular todos los niveles
de ruido Laeq Total y Avidn:

Indicadores anuales - 2019
TMR Laeq,q Total Laeq,aAvion Laeq,e Total Lpeg,e Avion Lpeq,n TOtal LaegnAvion
TMR 1 57,6 54,5 57,6 54,3 52,8 49,2
TMR 2 65,3 63,9 66,2 63,9 63,9 59,7
TMR 3 61,9 60,6 61,3 59,6 56,0 54,6
TMR4 58,8 49,6 56,5 45,1 52,4 42,0
TMR5 57,0 53,3 55,8 52,0 52,4 48,9
TMR 6 59,7 54,0 60,7 53,2 55,7 46,7
TMR7 56,0 49,8 54,9 38,8 49,4 28,3
TMR9 *59,1 *52,5 * 58,7 *52,0 * 56,9 * 44,0

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (El TMR 9 se instalo
en mayo de 2019).
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A continuacidn, se muestran los niveles anuales Laeg Total y Avidn medidos en todos los TMR del aeropuerto

Malaga — Costa del Sol para los periodos dia, tarde y noche.

70
65
g R . O e
o dB(A) N maE e
< s0 - B LB LB BB
a
o LS S BN S B S
[a]
o LRSS e e S I IS
i
o s TMR 1 TMR 2 TMR 3 TMR 4 TMR 5 TMR 6 TMR 7 TMR 9
[ELAeq.d Total 57,6 65,3 61, 58,8 57,0 50,7 56,0 59,1
[TLAeqd Avion| 545 63,9 60,6 49,6 533 54,0 49,8 525
70
65
L e |
55 -
dB(A)
50 S B R ]
45 1 R R
40 1 T I
® TMR 1 TMR 2 TMR 3 TMR 4 TMR 5 TMR 6 TMR 7 TMR 9
[mLAeg.e Total 57,6 66.2 613 56,5 55,8 60,7 54,9 58,7
|oLAege Avion| 543 63,9 59,6 45,1 52,0 53,2 388 52,0

70

65

60
55
50
45
40
35
30
25

dB(A)

[mLAeq,n Total 52,8

63,9

56,0

52,4

52,4

55,7

49,4

*56,9

[l LAeq,n Avion 49,2

59,7

54,6

42,0

48,9

46,7

28,3

*44,0

[ LAeq,d Total

[1LAeq,d Avidn

M LAeg,e Total

[ LAeg,e Avion

M LAeq,n Total

I LAeq,n Avidn

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (El TMR 9 se instalo

en mayo de 2019).
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Andlisis comparativo con los objetivos de
calidad acustica del RD1367/2007

Tras la medicidon de los niveles de ruido total y avion para los diferentes indices definidos en el RD
1367/2007, durante el periodo de un afio, es posible comparar dichos niveles con los objetivos de calidad
acustica definidos en el RD 1367/2007.

6.1. Comparativa con los objetivos de calidad acustica para
ruido aplicables a areas acusticas

De acuerdo con el articulo 15 del RD1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acustica cuando para
cada uno de los indices de inmisién de ruido Lg, Le, y Ln €n el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del Anexo I1.”
b) “El 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo I1.”

ANEXO Il. Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

indices de ruido
Tipo de area acustica TMR

Ld Le I-n

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
A . . 65 65 551 1,2,3,4,57y9
residencial

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
terciario
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6.1.1. Objetivos de calidad acustica: “Ningun valor supere los valores

| 4

fijados en la correspondiente tabla A del Anexo |

En la siguiente tabla se muestran los valores anuales medidos en los TMR instalados en las poblaciones del
entorno aeroportuario, resaltando aquellos valores anuales de Laeq Total que superan los valores fijados en

la correspondiente tabla A del Anexo Il del RD1367/2007, y calculados segun el Anexo IV del mismo:

Indicadores RD 1367/2007 - 2019
TMR Laeq,q Total Laeq,aAVion Laeq,e TOtal Lpeqe AViON Lpeq,n TOtal Lpeq,nAViON
TMR 1 58 55 58 54 53 49
TMR 2 65 64 66 64 64 60
TMR 3 62 61 61 60 56 55
TMR4 59 50 57 45 52 42
TMR5 57 53 56 52 52 49
TMR 6 60 54 61 53 56 47
TMR7 56 50 55 39 49 28
TMR9 *59 *53 *59 *52 *57 *44

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (EI TMR 9 se instalo
en mayo de 2019).

97%
superen en 3 dB los

6.1.2. Objetivos de calidad acustica: “El de todos los valores

diarios no valores fijados en |la

| ”

correspondiente tabla A del anexo |

En la siguiente tabla se muestra el computo de porcentaje de valores de Laeq Total y Avidn diarios en los
TMR instalados en las poblaciones del entorno aeroportuario resaltando los computos de porcentajes de

Laeq Total diarios que no superan lo establecido en el R.D. 1367/2007:

Porcentaje de valores diarios - Afio 2019

TMR Laeq,q Total Laeq,aAvion Laeq,e Total Lpeqe AViON Lpeq,n TOtal LaeqnAViON
TMR1 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 2 99% 100% 97% 100% 19% 32%
TMR 3 100% 100% 100% 100% 96% 100%
TMR4 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMRS5 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 6 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMR7 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR9 100% 100% 100% 100% 96% 100%
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Conclusiones

En general, durante el afio 2019, objeto de estudio, ha predominado el uso de la configuracién Sur en un
62,9% frente al 37,1% de uso de la configuracidon Norte. La configuracién Sur fue predominante en los
meses de febrero y marzo y de mayo a octubre con un total anual de 92.193 movimientos aeronduticos,
mientras que la configuracién Norte predomind en los meses de enero, noviembre y diciembre con un total
anual de 54.331 operaciones. El resto de meses no citados (abril) se debe a que no hubo una configuracion
predominante como tal, sino que el uso de ambas configuraciones es préximo al 50% en cada una.

En cuanto a las variantes o usos de pista se ha de indicar que el uso simultdneo de ambas pistas del
aeropuerto viene supeditado por la demanda de trafico aéreo del aeropuerto de tal modo que el uso de la
pista 12/30 ha supuesto tan solo el 9,6% de los movimientos aeronduticos del afio objeto de estudio.

Con respecto a los niveles de ruido medido por los Terminales de Monitorizacién de Ruido (TMR), indicar
que los meses en los que se presentan niveles totales (Laeq Total) mas elevados, es debido a la presencia de
otras fuentes de ruido no aerondutico como pueden ser celebraciones de festividades, musica o fuegos
artificiales. Asimismo se ha de tener en cuenta las condiciones meteoroldgicas, ya que los periodos con
fuertes vientos y o lluvias, también contribuyen a que los niveles totales medidos sean mayores de lo
habitual.

A partir de los niveles de ruido total y avion medidos a durante el periodo de un afio, se realiza a modo
informativo una comparacién con los objetivos de calidad acustica definidos en el R.D. 1367/2007,
concluyendo:

e Se superan los objetivos de calidad acustica fijados en la tabla A, del Anexo Il del R.D.
1367/2007 por parte de los niveles totales (Laeqg Total) en:

o Periodo tarde del TMR 2 (Barriada Zapata), consecuencia de su proximidad a la Autovia
del Mediterraneo A-7, y a la pista deportiva de la barriada en la que hay actividad lidica
con una elevada frecuencia, asi como condiciones climatolédgicas de fuertes vientos y
lluvias.

o Periodo nocturno del TMR 2 (Barriada Zapata). Este hecho puede ser debido a la
proximidad que existe entre la ubicacidon del TMR 2 con el aeropuerto, viéndose dicho
terminal afectados por todas las configuraciones operativas del aeropuerto.

o Periodo nocturno del TMR 3 (Las Castafietas), debido a los meses con celebraciones de
festividades u otro tipo de actividades Iudicas propias de su ubicacién, en el interior del
casco urbano de las Castafietas.

o Periodo nocturno del TMR 9. Aunque no se disponen de datos anuales suficientes como
para realizar un calculo representativo del nivel anual, se observa que para los meses en
que si se disponen de datos, el nivel total nocturno excede el objetivo de calidad acustica.
Esto es debido a que el terminal se encuentra instalado en una azotea en la que existe
numerosa maquinaria de extraccion y climatizacion que contribuye a que el ruido de
fondo sea elevado.
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Con respecto a la superacién de los objetivos de calidad acustica del nivel total (Laeq Total) en el TMR 2 en
periodo tarde, en el TMR 3 en periodo noche y en el TMR 9 en periodo noche, indicar que se deben
principalmente a fuente de ruido no derivadas de la actividad aeroportuaria, ya que los niveles avidn (Laeq
Avidn), no han superado dichos objetivos. Asimismo, se ha comprobado que el nivel avidn (Laeq Avion) tan
solo ha superado los objetivos de calidad acustica en el caso del TMR 2 (Barriada Zapata) en el periodo
noche.

e EI97% de los valores diarios LAeq Total no han sido superados en 3dB los valores establecidos
en la tabla A del Anexo Il del R.D. 1367/2007, en todos los terminales, exceptuando:

o Periodo tarde del TMR 2 (Barriada Zapata), debido a actividades ludicas y celebraciones
de festividades en las proximidades del terminal asi como otras fuentes de ruido como
fuertes vientos y lluvias.

o Periodo noche del TMR 2 (Barriada Zapata). es debido tanto a fuentes externas de ruido
como actividad ludica, elevada musica, explosiones de petardos como a condiciones
climaticas adversas como son el elevado viento e intensas lluvias. A ello se ha de aiiadir la
proximidad del terminal al SGA (Sistema General Aeroportuario) el cual afecta a dicho
equipo en todas sus configuraciones operativas.

o Periodo nocturno del TMR 3 (Las Castafietas), debido a los meses con celebraciones de
festividades u otro tipo de eventos por su ubicacidn en el casco urbano de las Castafietas.

o Periodo nocturno del TMR 9 (Los Alamos), debido al elevado ruido de fondo producido
por la maquinaria de extraccion y climatizacidén con la que coexiste en su ubicacion.

Finalmente, y en referente a la superacion de los valores diarios en mas de 3 dB a los objetivos de calidad
acustica, se ha de puntualizar que los valores diarios de Laeq Avidn en el periodo tarde en el TMR 2, en el
periodo noche en el TMR 3 y en el periodo noche en el TMR 9 no han superado dichos objetivos, mientras
que los valores diarios Laeq Total si. Estos hechos son consecuencia de la contribucion de fuentes externas
de ruido como pueden ser fuertes vientos, intensas lluvias, actividades ludicas, celebraciones de
festividades, elevada musica y/o explosiones de petardos. Hay que afiadir que los valores diarios de nivel
avion (Laeq Avidn) de todos los terminales no han superado en mas de 3dB el 3% de los valores diarios,
excepto en el TMR 2 (Barriada Zapata) en el periodo noche, el cual ha superado en mas de 3dB el 68% de
los valores diarios.

La reproduccién total o parcial de este documento no estd permitida en ningln formato, fisico o
electrodnico, sin la autorizacidn previa y por escrito del Laboratorio de Monitorado de Briiel & Kjzer Ibérica,
S. A

San Sebastian de los Reyes, 24 de enero de 2019
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ANEXO |V. Glosario

TERMINO / ACRONIMO

TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA

DEFINICION

AIP

Publicacién de Informacion aeronautica editada por las autoridades
competentes en aviacion civil (o por quien estas designen) que
contiene informacion aeronautica de caracter esencial para la
navegacion aérea.

APCH

Aproximacion (Approach). Maniobras que afectan al tramo final de la
ruta.

APU

Unidad de potencia auxiliar (Auxiliary Power Unit). Unidad de energia
gue aprovisiona la aeronave en su tiempo de escala y operaciones
de handling.

ATC

Servicio de Control de Trafico Aéreo (Air Traffic Control). Es el
servicio encargado de dirigir el transito de aeronaves en el espacio
aéreo y en los aeropuertos, de modo seguro, ordenado y rapido,
autorizando a los pilotos con instrucciones e informacion necesarias,
dentro del espacio aéreo de su jurisdiccion, con el objeto de prevenir
colisiones, principalmente entre aeronaves y obstaculos en el area
de maniobras.

CDA

Maniobra de descenso continuo (Continuous Descent Approach).
Maniobra que difiere de la aproximacion convencional haciendo que
la aeronave permanezca mas alta durante mas tiempo,
descendiendo de forma continua, evitando los segmentos
escalonados habituales. Este tipo de aproximacién emplea
significativamente un menor empuje de motor minimizando la
emision de gases contaminantes.

Decibelio (dB)

El decibelio es una unidad logaritmica de medida que expresa la
relacion entre dos magnitudes, acusticas o eléctricas
fundamentalmente, o entre la magnitud que se estudia y una
magnitud de referencia. En términos acusticos representa la medida
de las magnitudes de presién acustica e intensidad acustica.

dB(A) Representa la medicion del nivel de presiéon sonora filtrada por la
curva de ponderacion A, que tiene en cuenta la especial sensibilidad
del oido humano a determinadas frecuencias.
Plan de Accién en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual
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MOVILIDAD Y AGENDA . . .
URBANA Direccién General de Aviacion Civil

Secretaria General de Transportes y Movilidad

TERMINO / ACRONIMO DEFINICION

EPNdB Es la unidad de medida del Nivel Efectivo de Ruido Percibido
(Effective Perceived Noise Level EPNL). Se trata de un indicador
propio del ruido aeronautico de gran complejidad que realiza
correcciones de acuerdo a las componentes tonales especificas de
este tipo de fuente

GBAS Sistema de Aumentacion Basado en Tierra (Ground Based
Augmentation System). Sistema de navegacion por satélite que
permite a los aviones realizar maniobras de aproximacion y aterrizaje
de precision, gracias al aumento de las sefiales GPS en el entorno
del aeropuerto.

GTTR Grupos de Trabajo Técnico de Ruido.
Is6fona Linea que define un nivel de igual sonoridad.
LAeq Nivel continlio equivalente expresado en dB (A). Se corresponde con

la media de la energia sonora percibida por un individuo ponderada
por el filtro A en un intervalo de tiempo. Representa el nivel del
sonido continuo que habria producido un ruido constante con la
misma energia que el ruido realmente percibido, durante el mismo
intervalo de tiempo.

Ld/Ldia Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
diurnos de un afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente
expresado en dB(A) para el periodo de 12 horas comprendido entre
las 7:00 y las 19:00 horas para todo un afio.

Lden Nivel sonoro equivalente de 24 horas en el que se penaliza el periodo
tarde (19-23h) con 5 dB(A) y el periodo nocturno (23-7h) con 10
dB(A).

Le / Ltarde Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma

ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde
de un afo. Se corresponde con el nivel continuo equivalente
expresado en dB(A) para el periodo de 4 horas comprendido entre
las 19:00 y las 23:00 horas para todo un afio.

Ln /Lnoche Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, a lo largo de todos los periodos nocturnos de un

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual
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afio. Por periodo nocturno se considera el intervalo de 8 horas
comprendido entre las 23:00 y las 7:00 horas.

MER

Mapa estratégico de ruido.

NADP

Procedimiento de atenuacion de ruido en despegues (Noise
Abatement Departure Procedure). Consisten en procedimientos de
salida en los cuales se limita el régimen del motor y la configuracion
aerodinamica de la aeronave para minimizar el ruido emitido.

PAA

Plan de aislamiento acustico.

PBN

Navegacion Basada en Prestaciones (Performance-based
Navigation). Navegacion de area basada en requisitos de
performance que se aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion
por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

En las especificaciones para la navegacion basada en prestaciones,
los requisitos de performance se expresan en funcion de la precision,
integridad, continuidad y funcionalidad que son necesarias para las
operaciones propuestas en el contexto de un concepto de espacio
aéreo particular, con el apoyo de la infraestructura apropiada.

Las especificaciones para la navegacion son el conjunto de
requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basada en prestaciones dentro de un espacio aéreo definido. Existen
dos clases de especificaciones para la navegacion basada en
prestaciones: RNAV y RNP.

RNAV

Navegacion de Area (Area Navigation). Es un método de navegacion
aérea basada en puntos que no se corresponden con radioayudas
en tierra. O, de una forma mas técnica: "el modo de navegacion que
permite la operacion del avion en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
referidas a una estacion terrestre, o dentro de los limites de las
posibilidades de los equipos autbnomos, o de una combinacion de
ambas".

RNAYV, Especificaciones

Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area
gue no incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance a
bordo, designada por medio del prefijo RNAV, por ejemplo,
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RNAYV 5: las operaciones se basan en el uso de equipo RNAV que
determina automaticamente la posicién de la aeronave utilizando
informaciéon de sensores de posicion junto con los medios para
establecer y mantener una trayectoria deseada (5 NM para, por lo
menos, el 95% del tiempo total de vuelo).

RNAYV 1: las operaciones se basan en el uso de equipo RNAV que
determina automaticamente la posicion de la aeronave en el plano
horizontal empleando informacion de los sensores de posicion para
establecer y mantener una trayectoria deseada (x1 NM para, por lo
menos, el 95% del tiempo total de vuelo).

RNP, Especificaciones Performance de Navegacion Requerida (Required Navigation
Performance). Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de area que incluye el requisito de vigilancia y alerta de
la performance a bordo.

SID Procedimientos de salidas instrumentales de precision.

SIRAGP Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto
de Mélaga-Costa del Sol.

STAR Procedimientos de llegadas instrumentales de precision.

TMA Area terminal de control (Terminal Manoeuvring Area). Es un area
del espacio aéreo controlado que se establece en la confluencia de
varias aerovias en las proximidades de uno o mas grandes
aeropuertos.

TMR Terminal de monitorado de ruido constituido por un micréfono y
soporte informatico.
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