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MEMORIA AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BURGOS
ELABORADA CONJUNTAMENTE POR LA DIRECCION GENERAL DE BIODIVERSIDAD Y
CALIDAD AMBIENTAL Y POR LA DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Conforme al articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, finalizada la fase de consultas, la
Direccién General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento, como 6rgano promotor, y la
Direccién General de Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicién
Ecologica, han elaborado conjuntamente la memoria ambiental del aeropuerto de Burgos, con
objeto de valorar la integracién de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director
del citado aeropuerto, analizandose para ello el proceso de evaluacion, el informe de
sostenibilidad ambiental y su calidad, el resultado de las consultas realizadas y como se han
tomado en consideracion, las adendas al informe de sostenibilidad ambiental realizadas en
respuesta a solicitud del rgano ambiental, y la previsién de los impactos significativos de la
aplicacion de este Plan Director. Asimismo, esta memoria ambiental contiene las
determinaciones finales que deben incorporarse a la propuesta del Plan Director.

1. INTRODUCCION.
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL.

La tramitacién ambiental estratégica de la propuesta de revision del Plan Director del
aeropuerto de Burgos se inici6 en base a la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, mediante el envio,
con fecha de 1 de agosto de 2013, del Informe de Evaluacion Preliminar al entonces
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

A este respecto, y de acuerdo con el apartado 1 de la disposicion transitoria primera de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental (BOE n° 296, de 11 de diciembre de
2013) que sefala: ‘Esta Ley se aplica a todos los planes, programas y proyectos cuya
evaluacién ambiental estratégica o evaluacién de impacto ambiental se inicie a partir del dia
de la entrada en vigor de la presente Ley", el procedimiento se ha continuado de acuerdo con
lo establecido en la Ley 9/2008, que no establece plazos para la presentacion del ISA.

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocion de un desarrollo sostenible
mediante la integracion de los aspectos ambientales en la elaboracion y adopcion de planes y
programas, a través de un proceso de evaluacién ambiental que determine los efectos
significativos sobre el entorno.

Dicha norma legal, en su articulo 2, define la evaluacion ambiental como “el proceso que
permite la integracion de los aspectos ambientales en los planes y programas’. En este

sentido, la memoria ambiental valora los siguientes aspectos:

- Laintegracion de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de evaluacion.
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- La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacion en el mismo de los
aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente elaborado.

- La integracion del resultado de las consultas publicas, y cémo éstas se han tomado en
consideracion.

- La previsién de los efectos ambientales significativos de la aplicacion del plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las
determinaciones finales que deban incorporarse, y que deben tenerse en cuenta en el plan
antes de su aprobacién definitiva.

El presente documento responde a la elaboracion de la Memoria Ambiental de la propuesta
de revision del Plan Director del aeropuerto de Burgos, definida en el citado articulo 2 y
establecida en el articulo 22 de la Ley 9/2006. '

1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR.

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansion previsible y la
delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto
2591/1988, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio,

Bajo esta perspectiva, los planes directores constituyen una herramienta de planificacién
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, que permite establecer las directrices de
desarrollo futuro de cada aeropuerto. En ellos se plantean las actuaciones gue se preven
realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas
aeroportuarios que integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena SME S A. para cada una
de dichas infraestructuras aeroportuarias y las zonas que las componen.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcién de las
actividades asignadas y su grado de relacién directa o complementaria con la propia
funcionalidad aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de movimiento de
aeronaves”; 2. "Subsistema de actividades aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas
funcionales, y 3. “Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El subsistema de movimiento de aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados
por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circulacién en rodadura y
estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de
estacionamiento de aeronaves y las instalaciones auxiliares.

2. El subsistema de actividades aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio
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modal entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y
calidad de servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:

= Zona de pasajeros.

» Zona de carga.

= Z7ona de apoyo a la aeronave.
* Zona de servicios.

= Zona de aviacion general.

» Zona de abastecimiento.

= Zona de actividades complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios que garantizan la posibilidad de
desarrollo y expansion del aeropuerto y que comprenden todos aquellos terrenos que
previsiblemente son necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la
actividad aeroportuaria.

A su vez, el citado R.D, 2591/1998 reconoce su especial singularidad, debida no solo a su
vinculacién con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su
estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres.

Esa disposicion establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario
adecuandose a las directrices recogidas en la misma, segln las cuales deberéa desarrollarse
la ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como su maximo desarrollo, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y ambientales que pudieran ser
causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracién antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan
afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util,
contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las
actividades propias del transporte aéreo. En &l se determinaran las necesidades en lo relativo
a operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la
demanda prevista de ftrafico en el horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia
del desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz integracion en su entorno, y asegurando la
debida coordinacion entre las distintas administraciones.

Segln el mencionado R.D. 2591/1998, para la delimitacion de la Zona de Servicio del
aeropuerto, el Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte
aéreo: estancia, reparacion y suministro a las aeronaves, recepcién o despacho de
viajeros y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aereo;
acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean
necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.
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- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad
aeroportuaria.

Adicionalmente, el articulo 4 de este R.D. 2591/1998, recoge que el Plan Director reflejara
igualmente el dmbito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella actistica y debera incluir un estudio de
la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito territorial
circundante.

Asimismo, como resultado de la EAE se definen una serie de objetivos y criterios ambientales
que deben formar parte de la versién final del plan director y que deben regir la toma de
decisiones en el desarrollo de los proyectos futuros y en la operacién del aeropuerto.

1.3. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR.

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico,
denominado Desarrollo Previsible, Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se
fundamentan en estudios socioecondmicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes
(horizontes 1, 2 y 3) definidos seglin este trafico previsto.

Tabla 1.1 Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

CONCEPTO HORIZONTE 1 HORIZONTE 2 HORIZONTE 3
Pasajeros comerciales 17.000 36.900 55,900
Pasajeros totales 20.400 41.300 61.300
Aeronaves comerciales 1.130 1.900 4.210
Aeronaves totales 2,780 4.210 5.580
Mercancias totales (kg) 300 300 300

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la propuesta de revisién del
Plan Director del aeropuerto quedan reflejadas en la tabla 1.2, Seguidamente, se incluye una
figura con la ubicacién de las principales actuaciones previstas que pudieran tener incidencia
ambiental, correspondiendo el numero que aparece en esta figura con el recogido en el
cuadro citado junto a la actuacisn,
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modal entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y
calidad de servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:

Zona de pasajeros.

Zona de carga.

Zona de apoyo a la aeronave.

Zona de servicios.

Zona de aviacion general.

Zona de abastecimiento.

Zona de actividades complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios que garantizan la posibilidad de
desarrollo y expansién del aeropuerto y que comprenden todos aguellos terrenos que
previsiblemente son necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la
actividad aeroportuaria.

A su vez, el citado R.D. 2591/1998 reconoce su especial singularidad, debida no solo a su
vinculacién con la organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su
estructura funcional, los reguerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres.

Esa disposicién establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario
adecuandose a las directrices recogidas en la misma, segun las cuales debera desarrollarse
la ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como su maximo desarrollo, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y ambientales que pudieran ser
causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan
afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util,
contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las
actividades propias del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo
a operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la
demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia
del desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz integracion en su entorno, y asegurando la
debida coordinacién entre las distintas administraciones.

Segln el mencionado R.D. 2591/1998, para la delimitacién de la Zona de Servicio del
aeropuerto, el Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte
aéreo:; estancia, reparacién y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de
viajeros y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aéreo;
acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean
necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.
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- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad
aeroportuaria.

Adicionalmente, el articulo 4 de este R.D. 2591/1988, recoge que el Plan Director reflejara
iguaimente el ambito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustica y debera incluir un estudio de
la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito territorial
circundante.

Asimismo, como resultado de la EAE se definen una serie de objetivos y criterios ambientales
que deben formar parte de la versién final del plan director y que deben regir la toma de
decisiones en el desarrollo de los proyectos futuros y en la operacion del aeropuerto.

1.3. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR.

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico,
denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se
fundamentan en estudios socioeconémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes
(horizontes 1, 2 y 3) definidos seguin este trafico previsto.

Tabla 1.1 Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

CONCEPTO HORIZONTE 1 HORIZONTE 2 HORIZONTE 3
Pasajeros comerciales 17.000 36.900 55.8900
Pasajeros totales 20.400 41.300 61.300
Aeronaves comerciales 1.130 1.900 4.210
Aeranaves totales 2.780 4.210 5.580
Mercancias totales (kg) 300 300 300

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la propuesta de revision del
Plan Director del aeropuerto quedan reflejadas en la tabla 1.2. Seguidamente, se incluye una
figura con la ubicacion de las principales actuaciones previstas que pudieran tener incidencia
ambiental, correspondiendo el nimero que aparece en esta figura con el recogido en el
cuadro citado junto a la actuacion.
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Tabla 1.2. Actuaciones principales incluidas en la propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de
Burgos

ACTUACION

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

1. Adecuacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves de aviacién general.

2. Adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion cabecera 22 (420 m).

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

3. Construccién de dos hangares de aviacion general.

4. Reubicacion de las instalaciones de abastecimiento de combustible.

5. Desplazamiento del camino y vallado perimetral fuera de la franja.

6. Delimitacitn de una zona de actividades complementarias.

Frgura 1.1. Actuaciones principales previstas en la propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto
de Burgos y evaluadas en el ISA

=== Delimilacion de la z0na de servicio vigente
nrpienio medanty e o 18 09 iy do 2001 y pubicedo
e o1 DIOE i* 183 s hocihes 1 G Al de 2001

e Delimitacién de la zona de servicio propuesta
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1.4. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL.

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una
superficie estimada de 240,30 hectéreas (79,8 hectareas corresponden al Subsistema de
Movimiento de Aeronaves, 27,9 hectareas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias y
132,6 hectareas a la Zona de Reserva Aeroportuaria), es decir, 11,35 hectareas més que la
delimitada por el Plan Director vigente (O.M. de 1 de agosto de 2001).

Las superficies y la ordenacion de la Zona de Servicio recogidas en el Plan Director no son de
naturaleza urbanistica, sino estrictamente aeroportuaria, por lo que pueden estar sujetas a
modificaciones siempre que, a juicio de la autoridad aeronautica competente, no se
consideren sustanciales.

La Ley 8/2008, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental debe
identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio ambiente que
puedan derivarse de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas razonables, técnica y
ambientalmente viables, incluida entre otras la alternativa cero.

Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes alternativas
para la ejecucién de estas actuaciones las que determinan una u otra opcion de desarrollo del
Plan Director. Por tanto, son estas alternativas parciales, para cada una de las actuaciones,
las que iniciaimente deben ser evaluadas ambientalmente entre si, y las diferentes opciones
parciales seleccionadas, en su conjunto, constituyen la alternativa seleccionada. o global,
propuesta para el Plan Director, y que posteriormente es comparada con la alternativa 0.

Teniendo en cuenta los criterios establecidos en el Documento de Referencia, se considera
que la alternativa 0 queda definida por la evolucién de la situacién actual del aeropuerto cuyo
Plan Director se revisa, incluyendo aquellas actuaciones en ejecucion o planificadas para
afios posteriores que dispongan de resolucién ambiental de acuerdo a la legislacion vigente,
coincidiendo con el escenario en el cual el trafico conlleve la saturacion del aeropuerto.

La totalidad de las actuaciones que se plantean en el Plan Director para cubrir las
necesidades de ampliacién del aeropuerto de Burgos obedecen a la adecuacién a la
normativa vigente o se encuentran estrechamente ligadas a la funcionalidad y a las
necesidades operativas de la instalacion aeroportuaria en su configuracién actual. Por este
motivo, al tratarse de nuevos elementos puntuales que mejoran o amplian los existentes ¥
que se insertan en una infraestructura consolidada y en funcionamiento, es dificil el
planteamiento de alternativas que puedan ser comparadas y evaluadas de manera verosimil,
ya que las posibilidades estan estrechamente determinadas por la configuracion actual del
aeropuerto, los procedimientos operativos y la disponibilidad de terrenos, admitiendo tan solo
una unica alternativa de localizacion.

En este sentido, tanto el Reglamento de la Comisién Europea 139/2014 como el RD 862/2009
por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacién de aerédromos de uso
publico, son normas de referencia que permiten garantizar en todo momento el cumplimiento
de los estandares de seguridad operacional. En estas normas se establecen una serie de
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requisitos cuya aplicacion se considera de obligado cumplimiento, asi como una serie de
métodos recomendados cuya aplicacion uniforme se considera un estandar técnico deseable.
Por ello, el cumplimiento de la normativa vigente no da pie al planteamiento de alternativas
para las actuaciones propuestas.

En consecuencia, ninguna de las actuaciones propuestas en la presente revision del Plan
Director del aeropuerto de Burgos permite la consideracién de alternativas.

2. PROCESO DE EVALUACION.

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluaciéon de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente es de aplicacion a aquellos planes y programas, asi como
sus modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y gue
cumplan los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracion publica.

b) Que su elaboracibn y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o
reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de
una comunidad auténoma.

En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos significativos
sobre el medio ambiente aquellos planes y programas que establezcan el marco para la futura
autorizacién de proyectos legalmente sometidos a evaluacién de impacto ambiental en
materia de transporte.

Por tanto, la revisién del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria esta sometida al
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica descrito por la citada Ley 8/2006. En este
sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar el proceso de evaluacién
ambiental de la propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Burgos, elaborado
por Aena SME S.A. en calidad de Gestor Aeroportuario.

El Organo Ambiental del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) es el
Ministerio para la Transicion Ecolégica, tal y como se establece en el articulo 16 de la Ley
9/2006: “El Ministerio de Medio Ambiente actuard como 6rgano ambiental de los planes y
programas promovidos por la Administracién General del Estado y sus organismos publicos’.

Mediante escrito con entrada de registro de fecha 1 de agosto de 2013, Aena SME S.A.
remitié al 6rgano ambiental el Informe de Evaluacion Preliminar de Evaluacion Ambiental de la
Propuesta de Revision del aeropuerto de Burgos, con objeto de iniciar el tramite de
Evaluacién Ambiental Estratégica.

La Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural, en octubre de 2013,
segln lo establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2008, realizé consultas a los
érganos de las Administraciones Publicas afectadas y publico interesado que se relacionan en
el Tabla 2.1, con el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de
Sostenibilidad Ambiental.
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Tabla 2.1. Relacidn de instituciones Consultadas

[75% Sl

INSTITUCION

Respuestas
recibidas

Agencia de Proteccion Civil y Consumo. Consejeria de Fomento y Medio
Ambiente. Junta de Castilla y Ledn

Ayuntamiento de Albillos

Ayuntamiento de Alfoz de Quintanaduefias

Ayuntamiento de Arcos

Ayuntamiento de Arlanzdn

Ayuntamiento de Arraya de Oca

Ayuntamiento de Atapuerca

Ayuntamiento de Ausines (Los)

Ayuntamiento de Barrios de Colina

10.

Ayuntamiento de Buniel

1.

Ayuntamiento de Burgos

12,

Ayuntamiento de Cardefadijo

13.

Ayuntamiento de Cardefiajimeno

14.

Ayuntamiento de Cardefiuela Riopico

15.

Ayuntamiento de Cavia

186.

Ayunta'mient-:} de Cayuela

17.

Ayuntamiento de Cogollos

18.

Ayuntamiento de Frandovinez

18.

Ayuntamiento de Fresno de Rodilla

20,

Ayuntamiento de Galbarros

21.

Ayuntamiento de Hurones

10
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INSTITUCION

Respuestas
recibidas

. Ayuntamiento de Ibeas de Juamos

23.

Ayuntamiento de Merindad de Rio Ubierna.

24.

Ayuntamiento de Moduibar de la Emparedada

25.

Ayuntamiento de Monasterio de Rodilla

26.

Ayuntamiento de Orbaneja de Riopico

27.

Ayuntamiento de Pedrosa del rio Urbel

28.

Ayuntamiento de Quintanéurtuﬁu

29,

Ayuntamiento de Quintanapalla

. Ayuntamiento de Quintanavides

31

Ayuntamiento de Quintanilla Vivar

32.

Ayuntamiento de Quintanillas (Las)

. Ayuntamiento de Rabé de las Calzadas

. Ayuntamiento de Revilla del Campo

. Ayuntamiento de Revillarruz

Ayuntamiento de Rubena

37.

Ayuntamiento de Rublacedo de Abajo

38,

Ayuntamiento de Saldafna de Burgos

30,

Ayuntamiento de San Adrian de Juarros

40.

Ayuntamienio de San Mamés de Burgos

41.

Ayuntamiento de Santa Maria del Invierno

42,

Ayuntamiento de Santa Olalla de Bureba

43.

Ayuntamiento de Sarracin

. Ayuntamiento de Sotragero

11
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Respuestas

INSTITUCION recibidas

45, Ayuntamiento de Tardajos =

46. Ayuntamiento de Valle de las Navas -

47. Ayuntamiento de Valle de Santibafiez 5

48. Ayuntamiento de Villaescusa la Sombria =

49. Ayuntamiento de Villagonzalo Pedernales -

50. Ayuntamiento de Villalbilla de Burgos u

51. Ayuntamiento de Villariezo 2

52. Ayuntamiento de Villasur de Herrenos -

A3. Ayuntamiento de Villayerno Morquillas -

54. Confederacion Hidrografica del Duero X

55. D.G. de Calidad y Sostenibilidad Ambiental. Consejeria de Fomento y
Medio Ambiente. Junta de Castilla y Ledn

56. D.G de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de Fomento. Junta de
Castilla y Ledn

57. D.G. de Infraestructura (DIGENIN).Ministerio de Defensa X

58. D.G de Medio Natural. Consejeria de Fomento y Medio Ambiente, Junta de
Castilla y Ledn

59. D.G de Patrimonio Cultural. Consejeria Cultura y Turismo. Junta de Castilla
¥ Ledn

60. D.G de Transportes. Consejeria de Fomento. Junta de Castilla y Ledn -

B1. D.G. de Turismo. Consejeria de Cultura y Turismo. Junta de Castilla y Leén -

62. Delegacion del Gobiemno en Castilla y Leén -

63. Diputacion Provincial de Burgos -

64. Ecologistas en Accién de Castilla y Ledn . -

65. Fundacion de Patrimonio Matural de Castilla y Leon. Consejeria de
Fomento y Medio Ambiente. Junta de Castilla y Leon

66. Oficina Espafiola de Cambio Climtico. Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente

12
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Respuestas
recibidas

INSTITUCION

67. 8.G. de Medio Matural. D.G. de Calidad Evaluacién Ambiental y Medio
MNatural. MAGRAMA

68. SEQ/BirdLife -

69. Subdelegacion del Gobierno en Burgos =

70. WWWF/Adena -

Con fecha 16 de junio de 2014, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural dio traslado a Aena SME S.A. del Documento de Referencia para la
elaboracién del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la propuesta de revision del Plan
Director del aeropuerto de Burgos. .

Este Documento de Referencia se elabord conforme a lo establecido en el articulo 8 y el
Anexo | de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9 y 19.4, se publict a
través de la pagina Web del entonces Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio

Ambiente (www.madrama.es).

En el Documento de Referencia se sefialaban las caracteristicas del plan; los principios de
sostenibilidad, los criterios ambientales estratégicos, y los objetivos ambientales con sus
indicadores. Asimismo, se detallaba el contenido, amplitud y nivel de detalle del informe de
sostenibilidad ambiental asi como las modalidades de informacion publica y consultas del ISA
y de la propuesta de revision del Plan Director.

Acorde a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/20086, la Direccion General de Aviacion
Civil someti® a consultas a las administraciones publicas afectadas y publico interesado,
durante 45 dias, previo anuncio publicado en el Boletin Oficial del Estado n® 51, de 1 de
marzo de 2017, poniendo a disposicién la siguiente documentacién:

- Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de revision del Plan Director del
aeropuerto de Burgos.

- Propuesta de revisién del Plan Director del aeropuerto de Burgos.

Como resultado de esta fase de informacion y consultas, se recibieron observaciones y
alegaciones que han sido consideradas en la elaboracion de esta Memoria Ambiental.

Tabla 2.2. Relacién de observaciones y alegaciones recibidas del proceso de Informacién Publica

ALEGANTE

Direccidn General del Medio Natural. Consejeria de Fomento y Medio Ambiente. Junta de Castilla y
Ledn

13
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ALEGANTE

Direccién General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental. Consejeria de Fomento y Medio Ambiente.
Junta de Castilla y Ledn

Direccién General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de Fomento y Medio Ambiente. Junta
de Castilla y Ledn

Subdireccion General de Patrimonio. Direccidn General de Infraestructura. Secretaria de Estado de
Defensa. Ministerio de Defensa

Confederacion Hidrografica del Duero. Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio
Ambiente

Con fecha 23 de enero de 2018, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural del entonces Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente
recibié el expediente de evaluacién, compuesto por el informe de sostenibilidad ambiental
(ISA), la propuesta de revision del plan director, el resultado del tramite de informacién ptblica
y consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas, asi como el
informe redactado por el 6rgano promotor, que daba respuesta motivada a las observaciones
y alegaciones formuladas durante el tramite de informacién plblica y consultas, tal y como
marca el art. 21 de la Ley 9/2006.

Tras el analisis técnico del expediente, se detecta que hay aspectos del ISA que precisan ser
clarificados y ampliados, para cumplir con lo establecido en el documento de referencia, por lo
que el 13 de marzo de 2018 la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural, solicita a AENA SME S.A. una informacién complementaria al ISA que
incluye, entre otros, los siguientes extremos:

L]

Definicion de los objetivos ambientales del plan director y de un sistema de
indicadores para evaluar su cumplimiento a lo largo del periodo de vigencia del plan.

- Analisis de la relacién del plan con otros planes y programas conexos que no habian
sido contemplados en el ISA o que debian ser actualizados.

- Ampliacién de la informacion de la situacion ambiental actual del entorno del plan
director respecto a las poblaciones de fauna, especialmente de las aves y el medio
hidrolégico y el dominio publico hidraulico.

- Ampliacién de la informacién relativa al andlisis de los efectos significativos del plan
sobre los Habitats de Interés Comunitario; la fauna, especialmente la avifauna y el
medio hidrolégico y el dominio publico hidraulico.

- Ampliacién de las medidas propuestas para la integracién ambiental del plan y de las
medidas previstas para el seguimiento y la supervisién del plan, en funcion de los
resultados de la informacidn solicitada en los apartados anteriores y especialmente en
funcion de los objetivos ambientales fijados para el plan director.

Para dar respuesta a esta solicitud, Aena SME S.A. elaboré una adenda al ISA que fue

remitida el 10 de agosto de 2018. Posteriormente, el 4 de abril de 2019 tiene entrada en la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecolégica una

14
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nueva adenda para subsanar determinadas cuestiones relativas al contenido y al alcance de
la adenda, que se pusieron de manifiesto en varias reuniones mantenidas entre el organo
sustantivo, el érgano ambiental y el promotor.

Por Ultimo, teniendo en cuenta la informacion contenida en el ISA y en las adendas, asi como
el resultado de la informacién pablica y las consultas a las administraciones publicas
afectadas y personas interesadas, las Secretarias de Estado de Medio Ambiente del
Ministerio para la Transicién Ecolégica y de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del
Ministerio de Fomento han elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental, tal y
como marcan los articulos 12 y 22 de la Ley 9/2006.

3. VALORACION DE LA CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Y
DE SUS ADENDAS.

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, establece, entre otros aspectos, que
la Memoria Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y su calidad. En
este sentido el articulo 8 de la mencionada Ley, establece que el ISA debe contener como
minimo la informacién relacionada en el Anexo |

Por su parte el 6rgano ambiental elaboré y trasladé al promotor el Documento de Referencia
(DR) para la elaboracién del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la propuesta de
revisién del Aeropuerto de Burgos. En este sentido, el Documento de Referencia se basa en
lo dictaminado en la Ley 9/2006.

A continuacion, se analiza el ajuste del ISA al contenido requerido tanto por la Ley 9/2008,
como por el Documento de Referencia.

a) Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa vy relaciones con
otros planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones sefialadas. En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcion
de la situacion actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la localizacion, la situacién
actual del trafico y la evolucion previsible de la demanda, asi como una descripcion del
subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema de actividades aeroportuarias. En
este mismo apartado se detallan los objetivos de la propuesta de revision del Plan Director,
los criterios de disefio, las actuaciones que se ha considerado necesario llevar a cabo
derivadas del diagnéstico de la situacién actual, asi como una descripcién de las alternativas
gue se han contemplado.

Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se describen los planes de transporte, planes
estatales de caracter ambiental, planes de ordenacion del territorio y urbanisticos, y otros
instrumentos de planificacion. Asimismo, en el apartado 2 de las adendas al ISA, se incluye
informacion complementaria respecto a instrumentos de planificacién de caracter ambiental
relacionados con el plan director. En el caso de los planés de transporte, se recogen el Libro
Blanco Hoja de Ruta hacia un Espacio Unico Europeo del Transporte, el Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (2012-2024), el Plan Estratégico de subvenciones del
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Ministerio de Fomento (2014-2017), el Plan de Desarrollo del Sector Aereo (2014-2017), la
Estrategia Espaficla de Movilidad Sostenible y Planes de transporte de la Comunidad
Auténoma de Castilla y Ledn.

Entre los planes estatales de caracter ambiental, especialmente se han recogido la Estrategia
Espafiola de Desarrollo Sostenible, la Estrategia Espafiola de Calidad del Aire y en las
adendas el Plan Aire (2017-2019), el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico, el
Plan de Medidas Urgentes de la Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia
(EECCEL), el Plan de Accion de Ahorro y Eficiencia Energética (PAEE) (2011-2020) y el del
periodo 2017-2020 analizado en las adendas, el Plan Nacional de Accion de Eficiencia
Energética (2014-2020), el Plan Nacional de Asignacion de Derechos de Emision de Gases
de Efecto Invernadero en el ISA para el periodo 2008-2012, en la primera adenda el de 2013-
2020 y el Periodo 2021-2030 en la dltima adenda de abril de 2019, el Plan de Energias
Renovables (PER) (2011-2020), los Planes de Accion Contra el Ruido, , el Plan Estratégico
Estatal de Patrimonio Natural y Biodiversidad, el Plan Nacional Integrado de Residuos (PNIR),
el Programa Estatal de Prevencion de Residuos (2014-2020), el Plan Estatal Marco de
Gestion de Residuos (PEMAR) (2016-2022), el Plan Estatal de Investigacion Cientifica y
Técnica y de Innovacién (2013-2016), la Directiva Marco del Agua, y el Plan Hidrologico del
Duero 2015-2021. '

Asimismo, se han considerado el planeamiento urbanistico municipal, el Plan Especial del
aeropuerto de Burgos, el Plan Estratégico de Burgos 2020, la Agenda 21 Local y en las
adendas el Plan de Gestion del Cinturén Verde de Burgos.

b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucion en caso de no aplicar el plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA y ampliados en el apartado 3 de la
ultima adenda presentada, donde se analiza el estado actual del medio ambiente y su
previsible evolucién, describiendo el marco general de distintos factores ambientales. Los
factores que se han tenido en cuenta son: Clima y cambio climatico, calidad del aire (ruido y
contaminacion atmosférica), consumo de energia (consumo eléctrico y de combustibles),
emisiones de CO;, espacios naturales y biodiversidad, geologia, suelos, residuos, agua y
medio hidrolégico (red hidrolégica, hidrogeologia y acuiferos, recursos y abastecimiento,
drenaje, saneamiento y depuracion, dominio publico hidraulico), usos del suelo y ordenacion
territorial, patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad y descripcion del
medio sociceconomico en general.

Igualmente, en el apartado 5 del ISA se define la “alternativa 0", cuya probable evolucion se
evalia en el apartado 6 del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera
significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apartado 4 del ISA se ha realizado una
descripcion general de distintos factores ambientales que permite conocer las caracteristicas
ambientales mas significativas del entorno. Posteriormente, en el apartado 6 del ISA se
realiza una descripcion de las afecciones previstas para las alternativas seleccionadas.
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d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o programa,
incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia
ambiental designada de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcién de los elementos ambientales méas
significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA cita los espacios protegidos y otras
figuras de proteccion que pueden identificarse en el entorno territorial del aeropuerto.

e) Los objetivos de proteccién ambiental filados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacién con el plan o programa y la manera en
que tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenido en cuenta durante su
elaboracion.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad que
regiran la propuesta de revision del Plan Director, basandose en lo establecido en el
documento de referencia.

Ademas, el documento de referencia establece que los objetivos ambientales de la revision
del plan director deberan especificarse y desarrollarse en detalle en el ISA con el fin de servir
como herramienta para la seleccién de alternativas. La finalidad ultima del proceso de
evaluacion sera verificar si las actuaciones que implica la revision del plan director
contribuyen o no a alcanzar los objetivos ambientales definidos inicialmente. Para ello el ISA
incluye un sistema de indicadores con el objeto de evaluar el grado de cumplimiento de los
objetivos ambientales durante la implementacién de la revisién del citado plan.

No obstante el ISA no establecia unos objetivos ambientales con el suficiente grado de
detalle. Esto se subsané en el apartado 5 de la adenda al ISA presentada en abril de 2019,
donde se recogen los objetivos ambientales del plan director. Estos objetivos son coherentes
con los principios de sostenibilidad ambiental y criterios ambientales establecidos en el
documento de referencia; con los requisitos y disposiciones establecidos en planes,
programas y normativa sectorial, y con el andlisis de los posibles efectos ambientales que
conlleva el plan director.

f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como
la biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el
aire, los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluido el
patrimonio histdrico, el paisaje y la interrelacion entre estos factores.

En el apartado 6 del ISA se realiza un analisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las alternativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este sentido,
los efectos sobre la poblacién y salud humana se han asociado a la contaminacién
atmosférica y acustica, relatandose igualmente el consumo de energia, las emisiones de CO,,
las circunstancias que surgen de la adaptacién al cambio climatico, los efectos sobre la
biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos, patrimonio cultural, paisaje,
infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos territoriales, y la incidencia social y
gconomica de las actuaciones previstas que generaria la propuesta de revision del Plan
Director.
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En el apartado 4 de la adenda de abril de 2019, se realiza un analisis mas exhaustivo de la
afeccién por la actividad aeroportuaria a |a avifauna identificada en la zona de actuacion, a los
habitats de interés comunitario mas cercanos al aeropuerto y se recoge un resumen de los
efectos de la alternativa seleccionada detectados en el ISA. Finalmente, en un apartado final
6.16 del ISA, se resumen los efectos identificados y se realiza una comparativa con la
situacion que se genera en |a Alternativa 0.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacion del plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una integracion
ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este sentido, se incluyen tanto
medidas a incorporar a los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica, como
medidas para incorporar en los futuros proyectos que desarrollen el Plan Director. Asimismo,
se ha hecho un especial hincapié en establecer medidas para la minimizacion de la
contaminacién acustica y atmosférica, asi como otras medidas y recomendaciones
adicionales relacionadas con distintas materias como la minimizacion del consumo
energético, la gestibn ambiental de la actividad aeroportuaria, la proteccién y gestion de la
fauna y en especial de la avifauna, la reduccién de efectos sobre el agua, el dominio publico
hidraulico, las afecciones al patrimonio cultural, asi como la adecuada gestién de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.

Cabe sefialar que la adenda al ISA, en su apartado 6 establece una serie de medidas para
asegurar la compatibilidad ambiental del plan y la integracién de aspectos ambientales como
la fauna y el medio hidrolégico.

h) Un resumen de las razones de la seleccion de las alternativas previstas y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades
(como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia) que pudieran
haberse encontrado a la hora de recabar la informacion requerida. La seleccion de las
alternativas en caso de propuestas tecnolégicas, incluira un resumen del estado del
arte de cada una y justificara los motivos de la eleccidn respecto a las mejores técnicas
disponibles en cada caso.

El ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestion, definiendo la alternativa 0. En cuanto a la
propuesta de alternativas, cabe destacar que todas las actuaciones que se plantean para
cubrir las necesidades de ampliacién del Aeropuerto de Burgos obedecen a la adecuacion a
la normativa vigente o se encuentran estrechamente ligadas a la funcionalidad y a las
necesidades operativas de la instalacién aeroportuaria en su configuracién actual.

Por este motivo, al tratarse de nuevos elementos puntuales que mejoran o amplian los
existentes y que se insertan en una infraestructura consolidada y en funcionamiento, es dificil
el planteamiento de alternativas que puedan ser comparadas y evaluadas de manera
verosimil, ya que las posibilidades estan estrechamente determinadas por la configuracién
actual del aeropuerto, los procedimientos operativos y la disponibilidad de terrenos,
admitiendo tan solo una Gnica alternativa de localizacion.
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Por otra parte, el Reglamento de la Comisién Europea 139/2014 y el RD 862/2009 por el que
se aprueban las normas técnicas de disefio y operacién de aerédromos de uso publico, son
normas de referencia que permiten garantizar en todo momento el cumplimiento de los
estandares de seguridad operacional. En estas normas se establecen una serie de requisitos
cuya aplicacién se considera de obligado cumplimiento, asi como una serie de métodos
recomendados cuya aplicacién uniforme se considera un estandar técnico deseable. Por ello,
el cumplimiento de la normativa vigente no da pie al planteamiento de alternativas para las
actuaciones propuestas.

En consecuencia, ninguna de las actuaciones propuestas en la presente revisién del Plan
Director del Aeropuerto de Burgos permite la consideracion de alternativas.

i) Una descripcién de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad con el
articulo 15.

La descripcioén de medidas previstas para el seguimiento y supervisién del Plan Director, se
habian incluido en el apartado 8 del ISA y en el apartado 7 de la adenda se ha incluido una
tabla que recoge ademas de los aspectos ambientales y objetivos, las medidas a aplicar y los
indicadores que permiten evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales a lo
largo de la vigencia del Plan Director y la periodicidad de seguimiento. Asimismo, en dicho
apartado se justifican las diferencias existentes entre los indicadores y su periodicidad de
seguimiento fijados en la adenda y los que se establecieron en el ISA.

j) Un resumen no técnico de la informacion facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En este
sentido, en el resumen se incluye una introduccion, la propuesta de revision del Plan Director
(situacion del aeropuerto, objeto y alcance de la revision, alternativas planteadas, principales
determinaciones y actuaciones), se mencionan los efectos ambientales previsibles, las
medidas para su integracién ambiental, las medidas para el seguimiento ambiental del Plan y
las conclusiones.

En los distintos apartados de la adenda presentada en abril de 2019, en su apartado 5, se
indica que se han redefinido los objetivos ambientales incluidos en el ISA para cada uno de
los aspectos ambientales, para adecuarlos a los efectos analizados y por lo tanto algunas de
las medias, indicadores y periodicidad de seguimiento propuestos, difieren de los contenidos
en el ISA, justificandose las diferencias en la propia adenda.

k) Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA se hace referencia a la viabilidad econémica. En este sentido, Aena
SME S.A., como prestador de un servicio publico, se rige en el gjercicio de sus funciones
publicas por el articulo 82 de las disposiciones sobre la Organizacion y los Sistemas de
Gestion Economico-Financiera del Sector Plblico de la Ley 4/90, de 29 de junio, de
Presupuestos Generales del Estado para 1990, modificada por la Ley 53/02, de 30 de
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diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social. Por este motivo, podrian
no atenerse a criterios econémico-financieros puramente empresariales.

Dada la naturaleza administrativa de la entidad Aena SME S.A., las inversiones derivadas de
la ejecucion de los proyectos concretos que materialicen las actuaciones recogidas en el Plan
Directos se iran incluyendo, a medida que se decida su ejecucion, en los Planes de Actuacion
Plurianuales (PAP) y aprobadas en los Presupuestos Generales del Estado de cada afio.

Por ofra parte, el documento de referencia contiene un apartado en el que resume cada una
de las respuestas a las consultas efectuadas para que sus elementos sean tenidos en cuenta
en el ISA.

El ISA, en su anexo |l, da respuesta de manera especifica a las 8 respuestas surgidas
durante |a fase de consultas a las administraciones y el plblico interesado.

En conclusién, el Informe de Sostenibilidad Ambiental junto con la informacién contenida en
las adendas al ISA cumplen con las determinaciones béasicas establecidas por la Ley 9/2006 y
requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna adaptacion de
criterios con objeto de adecuarlo a la informacién disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental y las adendas aportan la informacién adecuada y
suficiente para permitir deducir los efectos ambientales significativos que, potencialmente,
pudiera generar el Plan Director, asi como para poder proponer los objetivos ambientales y
las medidas de integracién ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.

4. CONTENIDO DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Y SUS ADENDAS.

4.1. ANALISIS DE LA COMPATIBILIDAD DEL PLAN DIRECTOR CON PLANES,
PROGRAMAS Y NORMATIVA SECTORIAL.

En virtud de lo establecido en los Anexos | y || de |a Ley 9/2008, de 28 de abril, asi como en la
Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural, de 13
de junio de 2014, por la que se aprueba el Documento de Referencia para la elaboracién del
Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revisién del plan director del aeropuerto de Burgos,
el promotor ha estudiado la compatibilidad del documento de planificacion aeroportuaria con
otros planes, programas y legislacion sectorial en materia de conservacion y espacios
protegidos, asi como de valoracién y reciclado de residuos que resultan relevantes para el
disefio y desarrollo del plan director y para determinar la posible significacién de los efectos
sobre el medio ambiente.

Dicho analisis ha sido plasmado en el ISA, asi como en las adendas elaboradas
posteriormente a peticién del érgano ambiental.

Sobre este particular, en la Tabla 4.1., se han resumido, por parte del promotor, las
interacciones de los diferentes planes, programas y normativa sectorial con el plan director del
aeropuerto de Burgos, como han sido tenidas en cuenta en la elaboracién del ISA y sus
adendas y los objetivos ambientales que se establecen en su caso.
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4.2. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y las adendas recogen el estado actual del
medio ambiente potencialmente afectado por la propuesta de revision del Plan Director del
aeropuerto de Burgos, el cual se sitlia a 4 km de la ciudad de Burgos. El punto de referencia
del aeropuerto (ARP) se encuentra aproximadamente en su centro geométrico y sus
coordenadas son: latitud 42°21'27" norte y longitud 03°36'49" oeste. Su superficie es de
228,95 ha y esta situado a 903 metros de altitud sobre el nivel del mar.

Clima y cambio climatico

El clima del ambito de estudio es de tipo mediterraneo continentalizado, con inviernos muy
frios y veranos suaves, siendo la temperatura media anual de 10,7 °C y la precipitacién anual
media de 546 mm.

La estimacion del futuro clima regional procede de los escenarios climaticos regionalizados de
la AEMET, en concreto, de los graficos de evolucion para Espafia por provincias: Burgos.
Partiendo de los modelos globales del proyecto CMIP5S que sirvieron de base para el Quinto
Informe de Evaluacién del IPCC (ARS5), donde se definen cuatro nuevos escenarios de
emision, las denominadas Sendas Representativas de Concentracion (RCP).

En las proyecciones realizadas con diferentes métodos estadisticos se observa como en
todos los escenarios se aprecia un incremento de la temperatura maxima y un aumento en la
duracién de las olas de calor para el periodo analizado 2020-2100. Este aumento en la
temperatura también se aprecia en el aumento de la temperatura minima y de las noches
célidas y en la disminucién del nimero de heladas. Mientras que la precipitacion anual se
mantiene, segin el método de regionalizacion estadistica que se considere se podria producir
un aumento de las precipitaciones torrenciales y una disminucién en el nimero de dias de
lluvia, aumentando la duracién de los periodos secos. En cualquier caso, aunque no varie
significativamente la precipitacion, al aumentar la temperatura el estrés hidrico en la zona
aumentaria, lo que podria provocar sequia y repercutiria negativamente en la vegetacion
natural y en la agricultura.

Calidad del aire. Ruido

La caracterizacién acUstica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada
empleando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model"), version 7.0d. En esta
simulacién se emplean los datos referentes a la configuracién fisica del aeropuerto y su
entorno, la informacion relativa a las operaciones de aterrizaje y despegue, los modelos de
aeronaves que realizan cada operacién, y las rutas de vuelo seguidas en despegue Yy
aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las mismas. Los resultados recogen
el grado de exposicion acustica, cuyo analisis se ha realizado conforme a las areas acusticas
y objetivos de calidad acustica que establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre
por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a zonificacion acustica, los
objetivos de calidad y las emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras correspondientes a los
umbrales Leq 55, 60, 85, 68 y 70 dB(A) para los periodos dia (Lq) ¥ tarde (L), no habiéndose

26



T ¥ CORERMND  HINISTERID !- * GOBIEAMNO  MINISTERIO
[ Eﬁ—q DEESPANA  PARA LA TRANSICION ECOLOGICA [ pﬁ'ﬂ, DEESPANA  DE FOMENTO
- & F .

contemplado para el periodo noche ya que el horario operativo del aeropuerto difiere en
funcion de la semana, siendo su rango mas amplio el comprendido entre 8:00-20:00 horas. El
ISA incluye, en su Apendice 2. Contaminacion acustica, una descripcion de la metodologia de
calculo empleada, asi como un mayor detalle de los resultados obtenidos.

Tras la valoracion realizada, no se ha detectado la presencia de zonas en las que se superen
los objetivos de calidad acustica que les son de aplicacién.

Calidad del aire. Contaminacién atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Burgos en la situacion actual,
el ISA realiza dos tipos de analisis:

A. Calculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen
aeroportuario para el ultimo afio completo. Los contaminantes considerados son NOx,
CO, SOx, HC, PM1 y PM25.

B. Modelado del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmésfera. De
este analisis se obtienen las curvas de isoconcentracion medias anuales para NOx,
HC, PMio y PMzs, las maximas diarias de SOx y PMyo, las maximas octohorarias de
CO y las maximas horarias de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno
aeroportuario.

El analisis esta detallado ampliamente en el Apéndice 1 del ISA, y se basa en el calculo de las
curvas de isoconcentracion para los distintos contaminantes anteriormente citados,
empleando para ello el programa EDMS 5.1.4.1, para el que se han tenido en cuenta las
diferentes fuentes de emisidn (aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra, unidades auxiliares
de energia y vehiculos de acceso al aeropuerto), el nimero de operaciones anuales para
cada combinacién aeronave-motor, los datos meteoroldgicos y las caracteristicas
superficiales del terreno.

Con los resultados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales
correspondientes al Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire ambiente, el ISA concluye que en la actualidad no se superan los limites establecidos
en la normativa vigente en las poblaciones cercanas al recinto aeroportuario.

Consumo de energia y emisiones de CO2

Segln los datos del ISA, en el afio 2015, el consumo eléctrico general en las instalaciones del
aeropuerto de Burgos fue de 457 M\Wh, que representa la emision de 122 toneladas de CO;
anuales’.

El consumo de combustibles esta referido a gasolina, gasoil y queroseno, y procede de
fuentes fijas (grupos electrégenos y calderas) y de fuentes moviles (aeronaves, unidades

! Factor de conversién de 0,266 toneladas de CQs por MWh, segiin REE para el afic 2015,
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auxiliares de energia, vehiculos de apoyo a las aeronaves y wvehiculos de acceso al
aeropuerto). Estimada a partir del programa de simulacion EDMS 56.71.4.1, la emision de CO;
resultante es de 209,57 t/afio.

Geologia v suelos

El aeropuerto de Burgos se localiza en el borde noroeste de la cuenca del rio Duero en el que
los materiales terciarios y cuaternarios tienen un predominio practicamente absoluto. Tan solo
al norte y noreste del aeropuerto aparecen materiales mesozoicos que constituyen los bordes
de la cuenca del Duero. En el entorno mas cercano al aeropuerto, los materiales constitutivos
del sustrato geoldgico pertenecen, masivamente al Terciario y al Cuaternario asociado a los
sistemas de terrazas del Arlanzon y afluentes.

El drea del emplazamiento se caracteriza por la planitud de las formas de acumulacion
fluviales, con una constitucion litolégica de gravas y cantos poligénicos empastados en una
matriz areno-arcillosa.

En el ambito aeroportuario, predominan los suelos pardos sobre materiales arcillosos,
margosos y yesiferos. También son abundantes los suelos rojos mediterraneos, que se
corresponden con suelos desarrollados y se localizan en las areas de mayor estabilidad
geomorfolégica, como son los paramos pontienses vy las terrazas fluviales, Ademas, existe
una peguefia representacion de suelos aluviales enclavados en los niveles mas bajos de los
valles fluviales. Segun la clasificacién FAQO los suelos del area de estudio se corresponden
mayoritariamente con cambisoles y parcialmente con regosoles y fluvisoles.

Residuos

Segun la clasificacion de los residuos de la nueva Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados, los residuos generados en el aeropuerto seran considerados como
‘residuos comerciales, dentro de los cuales se diferencian entre peligrosos (RPs) y no
peligrosos (RNPs). Respecto a los RNPs, los residuos urbanos (basura organica, plastico,
papel y carton, y vidrio) son retirados por la empresa municipal (134,66 toneladas en el afio
2015).

El aeropuerto esta inscrito en el Registro de pequerios productores de residuos peligrosos
(RPs) de la Consejeria de Medio Ambiente, y se mantiene un contrato con un gestor
autorizado para su retirada. El aeropuerto dispone de los documentos de aceptacion de los
RPs que genera y, ademas del Libro-Registro, se archivan los documentos de control y
seguimiento/justificantes de entrega asociados a las retiradas realizadas. En el punto de
almacenamiento de RPs, éstos se encuentran correctamente envasados y etiquetados
conforme a la legislacion vigente. La cantidad total de residuos peligrosos generados durante
el afio 2015 fue de 778 Kg (de los que el 50% son aceites usados).

Aguas y medio hidrolégico

El aeropuerto de Burgos se localiza en el interfluvio de los rios Vena y Pico, ambos tributarios
del Arlanzén por su margen derecha. El Arlanzén, como colector principal, circula a poco
menos de 800 metros al sur de la delimitacién de la Zona de Servicio del aeropuerto,
enclavandose a su vez en la Cuenca Hidrografica del rio Duero.

28



|} T COBERND MENTSTERIO 5 : 3

“pr- % GOBIERNG  MINISTERIO
i{: DEESPARA  PARA LA TRANSICION ECOLOGICA PiT DEESFANA  DEFOMENTO
[ - i =]

El rio Vena, afluente del rio Arlanzén, se encuentra a aproximadamente 500 metros de
distancia del limite noroeste del aeropuerto y discurre en paralelo a este limite en direccion
sureste

El rio Pico discurre canalizado a unos 240 metros al sur de la cabecera 04, dentro del recinto
aeroportuario. Por otro lado, el arroyo Novillas discurre a 75 metros al noreste de la cabecera
22 y un canal sin denominacion que parte del mismo, se localiza a unos 80 metros del limite
de la Zona de Servicio actual.

Las instalaciones aeroportuarias no estan incluidas en las areas de inundacién para el periodo
de retorno de 500 afios por lo que se trata de una zona poco sensible a avenidas.

En cuanto a la hidrogeologia, el aeropuerto de Burgos se encuentra situado sobre el conjunto
de terrazas cuaternarias que definen un sistema acuifero ligado en su dinamica a la propia
red superficial generada por el rio Arlanzén. Este acuifero se encuentra ubicado en la Unidad
Hidrogeologica 02.09 "Burgos-Aranda” cuya superficie aflorante asciende a 6.262 Km?.

El abastecimiento del aeropuerto se realiza directamente de la red general de agua del
Ayuntamiento de Burgos. El consumo de agua de red correspondiente a 2015 fue de 6.001
m?®.

En cuanto al saneamiento, el aeropuerto de Burgos no dispone de instalaciones propias para
el tratamiento de las aguas residuales que se producen en el mismo. El vertido de éstas se
realiza al colector municipal, con dos puntos de vertido diferentes, uno al barrio de Castafiares
y otro al Aerédromo de Villafria, poseyendo en ambos casos la pertinente autorizacion. Las
aguas pluviales del aeropuerto poseen cuatro puntos de vertido, todo ellos autorizados
mediante la correspondiente autorizacién administrativa de vertido.

En las adendas al ISA se ha analizado la posible funcién del rio Vena y el arroyo Novillas
como corredores biologicos entre el bosque de Villafria y el rio Arlanzén, indicando que el
bosque de Villafria no esta conectado directamente ni con el arroyo Novillas ni con el rio
Vena, dado que el bosque que esta actualmente vallado, rodeado por carreteras, una linea
ferroviaria y un poligono industrial, lo que lo aisla de los ecosistemas asociados a los cauces
presentes en la zona. Se sefiala que el arroyo Novillas desemboca en el rio Vena y este a su
vez en el rio Arlanzon, por lo que el desarrollo natural de esos cauces funciona como corredor
ecolégico de las especies acuaticas y de las especies de ribera asociadas a los mismos.

Se han identificado como focos de atraccion de fauna en las inmediaciones del aeropuerto de
Burgos el Melojar de Orbaneja localizado a 1,6 km de km de la cabecera 22, que alberga una
comunidad de aves pequefia, poco diversificada y en baja abundancia y por otro lado el
Humedal del rio Arlanza en el parque de Fuentes Blancas localizado a 1,5 km al sur de la
cabecera 04, antiguo meandro del rio Arlanzén convertido en un enclave protegido para la
flora y la fauna, que alberga especies de aves acuéticas como anétidas, cigiefas, garzas y
cormoranes.

Espacios protegidos y biodiversidad

Los espacios naturales protegidos en el entorne del aeropuerto son los sefialados en la tabla
adjunta.
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Tabla 4.2. Espacios naturales protegidos en el entorno aeroportuario

FIGURA DE PROTECCION DENOMINACION DISTANCIA AL AEROPUERTO (km)

ZEC ES4120072 Riberas del rio Arlanzon y afluentes 0.65

Otro espacio de interés destacable en las inmediaciones del aeropuerto es el bosque de
Villafria, ubicado dentro del poligono industrial Gamonal-Villimar, al noroeste del mismo.
Dicha zona esta clasificada en el planeamiento de Burgos como suelo rustico con proteccion
natural forestal, por su alto valor natural, al ser el tltimo reducto del bosque de quercineas del
fondo del valle del Arlanzén en el término municipal. El bosque de Villafria se encuentra
vallado a lo largo de todo su perimetro y el acceso solo esta disponible para las visitas
guiadas.

La vegetacion en las inmediaciones del aeropuerto ha sido profundamente modificada,
contando en la actualidad con formaciones de tipo regresivo, siendo las mas habituales en el
entorno del aeropuerto los pastizales y cultivos, alguna formacién arborea aislada, la
vegetacién asociada a la ribera de los cauces de agua presentes en la zona y zonas
ajardinadas.

La vegetacion del interior del aeropuerto de Burgos esta formada mayoritariamente por
cultivos herbaceos con un aprovechamiento anual. Ademas, existen teselas de pastos
naturales que son mantenidos mediante siega. Otros habitats existentes en el interior del
recinto aeroportuario son la vegetacion de la ribera del rio Pico al suroeste de la cabecera 04.

Respecto a los habitats de interés comunitario, en el interior de la Zona de Servicio no se
localiza ninguno. El méas cercano se encuentra a 415 m de la delimitacion de la Zona de
Servicio y es el denominado “Bosques galeria de Salix alba y Populus alba” (Codigo UE
92A0).

~ Con relacion a la fauna, la comunidad faunistica esta representada por especies asociadas a
medios abiertos como los cultivos, medios forestales y especies ligadas a la vegetacion de
ribera.

Respecto a los mamiferos, se encuentran presentes en el entorno aeroportuario la musarafia
(Crocidura russula), el gato montés (Felis sylvestris) y, en un area mas amplia, el corzo
(Capreolus capreolus) y el jabali (Sus scrofa).

En cuanto a las aves, seglin se recoge en la adenda al ISA en el afio 2014-2015, Aena SME
S.A. realizo6 los trabajos de campo (elaboracién de censos basados en transectos internos y
externos) precisos para identificar la avifauna presente en el aeropuerto de Burgos y su
entorno inmediato. Como resultado, se han encontrado comunidades muy diversas,
destacando la cogujada (Galerida cristata), la alondra (Alauda arvensis), la perdiz (Alectoris
rufa), la cigliefia blanca (Ciconia ciconia) y rapaces como el aguilucho cenizo (Circus
pygargus), el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), el ratonero (Buteo buteo), el buitre leonado
(Gyps fulvus), el milano real (Milvus milvus), varias especies de paridos (Parus sp.), la polla
de agua (Gallinula chloropus) y el anade (Anas platyrhynchos).
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Las especies mas abundantes han sido: los estorninos (701 ejemplares detectados), el
pardillo comun (700 ejemplares) y el jilguero europeo (414 ejemplares). Otras especies que
también destacan por su abundancia son: la avefria europea (265 ejemplares), la alondra
comun (231 ejemplares), el vencejo comun (184 ejemplares), la paloma bravia (161
ejemplares), la corneja negra (154 ejemplares), el escribano triguero (133 ejemplares) y el
gorrién comun (105 ejemplares).

Las especies con una Unica observacién han sido: el escribano montesino, el esmerejon, el
cernicalo comun, el papamoscas cerrojillo, el alcauddn real, la gaviota sombria, la curruca
capirotada, el mirlo comun y el zorzal charlo.

En cuanto a la riqueza de especies, el nimero de especies detectadas a lo largo del afio es
constante, tanto en el interior del aeropuerto como en el exterior, aunque se detecta mayor
riqueza desde mayo hasta noviembre, probablemente debido a |a llegada de aves estivales
desde Africa, dada la localizacién del aeropuerto en el corredor migraterio transahariano. Se
han detectado pequefios bandos de espatulas comunes (Platalea leucorodia), sobrevolando
el aeropuerto durante el paso migratorio. Durante la mayoria del afio, en el transecto interior
se registra una mayor riqueza de especies que en exterior. El interior del aeropuerto alberga
una mayor riqueza de especies que el exterior durante la mayor parte del afo, y
principalmente durante el verano, debido a la llegada de aves estivales, debido a la condicién
de refugio que parece ostentar el recinto aeroportuario.

A la vista de los datos que arrojan los censos respecto a su abundancia, se puede observar
que este patron es diferente al de la riqueza, revelando la condicién del aeropuerto como una
zona de paso migratorio, con especial relevancia durante el paso postnupcial u otofial.
Aunque el nimero de especies detectado no es elevado, éstas cuentan con un nimero
elevado de efectivos, siendo preciso sefalar las oscilaciones en el niimero de individuos a lo
largo del afio, siguiendo el patrén de las migraciones. En cuanto a las diferencias entre el
exterior y el interior, se observa que el exterior alberga una menor abundancia de individuos
durante toda la fenologia.

En cuanto a la densidad, se comprueba que sigue un patrén similar al de la abundancia, con
mayores densidades en el interior del aeropuerto, sobre todo durante el paso migratorio
otofial. En el caso de las densidades consideradas por estacién, se refuerza la importancia
del recinto como lugar de paso postnupcial. La presencia de volantones durante el verano
incrementa la detectabilidad de las especies.

De las especies que a lo largo de los afios indicados fueron observadas en el entorno
aeroportuario cabe destacar la presencia del milano real (Milvus milvus), especie catalogada
como en peligro de extincién por el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccién Especial y del Catalogo Espafiol de Especies y sus modificaciones),
Esta especie se ha observado en 28 ocasiones, 13 de ellas en el interior del recinto
aeroportuario y 15 en el exterior, principalmente en otofio-invierno, con un promedio de
abundancia, calculado a partir del Indice Kilométrico de Abundancia, relativamente bajo,
resultando en el exterior del aesropuerto un IKA = 2.4 y en el interior un IKA = 1,5,
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Por su parte, tanto el pito real (Picus viridis) como el arrendajo (Garrulus glandarius) han sido
observados en una unica ocasion, IKA = 0,22 en el interior y IKA = 0,21 en el interior,
respectivamente, y en cuanto al azor (Accipiter gentilis), no ha sido identificada su presencia
durante los censos realizados.

A pesar de tener constancia de la presencia de las citadas especies de interés, el aeropuerto
no constituye un habitat para la conservacion de especies animales, debido tanto a los usos
poco propicios para ello, asociados al desarrollo aeroportuario, como a la cercania de los
espacios protegidos, que poseen unas condiciones mucho mas idoneas para el adecuado
desarrollo de la avifauna. Asimismo, dichas aves se caracterizan por la nidificacion en
localizaciones tranquilas y bien conservadas, de manera que el caracter antropizado de la
zona del recinto aeroportuario desvela que, pese a que dicho area podria ser utilizada por
estas aves como estancia temporal, no lo seria como emplazamiento reproductivo.

Asimismo, en la adenda se explica que Aena realizé un analisis para detectar la mayor parte
de los potenciales puntos de atraccion de fauna que han sido descritos en la adenda al ISA,
identificandose 7 que son los que se enumeran a continuacion:

- Hoces del Ebro y Rudrén, situado a 55,4 km al norte de la cabecera 22 (buitres).

- Iglesia de Villafria y ciudad de Burgos, emplazados a 1,2 km de |la cabecera 22y a 3
km de la cabecera 04 respectivamente (Cigliefias).

- Melojar de Orbaneja, localizado a 1,6 km de la cabecera 22 (rapaces forestales y
palomas).

- Pefia Amaya, situada a 55,6 km al noroeste de la cabecera 22 (buitres).

- Muladares, localizandose nueve en Burgos, siendo el mas préximo al aeropuerto el
de Medinilla de la Dehesa situado a 23 km de la cabecera 04 (buitres).

- Humedal del rio Arlanzén, ubicado a 1,5 km al sur de la cabecera 04 (garzas
sociales, garza real y cormoran grande).

- Centro Europeo de Empresas e innovacién, localizado a 950 m de la cabecera 04
(arrendajo, busardo ratonero, paloma torcaz y corneja negra)

Como conclusiones del estudio de avifauna en el aeropuerto de Burgos, la adenda sefala
entre otras, que la mayoria de las especies inventariadas son de caracter generalisia y
antropéfilo, de pequefio tamafio y con tendencia a formar bandos; que la comunidad de
rapaces, tanto por su frecuencia sobrevolando el aeropuerto, como por su tamafio y riesgo
asociado, son el grupo de aves mas importantes sobresaliendo el buitre leonado (Gyps fulvus)
que de vez en cuando en grupos No muy NUMErosos, sobrevuela el aeropuerto y su entorno
mas cercano casi siempre en direccién suroeste-noreste; que en los censos realizados no se
ha observado azor y si milano real y de aguilucho cenizo, que la cigiiefia blanca (Ciconia
ciconia), puede considerarse una de las especies mas transcendentes desde el punto de vista
de riesgo asociado y que la presencia de aves acuéticas puede considerarse como rara o
muy rara.
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Usos del suelo y ordenacion territorial

Entorno al recinto aeroportuario, el uso del suelo es predominantemente agrario dedicado al
cultivo de herbaceas, salvo al noroeste del mismo, donde se ubica un area logistica industrial
y de transporte y el nucleo urbano de Villafria. El aeropuerto presenta en el interior de la
delimitacién de la Zona de Servicio vigente, una gran extension de terreno baldio con escasa
o nula vegetacién.

El ISA analiza diversos instrumentos de ordenacion territorial que afectan al ambito de
estudio, tales como las Directrices esenciales de Ordenacion del Territorio aprobadas por la
Ley 3/2008, de 17 de junio (BOCyL n°® 120, de 24 de junio de 2008) que son un instrumento
de planificacion territorial contemplado en la Ley 10/1998, de 5 de diciembre? de Ordenacién
del Territorio de la Comunidad de Castilla y Ledn (BOCyL n°® 236, de 10 de diciembre, BOE n°
16, de 19 de enero de 1999).

Con relacién al planeamiento urbanistico municipal, el 28 de marzo de 2014 fue aprobada
definitivamente de manera parcial la Revisién y Adaptacion del Plan General de Ordenacién
Urbana de Burgos (PGOMB), quedando suspendidos, debido al sentido desfavorable del
informe sectorial de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla y Leén Oriental, los
ambitos correspondientes a los tramos de la Red de Carreteras del Estado que discurren por
suelo urbano. El Plan General recoge la Zona de Servicio aeroportuario definida en el Plan
Director del aeropuerto de Burgos aprobado en 2001 como Sistema General aeroportuario
(SG_AP).

Paisaje

El entorno aeroportuario se caracteriza por la gran antropizacién del mismo, al ser las zonas
agricolas y urbanas las que mayor extension ocupan en el territorio circundante. En el entorno
inmediato del aeropuerto de Burgos pueden distinguirse pastizales y cultivos y alguna masa
arborea aislada de poca entidad.

El aeropuerto, como elemento del paisaje, se localiza en una zona practicamente llana, en el
interfluvio de los rios Vena y Pico, ambos tributarios del Arlanzén.

El Unico paisaje con cierto interés que se puede distinguir cercano al recinto aeroportuario es
el asociado al cauce del rio Arlanzén, que circula a poco menos de 800 metros al sur de la
delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto y que estd catalogado como ZEC, es el
denominado como “Riberas del rio Arlanzon y afluentes” con Codigo UE ES4120072 y que
presenta asociada vegetacion de ribera.

Por tanto, dado que la zona colindante al recinto aeroportuario esta bastante degrada por la
actividad humana, apreciandose un mosaico en el que se alternan los eriales, pastizales,
naves industriales junto con usos residenciales, ademas de alguna explotaciéon agricola e
industrial de mayor entidad, la instalacién aeroportuaria no incide negativamente sobre la
percepcién visual de la zona.

? La compelencia en materia de ordenacién del territorio se enconiraba recogida en el articulo 26.1.2° del Estatuto de Autonomia
vigente en el momento de aprobacion de la Ley de Ordenacion del Teritorio de la Comunidad de Castilla y Ledn.

33



l'. T GOBERMD  MINISTERIO 5 I-'I' GOBIERNG MIMISTERIO
- -

Patrimonio cultural

En el entorno del recinto aeroportuario de Burgos destacan los yacimientos de
Sacatierra/Socatierra, Fuentecillas, Frias y Varguillas identificados en el Catalogo
Arqueoldgico recogido en el Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) de Burgos.

Tras la prospeccion arqueoldgica realizada, autorizada por la administracion competente en
los emplazamientos de Fuentecillas, Frias y Varguillas, no se han identificado materiales
arqueologicos gue pudiesen asociarse a los mismos como ya ocurriera en las prospecciones
anteriormente realizadas en dichas ubicaciones en el afio 2005 para la elaboracién del Plan
Regional del Camino de Santiago en la provincia de Burgos y ese mismo afo para la
elaboracion del proyecto constructivo de un nuevo campo de vuelos y area terminal en el
aeropuerto de Burgos. En el afio 2008 durante el seguimiento arqueoldgico de las obras de
dicho proyecto tampoco se reconocieron evidencias argueoldgicas.

En cuanto al yacimiento de Sacatierra/Socatierra tras la prospeccion realizada tampoco se ha
documentado |la presencia de materiales arqueolégicos. Es esta ubicacion, en el afio 20086, se
realizé una intervencién consistente en la apertura de seis zanjas de 30 m? en las que se
recuperaron evidencias materiales, correspondientes tanto a etapas paleoliticas como de la
prehistoria reciente, pero en posicién secundaria y, en 2008, en el marco de ejecucion de las
obras de un nuevo campo de vuelos y area terminal en el aeropuerto de Burgos se realizo el
seguimiento arqueolégico de una zanja para albergar la instalacion de servicios que no
deparé evidencias arqueolégicas.

Figura 4.1. Elementos arqueolégicos catalogados en el entorno del aeropuerto

§  —— Delimitacién de la zona de servicio vigente
{ammbady modants Do of 18 de pdo de 2001 p puldicads
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En cuanto al Camino de Santiago declarado Conjunto Histérico (Decreto 2224/1962, de 5 de
septiembre), este discurria desde el norte de Orbaneja para dirigirse directamente a Burgos
atravesando el area del aerédromo actual. Sin embargo, este trazado desaparecio con la
construccion del propio aeropuerto y de otras infraestructuras. Cabe sefialar que en su dia se
efectud la restitucién, acorde a la normativa vigente, del tramo del Camino afectado por la
ampliacién de la pista del aeropuerto, en cumplimiento de lo determinado por la declaracion
de impacto ambiental formulada mediante la Resolucién de 2 de septiembre de 2003 de la
Secretaria General de Medio Ambiente.

Por todo lo anterior, el Camino de Santiago se encuentra en la actualidad fuera de la Zona de
Servicio, encontrandose perfectamente acondicionado para el transito de peregrinos. Durante
los trabajos de prospeccion no se han encontrado elementos relativos al antiguo trazado del
camino dentro de la Zona de Servicio del aeropuerto de Burgos.

Vias pecuarias

En el interior del recinto aeroportuario no se ha detectado la presencia de ninguna via
pecuaria. La mas cercana discurre a unos 400 m al sur de la Zona de Servicio.

Infraestructuras, transporte y movilidad

El aeropuerto de Burgos esta situado en el término municipal de Burgos a 4 kilémetros al
noreste de la ciudad de Burgos.

El Gnico acceso al aeropuerto se realiza a través de la carretera BU-12 que parte de la A-1,
que une Burgos con Vitoria. El tiempo medio de recorrido desde el centro urbano de la capital
burgalesa es de unos 10 minutos.

El acceso al aeropuerto se puede realizar en coche particular, taxi o mediante la linea 24 de
autobus (Plaza de Espafia-Aeropuerto), no existiendo otros medios de transporte alternativos.
Existe una parada de taxis frente al edificio terminal.

Medio socioecondmico

De acuerdo con las cifras oficiales de poblacion del Instituto Nacional de Estadistica, en el
afio 2015, la provincia de Burgos contaba con una poblacion total de 364.002 habitantes.

Tabla 4.3. Dinamica demografica

R

| Burgos {municipio) 178.574 179.251 179.906 179.097 177.776 177.100 |

Burgos (provincia) 374,826 375.857 374.970 371.248 366.900 364.002 ‘

En lo que respecta a los indicadores econémicos, en 2015 la economia castellano leonesa se
caracterizé por un avance respecto al afio 2014, incrementandose el Producto Interior Bruto
(PIB) en un 2,9%.

35



l. = GOBERNO  MINSTERIO 1
GOBIERNO  MINISTERIO
[ Eﬁ‘s DE BSPARIA  PARA LA TRANSICION ECOLOGICA [ '%‘Q DEESPAMNA  DE FOMENTO

Segun la Contabilidad Regional de Espafia (INE), el PIB per capita de Castilla y Leén para
2015 se cifra en 21.922,86 €, 1.378 € menor que la media espafiola de 23.300 €.

En cuanto a la distribucién de las actividades productivas, el sector servicios es la principal
actividad, seguido de lejos por la industria, la construccion, el sector primario, vy la energia. El
total de empresas activas en Castilla y Ledn en el 2015 asciende a 161,119,

En lo referente al paro, la tasa de paro de Castilla y Ledn se situd en el 18,3% frente al
20,30% del conjunto nacional seguin informe del Instituto de Estadistica de Castilla y Leén.

4.3. PREVISION DE IMPACTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS DERIVADOS DE LA
APLICACION DEL PLAN DIRECTOR.

La propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Burgos tiene como objeto lograr
un desarrollo armonico de la infraestructura aeroportuaria adecuando su operatividad a los
niveles de calidad y eficiencia en el servicio deseados. A su vez, existen otras necesidades
debidas a diferentes factores, entre los que destacan la necesidad de adecuacién a la
normativa y de mejora de la operatividad del conjunto de las instalaciones aeroportuarias.

En la figura siguiente, se muestra de forma comparativa la Zona de Servicio del aeropuerto

segun el Plan Director de 2001 respecto a la propuesta de revisién, objeto de la presente
Memoria Ambiental.

Figura 4.2. Zona de servicio vigente del aeropuerto de Burgos. Plan Director 2001
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Figura 4.3. Delimitacién de la Zona de Servicio del aeropuerto de Burgos en la Propuesta de revisién del
Plan Director
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- Z0tes DE RESERVA SEROEOATUARIA

A continuacién, se describen los principales efectos ambientales de la alternativa
seleccionada,

- Contaminacién atmosférica

El ISA ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricos, para la situacion actual del aeropuerto, asi como para el desarrollo previsible
(horizonte 3) que plantea la propuesta de revisién del Plan Director. En este sentido, el
analisis, detallado en el apéndice 1 del ISA, se ha basado en el calculo de las curvas de
isoconcentracién para los distintos contaminantes estudiados, empleando el programa EDMS
5.1.4.1.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacion, permiten al ISA concluir que, para el
horizonte de mayor desarrollo (horizonte 3), los valores limite establecidos por normativa, no
Se superan en ninguna de las poblaciones cercanas al aeropuerto, para ninguno de los
parametros analizados (CO, HC, NOy, SO;, PMio, PM25 y CO2).

- Ruido

El impacto aclstico de la alternativa seleccionada ha sido analizado en el ISA utilizando el
programa de simulacién INM (“Integrated Noise Model’) en su version 7.0d., tanto en la
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situacién actual como para el horizonte 3 (desarrollo previsible) de la propuesta de revision
del Plan Director. En el Apéndice 2 del ISA se detallan los datos y célculos utilizados, asi
como los resultados pormenorizados.

El resultado global de dicho anélisis se muestra en las figuras siguientes, que corresponden a
las huellas sonoras a los niveles Leq 55, 60, 65, 68, y 70 dB(A) para el periodo dia (7-19
horas) y el periodo tarde (19-23 horas), actual horario operativo del aeropuerto.

Sin embargo, a pesar de que el periodo tarde (Le) ha sido tenido en cuenta en el estudio, el
software de simulacién no calcula iséfonas para este indicador debido al escaso nimero de
operaciones acontecidas en este periodo, por lo que no se representan las ilustraciones del
periodo tarde en el estudio. La representacién del indicador Ld se representa en la siguiente
figura.

Figura 4.4. Huella acistica del aeropuerto de Burgos. Periodo dia (7-19 h) Horizonte 3 (desarrollo
previsible)

Los resultados obtenidos del analisis efectuado permiten concluir que no se superan los
objetivos de calidad fijados en ninguna de las zonas descritas en la tabla A del Anexo Il del
Real Decreto 1367/2007. No se ha inventariado suelo urbanizable residencial dentro del
ambito delimitado por las iséfonas Ld 60-Le 60 dB. Durante el periodo noche el aeropuerto
continuara sin prestar servicio por lo que no se ha realizado la evaluacion del indicador Ln =
50 dB.

- Cambio climatico

El ISA realiza un analisis estimativo de los consumos energéticos que se generan, tanto de
consumo eléctrico como de combustibles previstos para la alternativa 0, asi como para el
horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3). A partir de los resultados obtenidos, se ha
realizado un analisis de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) que el aeropuerto
puede generar.

En este sentido, se prevé un incremento del 538,97% en las emisiones totales de CQ.. Este
incremento en las emisiones de CO. se ha calculado de manera proporcional al incremento
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de las unidades trafico sobre las operaciones por lo que esta intimamente relacionado con el
aumento de pasajeros que se estima se producird en el horizonte 3, pasando de 8.986
pasajeros totales en 2015 a 61.300 pasajeros totales en el Desarrollo Previsible.

En relacion con la adaptacién al cambio climatico, el ISA determina gue no se prevén
impactos significativos, ni la necesidad de plantear actuaimente medidas especificas para la
adaptacién de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas, si bien en
el futuro es posible que se deba considerar algunas medidas que palien algunos de los
efectos secundarios.

En la dltima adenda presentada por el promotor indica que las emisiones de alcance 1y 2 con
criterio de huella de mercado (tiene en cuenta la compra de renovables) de CO: en el
aeropuerto en el desarrollo previsible alcanzan las 2.115 toneladas, inferior a 2500 toneladas
de CO: eq, que es el umbral que el Decreto 18/2019 de 25 de enero considera que no
requiere siguiera solicitud de exclusion del Régimen de Comercio de Derechos de Emision.

- Agua y medio hidroldgico

El aeropuerto de Burgos se localiza en el interfluvio de los rios Vena y Pico, ambos tributarios
del Arlanzén. El Arlanzon, como colector principal, circula a poco menos de 800 metros al sur
de la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto.

En la adenda al ISA se sefiala, que los cursos de agua mas cercanos al aeropuerto son el
arroyo Novillas y su afluente, que discurren por el noreste de la cabecera 22 y que se
localizan a unos 60 m y a unos 25 m respectivamente de la nueva Zona de Servicio
propuesta. La actuacion recogida en la Propuesta de revision del Plan Director mas cercana a
estos cursos de agua es la adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion de pista
22 (420 m). Esta actuacién supone la ocupacion de la zona de policia del Dominio Puablico
Hidraulico (DPH) del arroyo Novillas y su afluente.

Cabe destacar que la ejecucién de esta actuacion consiste en la colocacion de una serie de
pilotes de soporte de la estructura del nuevo sistema de iluminacién, por lo que la ocupacion
de suelo es muy reducida, v los demas efectos asociados a esta actuacion quedan muy
limitados espacialmente, el promotor indica que no se generara una afeccion directa sobre
ninguno de los elementos hidroldgicos que discurren por las inmediaciones del aeropuerto.
Dada la relativa cercania del afluente del arroyo Novillas a la instalacién del nuevo sistema de
iluminacion de la cabecera 22, se proponen determinadas medidas protectoras y correctoras
encaminadas a evitar aquellos posibles efectos indirectos que se pudieran producir sobre los
cursos de agua que discurren por el noreste del aeropuerto.

Las aguas pluviales del aeropuerto son tratadas mediante separadores de hidrocarburos
mientras que las residuales son vertidas a colector. Se realizan analiticas de manera
peridédica que certifican que todos los niveles de vertido estan dentro de los limites permitidos
para cada contaminante.

Respecto a las aguas subterraneas, una vez ejecutadas las distintas actuaciones propuestas
en la revision del Plan Director, se producira un incremento de las zonas impermeabilizadas,
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reduciendose la superficie de infiltracion y, por tanto, de recarga de los acuiferos. No
obstante, considerando que la nueva ocupacion espacial de las nuevas instalaciones
asciende a 1,37 ha de nueva superficie asfaltada, la superficie de recarga no sufrira una
modificacion relevante.

Con-relacion al consumo de agua, se prevé un incremento del 582,2% en el horizonte 3
respecto a la situacién actual. El aumento del consumo de agua se ha calculado de manera
proporcional al incremento de las unidades trafico sobre las operaciones por lo que esta
intimamente relacionado con el aumento de pasajeros que se estima se producira en el
horizonte 3, pasando de 8.986 pasajeros totales en 2015 a 61.300 pasajeros totales en el
Desarrollo Previsible. Segln indica el promotor en la Ultima adenda de abril de 2019, el
consumo de agua en la situacion actual es de unos 6.000 m*afio y en el horizonte de
Desarrollo Previsible seria de 40.939 m® por lo que no lo considera un incremento
significativo, dado que el consumo en el Desarrollo Previsible representaria menos del 0,4%
del total de la ciudad de Burgos (datos afic 2014).

- Geologia, geomorfologia v suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geolégicas, geomorfologicas y las
propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentalmente de los movimientos de
tierras.

Por otro lado, las actuaciones contempladas conllevaran la ocupacion y cambio de uso del
suelo por parte de las nuevas superficies pavimentadas. El asfaltado y pavimentado de suelo
natural supone un cambio de uso que implica una pérdida de las cualidades naturales
originales. La superficie que se vera pavimentada respecto a la situacién actual asciende a
1,37 ha, debido a la adecuacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, la
adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion de la pista 22, construccion de dos
hangares de aviacion general, el desplazamiento del camino y el vallado fuera de la franja y la
reubicacién de las instalaciones de abastecimiento de combustible.

De todas las actuaciones propuestas, las que plantean un cambio de uso del suelo son la
adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion de la cabecera 22 y la reubicacion
del camino y vallado perimetral. El resto de actuaciones previstas consisten en adecuaciones
y reubicaciones de las instalaciones aeroportuarias actuales.

Todas las actuaciones propuestas estan localizadas dentro de la Zona de Servicio vigente
excepto los 4.699,4 m? de superficie de terreno necesarios para el desplazamiento del camino
perimetral y la ocupacién de suelo por parte de los mastiles del sistema sencillo de
iluminacién en la cabecera 22.

En relacién a los volimenes de movimientos de tierras que conllevaria el proyecto, no es
posible establecer un valor o magnitud de los mismos al no existir informacién concreta sobre
los desmontes, terraplenes y nivelaciones que contemplara el proyecto constructivo derivado
de esta actuacién, pero en la adenda el promotor indica que por el tipo de actuaciones
planteadas y la ubicacién de las mismas no se prevén movimientos de tierras significativos.
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- Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operacion sera proporcional a las
unidades de trafico previstas para el horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3),
estimandose en un 582,18% el incremento de residuos peligrosos y en un 582,20% el de
residuos no peligrosos respecto a la situacién actual. Este incremento tan importante en la
generacion de residuos esta ligado al aumento de pasajeros que se estima se producira en el
horizonte 3, pasando de 8.986 pasajeros totales en 2015 a 61.300 pasajeros totales en el
Desarrollo Previsible. En la adenda al ISA, se determina que en el horizonte de Desarrollo
Previsible la cantidad de residuos peligrosos se ha estimado en 5,1 toneladas, lo que supone
que se encuentra muy alejado del limite de 10 toneladas que obligaria al Aeropuerto a ser
gran productor de residuos peligrosos. La cantidad de residuos no peligrosos se ha estimado
en 918,7 toneladas, que representa solamente un 0,6% de la produccién total de la provincia
de Burgos que segln el Plan Integral de Residuos de Castilla y Ledn supusieron 158.299
toneladas en el afio 2010.

- Biodiversidad, fauna vy flora

En el entorno inmediato a la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto no hay
Espacios Naturales Protegidos pertenecientes a la Red de Espacios Protegidos de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn. En cuanto a espacios pertenecientes a la Red
Natura 2000, el mas cercano al aeropuerto es la ZEC “Riberas del Rio Arlanzdn y afluentes”
situada a unos 650 m del mismo, por lo que el promotor indica que no se vera afectado en
ningun caso, ni directa ni indirectamente, ya que el arroyo Novillas desemboca en el rio Vena,
al norte del aeropuerto y, por su parte, el rio Vena discurre en direccion suroeste para
entregar sus aguas al rio Arlanzon en el caso urbano de la ciudad de Burgos, este punto de
interseccion con el rio Arlanzén queda aguas abajo de la delimitacion del ZEC "Riberas del
Rio Arlanzon y afluentes”. Por tanto, la actuacién de adecuacion del sistema sencillo de luces
de aproximacion de pista 22 no producira afecciones, ni directas ni indirectas, ni durante las
obras de construccién, ni por modificacion de ribera, ni por procesos erosivos sobre el citado
ZEC.

No hay afeccion a espacios protegidos ni a Habitats de Interés Comunitario.

Tampoco se vera afectado el Bosque de Villafria, situado junto al aeropuerto, ya que en sus
inmediaciones no se prevé la ejecucion de ninguna actuacién ni se contemplan nuevas
necesidades de terreno.

Las afecciones mas significativas sobre la biodiversidad se producen sobre la vegetacién por
la nueva ocupacion de suelo. Las actuaciones que implican la ocupacién de suelo desnudo
son la construccién de dos hangares, la reubicacion de las instalaciones de abastecimiento de
combustibles, la adecuacién del sistema sencillo de luces de aproximacion de la pista 22 y la
adecuacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Esta afeccién sobre la
vegetacion se produce sobre zonas antropicas, pastos internos y cultivos herbaceos y segin
se sefala en la adenda supone una pérdida aproximada de unos 2.386,1 m? de pastos
internos y 20.446,6 m? de cultivos herbaceos.
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La adenda sefiala que la construccion de dos hangares, la reubicacion de las instalaciones de
abastecimiento de combustible, la adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacién
de la pista 22 y la adecuacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, suponen la
ocupacion de nuevos terrenos ocupados principalmente por cultivos herbaceos (20.446. 6 m?)
y en menor medida por pastos internos (2.386,1 m?), lo que puede suponer que , la afeccion
consista en la pérdida de habitat de tipo estepario (pastos y cultivos) repercutiendo en la
fauna terrestre alli presente como la lagartija ibérica (Podarcis hispanicus), el lagarto ocelado
(Timon lepidus), la culebra bastarda (Malpolon monspessulanus) y mamiferos como liebres
(Lepus granatensis), conejos (Oryctolagus cuniculus) y zorros (Vulpes vulpes).

Los nuevos terrenos incluidos en la delimitacion de la Zona de Servicio no albergan
elementos relevantes ni comunidades faunisticas de interés que requieran especiales
medidas de proteccion.

En cuanto a la avifauna, la construccién de los dos hangares, la reubicacion de las
instalaciones de abastecimiento de combustibles, la adecuacién del sistema sencillo de luces
de aproximacion de la pista 22 y la adecuacion de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves y el incremento en la actividad aeronautica podrian afectar a diversas especies de
avifauna, por ello la adenda analiza las especies mas sensibles presentes en el entorno, su
abundancia y sus habitats; las posibles interacciones en los circuitos de espera y en la
operaciones de llegada y salida. Las conclusiones del analisis sefialan que las principales
interacciones del aeropuerto de Burgos con la avifauna son:

- El escaso trafico aéreo junto con la disponibilidad de una gran superficie de territorio y
de alimento, convierte a este aerédromo en un habitat propicio para la fauna en
general, y en particular para las aves.

- Existe una abundancia de aves de pequefio tamafio con habitos gregarios.

- Se detecta la presencia de especies y grupos de aves potencialmente peligrosas, que
pueden causar problemas en la operacion aérea como por ejemplo la cigliefia blanca,
el busardo ratonero, el milano real y el negro o cdrvidos como la corneja vy el cuervo.

- Se detecta la presencia ocasional de aves acuaticas potencialmente peligrosas, que
sobrevuelan de vez en cuando el aeropuerto en sus movimientos migratorios o
circadianos, pero gue no lo usan para descansar o alimentarse.

- Por ultimo, en la adenda se analizan las colisiones de aeronaves con especies
protegidas en el periodo 2008-2018. El resultado es que se ha notificado Unicamente
una colisién con una pequena rapaz en 2013 dentro del recinto aeroportuario y que no
hay impactos con especies protegidas en el exterior de la Zona de Servicio. Por lo
tanto se concluye, tras el andlisis y con la prevision de demanda de trafico para el
desarrollo previsible de la propuesta de revisién del plan director, que no se preve un
incremento del posible impacto sobre la fauna. Paisaje

Los efectos previsibles de las actuaciones de la alternativa seleccionada, pueden calificarse
globalmente como poco significativos, dado que la zona en la que se ubica la infraestructura
no posee un elevado valor paisajistico y area se encuentra en la actualidad moderadamente
antropizada.
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Las actuaciones previstas por la propuesta de revision del Plan Director se circunscriben
mayoritariamente al interior de la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto y al
tratarse de actuaciones de pequefia entidad y no realizarse en altura, no se considera que
afecten significativamente a la unidad paisajistica que forma en si misma el propio aeropuerto,
ni a la percepcion del mismo ante cualguier potencial observador.

Aquellas que afectan al exterior de la delimitacién de la Zona de Servicio, como es el caso de
la adecuacién del sistema sencillo de luces de aproximacion por la cabecera 22, poseen
escasa envergadura y ocupacion, afectando ademas a terrenos agricolas ya antropizados,
por lo que tampoco tendra una repercusion relevante sobre el paisaje del entorno del
aeropuerto.

- Patrimonio Cultural

La propuesta de revisién del Plan Director del aeropuerto de Burgos podria tener incidencia
en los siguientes yacimientos arqueoldgicos: Sacatierra/Socatierra, Fuentecillas, Frias y
Varguillas

Tras el analisis realizado en el ISA, se concluye que el Unico yacimiento que se vera
directamente afectado por las actuaciones propuestas en la revisién del Plan Director sera el
yacimiento de Sacatierra/Socatierra. En esta zona se plantea el desplazamiento de un tramo
del camino y vallado perimetral, que afectaria al yacimiento.

No se generara ningun tipo de afeccion sobre el Camino de Santiago ni vias vinculadas a la
Ruta Jacobea.

Figura 4.5. Elementos arqueoldgicos catalogados en el entorno del aeropuerto
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- Efectos sobre las vias pecuarias

Dado que no se localiza ninguna via pecuaria en el entorno inmediato del aeropuerto, no es
previsible que la Propuesta de revision del Plan Director presente afecciones sobre ninguna
via pecuaria.

- Infraestructuras de transporte v movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la propuesta de revision del Plan Director no
implican afecciones a las infraestructuras existentes.

- Efectos territoriales

La Zona de Servicio del aeropuerto pasa de ocupar una superficie de 228,95 ha, delimitadas
en el Plan Director de 2001, a 240,3 ha en la propuesta de revision del Plan Director, es decir,
aumenta su superficie neta respecto a la delimitada por el Plan Director vigente en 11,35 ha,
por la desafeccién de 7,88 ha situadas al noroeste de la Zona de Servicio propuesta, la
incorporacion de 0,76 ha de terreno perteneciente al término municipal de Burgos y el
aumento de 18,47 ha por ajustes de delimitacion en el perimetro de la Zona de Servicio.

Todas las actuaciones planteadas en la Propuesta de revision del Plan Director se localizan
en el interior de la Zona de Servicio vigente, excepto la adecuacién del sistema sencillo de
luces de aproximacion de la cabecera 22 y el desplazamiento del camino y vallado perimetral,
que precisan de la incorporaciéon de 0,76 ha al norte de la cabecera 22 y al sur de la pista. La
zona afectada por las necesidades de ampliacién de terrenos esta clasificada en el PGOU de
Burgos como Suelo Urbanizable y Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras y esta
ocupada actualmente por cultivos herbaceos.

Figura 4.6. Necesidades de terreno
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Figura 4.7. Terrenos excluidos de la Zona de Servicio vigente
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- Incidencia social y economica

La propuesta de revision del Plan Director permite la atraccion de una mayor actividad
economica, lo que repercute en el empleo directo e indirecto. En el caso del aeropuerto de
Burgos, esta actividad economica se estima que repercutiria en la generacion de un 514,28%
mas de empleo respecto a la situacién actual.

Tabla 4.4. Estimacion del empleo generado en la situacién actual y en el desarrollo previsible del
aeropuerto de Burgos

CONCEPTO SITUACION ACTUAL DESARROLLO PREVISIELE (HORIZONTE 3)

Empleos directos companias convencionales - -

Empleos directos compafiias de bajo coste 4 24

Empleos indirectos inducidos por pasajeros 3 19

Empleo por carga = .

TOTAL EMPLEQ £ il 43

*Para tomar en consideracion los datos de empleo estimados hay que tener en cuenta que han side calculados en base a los
estudios ledricos, y dadas las condiciones parficulares de baja operstividad que el aeropuerto de Burgos presenta en la
actualidad, estos resultados podrian no extrapolarse a la realidad tanto actual como futura del seropuerto. Casi la totalidad de los
vuelos en el aeropuerto de Burgos los ha operado Air Nostrum y esta tiene una estructura asimilable a una compaiia loweost
para el calculo del empleo generado.
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4.4. DEFINICION DE LOS OBJETIVOS AMBIENTALES PARA LA INTEGRACION
AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR.

Los principales aspectos ambientales considerados sobre los que puede influir el desarrollo
del Plan Director son el cambio climatico y la contaminacion atmosférica, el ruido, la
proteccion de la salud, la conservacion de la biodiversidad, la proteccion de las aguas y del
dominio publico hidraulico, el suelo, el desarrollo sostenible, la gestion de residuos y el ahorro
energeético.

Segun se ha indicado antes, fruto del andlisis técnico del expediente, se detectaron
determinados aspectos del ISA que era necesario clarificar por lo que el dorgano ambiental
solicitd al promotor una subsanacion al ISA. En el apartado 1 de dicha solicitud de
subsanacion se indicaba que el ISA no habia definido adecuadamente los objetivos
ambientales del plan director, por lo que requeria que se incorporasen al ISA unos objetivos
ambientales que debian ser coherentes con:

1) Los principios de sostenibilidad y criterios ambientales marcados como punto de
partida en al documento de referencia.

2) El andlisis de planes, programas o normativa, cuyo ambito de aplicacién tenga relacion
con el plan.

3) El analisis de los probables efectos significativos del plan director sobre el medio
ambiente.

Teniendo en cuenta lo anterior, la adenda presentada en abril de 2019 presenta unos
objetivos ambientales iniciales, fruto del analisis de planes, programas y normativa sectorial
(recogidos en la tabla 4.1 de la presente memoria ambiental) y, tras realizar el analisis de los
probables efectos significativos del plan director sobre el medio ambiente redefine algunos de
los objetivos iniciales para adecuarlos al diagnéstico.

A continuacién se enumeran los objetivos ambientales definitivos para cada aspecto.
Contaminacion acustica

Dado que no existen areas residenciales en el interior de las isofonas de 60/60/50 ni en sus
proximidades ni en situacion actual ni en el escenario de Desarrollo Previsible (Horizonte 3),
se establece como objetivo ambiental “Evitar un incremento del impacto acustico que

pueda afectar a areas residenciales”.

Contaminacion atmosférica

Dado que las curvas de isoconcentracién de los diferentes contaminantes no afectan a zonas
residenciales, ni se encuentran en sus proximidades, se establece como objetivo ambiental
“Evitar que las emisiones procedentes del aeropuerto puedan provocar en las
poblaciones del entorno superaciones de los valores limite de contaminantes
establecidos en la normativa”.
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Energia y cambio climatico

Se ha considerado mas adecuado refundir en un solo aspecto energia y cambio climético,
puesto que las emisiones de CO: por las actividades estrictamente aeroportuarias estan muy
relacionadas con los consumos energéticos. Dado el valor de emisién de CO; en el horizonte
de desarrollo previsible ho se considera significativo, se redefine el objetivo ambiental que
sera “Evitar un incremento de los consumos energéticos por unidad de trafico.”

Biodiversidad

Dado que no se producen afecciones a ningun espacio natural protegido, que la afeccion a
vegetacion se produce a zonas de pastos internos y de cultivos herbaceos que no albergan
elementos relevantes ni comunidades faunisticas de interés que requieran especiales
medidas de proteccion, se ha considerado mas adecuado plantear los siguientes objetivos
ambientales:

i. Minimizar la afeccién a especies protegidas.
ii. Proteger y mejorar la biodiversidad.

ili. Minimizar las interacciones de avifauna con aeronaves garantizando la
seguridad de las operaciones aeronauticas.

iv. No producir efectos negativos sobre la Red Natura y otros espacios naturales
protegidos.

v. Garantizar, en la medida de lo posible, la conectividad de los espacios y la
permeabilidad territorial.

Residuos

En relacién con los residuos, se redefinen los objetivos iniciales, teniendo en cuenta que los
incrementos previstos no se consideran significativos. Los objetivos finalmente propuestos

son:
i. Cuantificacion y seguimiento de los residuos generados seglin su tipologia y
de acuerdo con el principio de jerarquia.
ii. Fomentar la valorizacion de los residuos generados de acuerdo con el principio
de jerarquia.
Suelos

Tras el diagnoéstico realizado y dado que los valores de superficies de suelo que se ocuparan
no son muy elevados, no se estima necesario establecer objetivos ambientales.

Medio Hidroldaico

Teniendo en cuenta el diagnéstico se plantean los siguientes objetivos ambientales:
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- Conservar el buen estado ecolégico y quimico de las masas de agua (Directiva
Marco de Aguas)

- Aplicar buenas practicas para mantener/reducir el consumo de agua del
aeropuerto.

- Minimizar la ocupacion del dominio publico hidraulico.

Patrimonio cultural

Unicamente la actuacién de desplazamiento de un tramo del camino y vallado perimetral
podria afectar al yacimiento de Sacatierra, no produciéndose afeccién sobre vias pecuarias, ni
sobre el Camino de Santiago y vias asociadas a la ruta Jacobea. Por este motivo, se redefine
el objetivo ambiental: “Prevenir la afeccién a elementos del Patrimonio Cultural”.

Paisaje

Dado que el Plan Director no tendra una repercusion relevante sobre el paisaje, no se
considera necesario establecer objetivos ambientales.

Transporte v movilidad

Dado el contenido del Plan Director, elaborado segtin lo sefialado en el RD 2591/1998, no se
considera necesario establecer objetivos ambientales.

Ordenacion Territorial, planeamiento urbanistico y usos del suelo

Dado que todas las actuaciones se localizan en el interior de la Zona de Servicio vigente,
excepto la adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacién de la cabecera 22 vy el
desplazamiento del camino y vallado perimetral, que precisan 0,76 ha, terrenos calificados por
el PGOU de Burgos como Suelo Urbanizable y Suelo Rustico de Proteccién de
Infraestructuras, no se considera necesario establecer objetivos ambientales.

En la tabla incluida a continuacién, se definen los objetivos ambientales para todos los
aspectos ambientales considerados como resultado del andlisis anterior. Estos objetivos son
coherentes con los principios de sostenibilidad ambiental y criterios ambientales establecidos
en el documento de referencia; con los requisitos o disposiciones establecidos en planes,
programas y normativa sectorial y con el analisis de los posibles efectos ambientales que
conlleva el Plan Director.

Los objetivos ambientales para la integracion ambiental de la propuesta de revisién del Plan
Director del aeropuerto de Burgos, las medidas a aplicar, los indicadores y la periodicidad de
seguimiento que se han redefinido en la adenda, para permitir evaluar el grado de
cumplimiento de los objetivos ambientales, estan recogidos en la tabla 4.7 de esta memoria
ambiental.
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4.5. MEDIDAS PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU
SEGUIMIENTO.

Una vez detectados los efectos del desarrollo del Plan Director sobre los diferentes aspectos
ambientales y establecidos los objetivos ambientales se establecen las medidas a aplicar para
la integracién ambiental de la propuesta de revision del Plan Director.

Las medidas para |a integracion ambiental a aplicar se han establecido en base a los efectos
detectados durante |a elaboracién del ISA y las adendas posteriores. Algunas de las medidas
propuestas en la Ultima adenda presentada por AENA en abril de 2019, difieren de las
contenidas en el ISA, debido a que como resultado del Gltimo diagnéstico, se ha obtenido que
para algunos factores ambientales el impacto no era significativo, por lo que ¢ no se hacia
necesario plantear ni objetivos ni medidas de integracién o se consideraba mas adecuado
redefinir las medidas para adecuarlas al diagnéstico. Por otra parte, se ha identificado
también que algunas de las medidas propuestas en el ISA eran medidas preventivas y
correctoras de obra y se ha considerado mas adecuado reflejarlas en un epigrafe aparte
llamado “Buenas practicas en la ejecucion de proyectos”, recogido en el apartado 6.1 de Ia
presente memoria ambiental.

4.5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL.

A continuacion, se sintetiza el conjunto de medidas para la integracién ambiental de la
propuesta de revision del Plan Director.

- Contaminacién aclstica

En relacion con la gestién de la contaminacién acustica, con caracter general, se debe tomar
en consideracion, y aplicar en su caso, la siguiente normativa en aeropuertos de competencia
estatal:

» Medidas Generales: Adopcién del denominado «Enfoque equilibradoy, ratificado en
la Resolucién A36/22 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACIH) y que
la Unién Europea ha incorporado, en su ordenamiento juridico, mediante Ia
aprobacion del Reglamento (UE) n® 588/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 16 de abril de 2014, relativo al establecimiento de normas y procedimientos con
respecto a la introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los
aeropuertos de la Unién dentro de un enfoque equilibrado.

» Zona de afeccién acustica: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, para
el escenario de situacién actual y de desarrollo previsible (horizonte 3) de la
propuesta de revision del Plan Director, se delimita la zona de mayor afeccion
acustica existente en el entorno aeroportuario, delimitada por la envolvente de las
isofonas definidas por Ld 60 dB(A) y Le 60 dB(A), tal y como se observa en la
siguiente figura.
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Figura 4.8. Zona de afeccién aclstica del aeropuerto de Burgos.
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La zona de afeccion acUstica del aeropuerto de Burgos se reduce al ambito de la pista del
aeropuerto. En este sentido, no se considera necesario realizar medidas especificas de
atenuacion de ruido. '

No obstante, se realizara el seguimiento del ruido, mediante la realizacion de la huella
acustica del aeropuerto de forma que se pueda prevenir la aparicion de areas residenciales
en la iséfona 65-65-55".

Asimismo, en caso de existir modificaciones en la operativa del aeropuerto que aumenten la
afeccion, se definiran aquellas medidas necesarias para su atenuacién, que iran en
consonancia con el concepto de «enfoque equilibrado» ratificado en la Resolucion A36/22 de
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y que contempla una implementacion
equilibrada de los diferentes tipos de medidas disponibles para la reduccion del ruido.

- Contaminacién atmosférica.

En el proceso de evaluacién ambiental se ha comprobado que las curvas de isoconcentracion
de los diferentes contaminantes no afectan a zonas residenciales, ni se encuentran en sus
proximidades.

Por ello, se realizara un seguimiento de los principales contaminantes atmosféricos asociados
a la actividad aeroportuaria (mediante estimacion), cuando se produzca la revision del Plan
Director o cuando se produzcan modificaciones operativas que pueda tener una repercusion
significativa.

Ofras medidas relacionadas con la minimizacién del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacién de la contaminacion atmosférica.
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- Enerqia y cambio climatico

El ISA ha identificado que las emisiones de alance 1 y 2 con criterio de huella de mercado
(que tiene en cuenta la compra de energias renovables) de CO2 en el aeropuerto en el
horizonte de Desarrollo Previsible alcanzaria 2.115 toneladas, valor que no se considera
significativo, dado que se encuentra por debajo de las 2.500 toneladas, umbral que el Real
Decreto 18/2019, de 25 de enero considera que no requiere siquiera solicitud de exclusién del
Régimen de Comercio de Derechos de Emision.

Por ello, se realizara un seguimiento del consumo energético por unidad de trafico y se
propondran y adoptaran medidas en caso de que se detecten incrementos significativos.

- Biodiversidad

En consonancia con el diagndstico se proponen las siguientes medidas para la conservacion
de la vegetacion y fauna:

* Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y especies presentes en el
recinto aeroportuario y su entorno mas inmediato, mediante la elaboracion de estudios
especificos periddicos: estudios de fauna y sus habitats, estudio de riesgos de impacto
con fauna (ERIF), programa de gestion del peligro de la fauna (PGRF), y mediante la
revision anual de la informacion actualizando el ERIF y el PGRF. Todos los estudios
estan sujetos a la verificacion realizada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA). Estos estudios contemplarian, entre otras medidas:

- ldentificacion de fuentes de alimento y lugares de refugio y posada.

- Medidas de exclusion revisando y controlando el cerramiento perimetral
regularmente,

- Medidas de expulsion mediante empleo de medios acusticos y luminosos de los
vehiculos del SSEI (bomberos) y vigilancia del recinto aeroportuario.

- Formacion del personal operativo, sobre identificacién de aves, para mejorar el
flujo de informacion sobre avistamientos de aves.

e Coordinacién con la JCyL sobre seguimiento del cumplimiento de la prohibicién del
abandono de animales muertos en los municipios limitrofes del aeropuerto, en las zonas
que no estan declaradas de proteccion para la alimentacion de las especies necréfagas
(ZPAEN), segin Decreto 17/2013 de la Junta. Coordinacién con la Junta de Castilla y
Ledn, para monitorizar la poblacién de corzos del exterior del aeropuerto y seguimiento
de cambios que pudieran suponer mas riesgo para el aeropuerto.

* Mantener un seguimiento de las especies que acceden al recinto aeroportuario y, en su
caso, establecerla necesidad de implementar medidas mitigadoras adicionales.
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Estas medidas se aplicaran, en su caso, de forma coordinada con el servicio de control de
* fauna del aeropuerto.

- (Generacion y gestion de residuos

Teniendo en cuenta que en el diagnéstico se concluye que los residuos peligrosos que se
prevé generar se encontrarian muy alejados del limite de 10 toneladas que obligaria al
aeropuerto a ser gran productor de residuos peligrosos; que la produccion prevista de
residuos no peligrosos del aeropuerto de Burgos, se calcula que representaria un 0,6% de la
produccion total de la provincia de Burgos; y que se estima que el porcentaje de reciclado
también se incrementara, se proponen las siguientes medidas referentes al control y la
gestion de residuos:.

Se controlaran los residuos generados a través de un seguimiento gue permita establecer
medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en caso de desviacion significativa.

Se optimizaran las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de hidrocarburos
para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la menor cantidad de agua posible), como
residuo peligroso y asi minimizar la produccion de los mismos.

- Gestién hidrolégica

El ISA ha identificado que, de las actuaciones propuestas en el Plan Director, inicamente la
adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion de pista 22 supone la ocupacion de
la zona de policia del Dominio Publico Hidraulico del arroyo Novillas. Por otro lado, el
aumento del consumo de agua calculade no se considera muy significativo, dado que, en el
desarrollo previsible, el consumo representaria menos del 0,4% del total de la ciudad de
Burgos (datos afio 2014.), por lo que se proponen las siguientes medidas de control vy
seguimiento:

« Se realizara el control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las
analiticas previstas en las autorizaciones correspondientes.

¢ Se aplicaran medidas de control y ahorro en el consumo de agua.
Ademas, se implementaran, cuando se ejecute el proyecto, las medidas indicadas por las
autoridades competentes en Dominio Publico Hidraulico en la autorizacion de ocupacion de
zona de policia de!l Dominio Publico Hidraulico del arroyo Novillas.

- Patrimonio Cultural

Dado que en el ISA se ha identificado que, de las actuaciones propuestas en el Plan Director,
tinicamente el desplazamiento de un tramo del camino y vallado perimetral se situaria, en
parte, sobre el yacimiento de Sacatierra y que no se generara ningun tipo de afeccion sobre el
camino de Santiago ni se afecta a la Ted de vias pecuarias, se propone como medida el
control y la vigilancia arqueolégica durante el movimiento de tierras en la zona del yacimiento
de Sacatierra.
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- Sistema de Gestion Ambiental

El aeropuerto de Burgos esta certificado, ademas de en calidad segun la norma ISO 9.001, en
la norma ISO 14.001 sobre gestion ambiental desde el afio 2009. Con esta certificacion el
aeropuerto establece un compromiso de mejora continua con la gestion del medio ambiente vy,
anualmente debe establecer objetivos de mejora, en concordancia con sus aspectos
significativos, asimismo este certificado implica el cumplimiento legal de todos los requisitos
ambientales que le son de aplicacion.

De acuerdo con la evaluacion realizada y los impactos ambientales previstos, se han
establecido los objetivos ambientales y las correspondientes medidas a aplicar para
cumplirlos. Ademas, se han definido los indicadores que permitan verificar el grado de
cumplimiento de los objetivos y la periodicidad de seguimiento.

En consonancia con los objetivos ambientales y las medidas para la integracion ambiental, se
proponen los indicadores que se recogen en las tablas 4.5 y 4.6.

Tabla 4.5. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiente Anuales

FACTOR DEL MEDIO INDICADORES

Energia y Cambio climatico Emisiones de CO: (alcance 1 y 2).

MNumero de reuniones realizadas con el drgano
competente en materia de biodiversidad.
Biodiversidad

N*® de colisiones con especies protegidas.

Toneladas o m*ATU de residuos producidos por tipo.

Residuos
% de valorizacién de residuos.

N° de analiticas remitidas a la autoridad competente.

Medio hidrolégico Consumo de agua por unidad de tréfico.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por la
autoridad competente en el arroyo Novillas.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por la
Patrimonio cultural autoridad competente en la zona del yacimiento de
Sacatierra.
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Tabla 4.6. Indicadores de referencia para los Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan
modificaciones operativas significativas

ASPECTO AMBIENTAL INDICADORES

Numero de viviendas y edificios de uso sensible

Gontaminacion acustic incluidos en la is6fona 65-65-55.

Emisiones de contaminantes atmosféricos: NO,,

Contamineciin-atnesierica CO, PMyg, PM2 s, SO2, Hidrocarburos totales.

4.5.2. MEDIDAS DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL.

El Plan Director del aeropuerto contard con un sistema de seguimiento ambiental de las
medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el cual se
integrara en el Sistema de Gestion Ambiental que posee actualmente el aesropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:

- Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales recogidos en la
presente memoria ambiental y en el documento que los desarrolle.

- Verificar la adecuada ejecucién de cada una de las diferentes medidas
ambientales contempladas en la presente Memoria Ambiental, asi como las
medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los
objetivos ambientales.

- Vigilar la evolucion del entorno aeroportuario.

- Identificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la
necesidad de establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos informes, cuya periodicidad sera la siguiente:

a) Informes periddicos anuales basados en los indicadores recogidos en la Tabla 4.5.

b) Cuando se revise el Plan Director o se produzcan modificaciones operativas
significativas basados en los indicadores recogidos en la Tabla 4.6.
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5. INCORPORACION DEL RESULTADO DE LA INFORMACION PUBLICA Y
CONSULTAS AL PLAN DIRECTOR.

5.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS.

Entre el 1 de marzo y el 10 de mayo de 2017, se sometid a consultas e informacion publica el
Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de Revisién del Plan Director del
aeropuerto de Burgos. Como resultado de este proceso, se recibieron un total de 5
alegaciones.

A continuacion, se realiza una sintesis de los aspectos mas importantes de cada una de las
alegaciones recibidas:

— Direccién General del Medio Natural. Consejeria de Fomento y Medio Ambiente. Junta de
Castilla y Leén.

Este organismo indica que las competencias para informar sobre el procedimiento de
evaluacibn ambiental de la Propuesta de revision del Plan Director, corresponden al
Servicio Territorial de Medio Ambiente de Burgos por lo que se procede a remitir la
consulta al correspondiente Servicio Territorial.

—~ Direccién General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental. Consejeria de Fomento y Medio
Ambiente. Junta de Castilla y Ledn.

La alegacion presentada no sefiala efectos ambientales negativos directos ni indirectos
sobre espacios de la Red Natura 2000, Tampoco encuentra coincidencia con ningdn
Espacio Protegido de Castilla y Ledn; ni afeccion a especies con planificacion de
proteccion vigente; ni a ningun otro valor del medio natural. Ademas indica que las
actuaciones contempladas en el Plan Director son consistentes con la clasificacion
urbanistica.

— Direccion_General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de Fomento y Medio
Ambiente. Junta de Castilla y Ledn.

Este organismo informa de que la competencia en materia de transporte aéreo
corresponde a la Direccion General de Transporte. Por tanto, no se considera competente
para realizar observaciones o comentarios sobre el Plan Director,

— Subdireccion General de Patrimonio. Direccién General de Infraestructura. Secretaria de
Estado de Defensa. Ministerio de Defensa.

Este organismo informa de que no encuentra afecciones entre el Plan Director propuesto y
las instalaciones del Ejercito del Aire, ni la infraestructura y zonas de seguridad de sus
unidades e instalaciones. Por lo que no plantea reparos a la tramitacion del expediente.

— Confederacién Hidrografica del Duero. Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y
Medio Ambiente.

Este organismo informa de gue el Ambito en que se sitla el aeropuerto esta atravesado por
el rio Pico situAndose también parcialmente en la zona de policia del arroyo Novillas (o
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Valdegru) y de un pequefio afluente de éste sin denominacion; no obstante, de todas las
actuaciones contempladas en la Revision del Plan Director, Gnicamente la adecuacion del
sistema de iluminacion afecta al cauce, al situarse en la zona de policia del arroyo Novillas
y de su afluente.

Considera que se deben tener en cuenta las posibles afecciones al dominio publico
hidraulico y que se deberan respetar las servidumbres, ademas, con caracter previo se
debera obtener, por parte de l|la Confederacion Hidrografica, la correspondiente
autorizacion de obras en zona de policia para aquellas actuaciones que lo requieran.

En cuanto al posible alumbramiento de aguas subterraneas informa que se debera estar a
lo dispuesto en los articulos 16 y 316.c del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

En relacion a posibles captaciones de aguas superficiales y/o subterraneas, en el caso de
que el Ayuntamiento no pueda atender las necesidades del municipio con los derechos de
agua que posea, debera solicitar una ampliacion de concesion u otra nueva, en el caso de
gue el abastecimiento se fuera a suministrar de manera independiente de la actual.

Respecto a la calidad de las aguas superficiales y/o subterraneas indica que, durante los
movimientos de tierra, se deberan establecer las medias necesarias para la retencion de
solidos previa a la evacuacion de las aguas de escorrentia superficial, asi como ofras
posibles medidas para reducir el riesgo de contaminacion de las aguas. No obstante,
previamente a realizar cualquier vertido sobre algin elemento del Dominio Pdblico
Hidraulico, se debera disponer de autorizacién de vertido de la Confederacion Hidrografica
del Duero. Ademas, indica que cualquier acopio de materiales se ubicara de manera que
se impida cualquier riesgo de vertido sobre |las aguas y que deberan tomarse medidas para
asegurar que en ningun caso se produzcan vertidos al terreno o a los cursos de agua. Para
la ubicacion de las instalaciones auxiliares se evitara la ocupacion del dominio publico
hidraulico y zonas de servidumbre de los cauces. En la medida de lo posible se evitara la
zona de policia de cauces y de terrenos de alta permeabilidad.

Para las aguas residuales generadas de manera eventual, recomienda la disposicion de un
deposito estanco que almacene las aguas para poder ser retiradas de forma periddica para
su tratamiento por gestor autorizado. En caso de que se produzca vertido sobre el dominio
publico hidraulico, se debera disponer de autorizacion previa de la Confederacion
Hidrografica del Duero.

Finalmente, considera importante el mantenimiento de la vegetacion de ribera en la zona
de actuacion, tanto arborea como arbustiva y que toda actuacion no prevista en la
documentacion aportada que pueda surgir y gue pueda afectar al dominio pUblico
hidraulico sera puesta en conocimiento del Organismo de cuenca a la mayoer brevedad
posible.

5.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES EN
EL PLAN DIRECTOR.

Una vez completado el proceso de consultas e informacion puablica, se ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones, siendo éstas las siguientes:
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En cuanto a las posibles afecciones al dominio publico hidraulico, tal y como se recoge en el
apartado 6.7. Efectos sobre el agua y el medio hidrolégico del ISA, ninguna de las
actuaciones propuestas en la revision del Plan Director generard una afeccidon directa o
indirecta sobre ninguno de los elementos hidroldgicos que discurren por las inmediaciones del
aeropuerto de Burgos. El curso de agua mas cercano es el arroyo Novillas, que discurre por el
noreste de la cabecera 22 y que se localiza a unos 25 m de la nueva Zona de Servicio
propuesta.

La actuacion mas cercana a este lugar es |la adecuacion del sistema sencillo de luces de
aproximacion de pista 22 (420 m). La ejecucion de esta actuacion consiste en la colocacion
de una serie de pilotes de soporte de la estructura del nuevo sistema de iluminacién, por lo
gue la ocupacion de suelo es muy reducida, y los demas efectos asociados a esta actuacion
guedan muy limitados espacialmente. Los cursos de agua mas cercanos al aeropuerto son el
arroyo Novillas y su afluente, que discurren por el noreste de la cabecera 22 y que se
localizan a unos 60 m y a unos 25 m respectivamente de la nueva Zona de Servicio
propuesta. La actuacion recogida en la Propuesta de revision del Plan Director mas cercana a
estos cursos de agua es la adecuacion del sistema sencillo de luces de aproximacion de pista
22 (420 m). Esta actuacion supone la ocupacion de la zona de policia del Dominio Publico
Hidraulico (DPH) del arroyo Novillas y su afluente.

De todos modos, en el capitulo 7. Medidas para la integracion ambiental del Plan del ISA se
recogen aquellas medias necesarias para la minimizacién o eliminacién de los efectos sobre
el medio hidrolégico.

En relacién a posibles afecciones a aguas subterraneas, los proyectos constructivos que
deriven de las actuaciones propuestas en la revision del Plan Director, contaran con aquellas
medidas protectoras y correctoras que eviten la posible afeccién a las aguas subterraneas.

En cuanto a posibles captaciones de aguas superficiales y/o subterraneas en el ISA se
incluye una estimacion del consumo de agua para el horizonte de Desarrollo Previsible del
aeropuerto (horizonte 3), donde, teniendo en cuenta el numero de pasajeros y mercancias
previstas para ese horizonte se podria alcanzar la cifra de 40.939 m®. De todos modos, con
las medidas de minimizacion de consumo previstas en el aeropuerto, se prevé una reduccion
en el consumo de agua por pasajero de en torno al 5%.

Respecto a la calidad de las aguas superficiales y/o subterraneas en el capitulo 7 del ISA, se
recogen aquellas medidas encaminadas a evitar y reducir los efectos sobre el agua y el
dominio publico hidrologico.

Ademas, los proyectos constructivos derivados de las actuaciones previstas contaran con un
anejo de integracion ambiental en el que se incorporaran todas aquellas medidas protectoras
y correctoras del medio hidrico. Muchos de estos proyectos estaran sometidos a evaluacion o
autorizacion ambiental, por lo que a lo largo de esa tramitacion se tendran en cuenta las
medidas pertinentes para reducir el riesgo de contaminacion de las aguas y para proteger el
sistema hidrolégico.

En cuanto al mantenimiento de la vegetacion de ribera en la zona de actuacién en el capitulo
7 del ISA se recogen determinadas medidas encaminadas al mantenimiento y conservacion
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de la vegetacién natural en general, a la recuperacion de la cubierta vegetal en el minimo
tiempo posible y al ajuste de la superficie de obras a la menor superficie posible.

Par otro lado, uno de los objetivos del Programa de seguimiento ambiental, capitulo 8 del I1SA,
es identificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al érgano promotor
adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas, por lo que en caso de afecciones al
sistema hidrologicas no previstas se actuara conforme a la normativa legal vigente al respecto
¥, &n su caso, informar a las Administraciones competentes.

Por dltimo, en caso de que los proyectos constructivos que deriven de las actuaciones
propuestas en la revision del Plan Director, en general, sujetos a evaluacion ambiental,
generen alguna afeccion al sistema hidrologico, se solicitara al Organismo competente las
autorizaciones pertinentes.

6. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES.

La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley
9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de
Plan Director.

Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el Informe
de Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracion:

"b) 'El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
e) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en gue la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en
otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticion. "

Los objetivos ambientales, las medidas de integracion ambiental y las medidas para realizar el
seguimiento ambiental del plan, contenidas en el apartado 4 de esta memoria ambiental y
resumidas en la tabla 4.7., seran de obligado cumplimiento y deberan integrarse en los
documentos finales del plan director para garantizar su eficaz aplicacidon.

Ademas de lo anterior, se ha considerado adecuado incorporar una serie de medidas relativas
a las buenas practicas en el desarrollo de los futuros proyectos, que contribuyan a la
sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan Director.

6.1. BUENAS PRACTICAS EN LA EJECUCION DE PROYECTOS.

Junto con las medidas de integracién ambiental contenidas en la presente memoria, se
considera necesario establecer unos criterios ambientales a tener en cuenta en el desarrollo
de los distintos proyectos contemplados en el plan. Algunos de estos proyectos tendran que
someterse por prescripcion legal a algun tipo de evaluacion de impacto ambiental v en este
caso, estaran a lo que dicten las resoluciones ambientales correspondientes. En el desarrollo
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del resto de proyectos que no esién sometidos a ningun tipo de procedimiento ambiental, se
respetaran los siguientes criterios y recomendaciones de buenas practicas ambientales para
su ejecucion.

Prevencién del ruido

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad acustica en el entorno de las obras y
medios circundantes, se tomaran una serie de medidas preventivas, tendentes a evitar la
contaminacion acustica, por encima de los limites establecidos en la legislacion vigente.

Estas medidas recaeran sobre las principales acciones, generadoras de emisiones acusticas,
es decir, sobre el funcionamiento de la magquinaria de construccion, el trafico de vehiculos de
transporte de tierras y materiales de obra y el funcionamiento de instalaciones auxiliares
(plantas de aridos, hormigdn, etc.).

Asimismo, la magquinaria utilizada tendra un nivel de potencia aclstica garantizado igual o
inferior a los limites fijados por la Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 8 de mayo de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las magquinas de uso al aire libre.
Asi mismo se cumplira su trasposicién a la legislacién estatal a través del Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, propuesto por los Ministerios de Medio Ambiente y de Ciencia y
Tecnologia, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n°® 52 de 1 de marzo de 2002). Este Ultimo
fue modificado mediante el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el
Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la trasposicion de la Directiva
2005/88/CE, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n® 106 de 4 de mayo de 20086).

Ademas, para salvaguardar la calidad acUstica del entorno circundante previamente al inicio
de |a obra, se definiran los viales de acceso empleados para realizar los aportes de material a
las zonas de actuacion con el propésito de minimizar las molestias a la poblacién cercana.
Asimismo, se analizaran los horarios de operacion tanto de maquinaria como de transporte de
camiones con el mismo objetivo prestando especial atencion durante el periodo nocturno
(23:00 a 7:00 horas) sobre las zonas en las que previsiblemente pueda existir afeccién sobre
la poblacién. En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar, asi como
la planificacion de los movimientos de maquinaria que se determinaran procurando disminuir
las afecciones acusticas a la poblacion.

Por otro lado, en caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra durante la
realizacion de los trabajos, la solucion final sera alcanzada como consecuencia de un analisis
de alternativas en las cuales la variable acustica originada por el trafico sea tenida en cuenta.
En caso necesario, se proporcionara informacién detallada de los plazos de ejecucion de obra
a la poblacion previsiblemente afectada mediante sefiales y/o carteles explicativos del alcance
de los trabajos y duracion de los mismos.

Prevencion de la emision de particulas

Los proyectos preveran las medidas de control necesarias sobre las fuentes generadoras de
polvo (demoliciones, excavaciones, carga y descarga, extendido y transporte de tierras y
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materiales) con objeto de reducir al maximo las emisiones de particulas de polvo. Entre estas
medidas se incluiran las siguientes:

e Se extremaran las medidas de control en el transporte de escombros o materiales
cuyo origen o destino sea exterior al recinto de la obra.

e La emision debida a la accion del viento sobre la carga de los camiones volquete se
reducira por confinamiento, cubriendola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto
a los camiones gue realicen los movimientos de tierras como a los que transporten
aridos y escombros.

e Salvo que el proyecto justifique otra medida que comporte ventajas adicionales, se
utilizara el riego periédico de los caminos de obra y de las zonas en las que se realicen
movimientos de tierra para minimizar del levantamiento de polvoe y consecuentemente
de la emisidn de particulas en suspension. La frecuencia de riego se determinara en
funcién de las condiciones meteorolégicas.

e En lo relacionado con el agua de riego, sera necesario aportar certificado del lugar de
.procedencia de la misma. En caso de no corresponderse con puntos de
abastecimiento urbano se comprobara que su obtencién no afecte ostensiblemente a
la red natural de drenaje.

e El levantamiento de polvo provocado por la accion del viento sobre las superficies
denudadas durante las obras se aminorara iniciando su revegetacion una vez que las
superficies queden terminadas. Con ello se reducira el tiempo de exposicion frente a la
erosion edlica.

« En las conexiones de la obra con elementos de la red viaria local se evitara el arrastre
de barro y polvo mediante la instalacion de plataformas de lavado de ruedas o
mediante |a extension de una capa de zahorra.

s Se Iimitaré. la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 km/h.

Reduccion de emisiones procedentes de los motores de combustion

Los proyectos incluiran las previsiones necesarias para asegurar que la maquinaria y
vehiculos de transporte que se utilicen en la obra cumplan estrictamente con los programas
de revision y mantenimiento especificados por el fabricante de los equipos.

Independientemente, se debera constatar, antes del comienzo de las obras, que todos estos
vehiculos y maquinaria garanticen, mediante las revisiones pertinentes lo siguiente:

e Un correcto ajuste de los motores.

¢ Que la potencia de la maquina se adecue al trabajo a realizar.

¢ Que el estado de los tubos de escape sea el correcto.

s El|empleo de catalizadores.

« La revision de maquinaria y vehiculos (ITV).
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Para el control de |la emisién de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores
de combustion interna de las maquinas moviles no de carretera se aplicara la normativa
vigente al respecto, en concreto la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 16 de diciembre, y las Directivas 2001/63/CE, 2002/88/CE y 2004/26/CE que modifican la
- Directiva anterior y la Directiva 2010/26/UE, que modifica los anexos I, Il, lll, IV y V de la

Directiva 97/68/CE. También se tendra en cuenta la publicacion de la Directiva 2011/88/UE de
16 de noviembre de 2011 como ultima modificacion de la mencionada Directiva 97/68/CE en
lo que se refiere a las disposiciones relativas a los motores comercializados con arreglo al
sistema flexible. Estas medidas se refieren al control de emisiones de didxido de nitrégeno
(NO2), particulas (PM10 y PM2,5), humos negros y otros contaminantes como monéxido de
carbono (CO); a la reduccion de emisiones de precursores de ozono troposférico (0O3) y sus
consiguientes repercusiones sobre la salud y el medio ambiente; y la reduccién de NOx y HC
para evitar los dafios causados al medio ambiente por la acidificacién.

Generacion y gestion de residuos

Los impactos que puedan ocasionar los residuos se minimizaran con una gestion adecuada
de los mismos, la cual implica reutilizacion de los inertes, acopio de los residuos peligrosos en
recintos preparados para ello, retirada y transporte de los mismos a través de gestores
autorizados previa solicitud del documento de aceptacion del residuo por parte del gestor final
del mismo, y transporte a vertederos autorizados.

Se recomienda que los proyectos que desarrollen las distintas actuaciones propuestas
contemplen un pliego de prescripciones técnicas de caracter ambiental para la contratacion
de las actuaciones. Se priorizara el reciclado de los residuos de la construccion y demolicion
frente a su traslado a vertedero.

Vegetacién

Las actuaciones propuestas en la revision del Plan Director del aeropuerto de Burgos
plantean una serie de actuaciones de reducido alcance y, mas aun, tratdndose de zona
degradada y antropizada, como es el interior del recinto aeroportuario.

La vegetacion dominante en las zonas afectadas por las actuaciones planteadas corresponde,
en su mayoria, a zonas de pastizal de herbaceas y, en algun caso, algun pie arbustivo y
arboreo. Se trata, por lo tanto, de comunidades vegetales cuya persistencia se basa
mayoritariamente en el banco de semillas existente en el suelo de la zona. A la hora de
realizar las remociones de sustrato se guardaran en condiciones adecuadas de altura y
cobertura los primeros 10 centimetros de tierra vegetal para aportarlos posteriormente en
aquellas zonas que queden deterioradas por las exigencias logisticas de las obras y que
deban ser restauradas.

Para restaurar la zona tras las obras, en caso de que fuera necesario, se realizaran
revegetaciones, mediante plantacién y siembra con especies autéctonas de todas aquellas
zonas desbrozadas previamente, al tratarse de pastos y cultivos. Se evitara la utilizacion de
especies invasoras (como Robinia pseudoacacia), puesto que estas especies estan siendo
objeto de camparias de erradicacion en el interior de la masa boscosa del cercano bosque de
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Villafria. Asimismo, las especies deberan ser seleccionadas de modo que no constituyan un
foco de atraccion de fauna, ya sea como lugar de cria, alimentacion o refugio.

Fauna

Como medida protectora debe establecerse que las obras deberan plantearse en funcién del
periodo mas favorable, para evitar la pérdida o molestias a las crias.

Por otro lado, de manera previa al inicio de los desbroces se realizara una batida de fauna en
la zona de actuacion. En caso de identificarse la presencia de alguna especie incluida en el
Catalogo Espaniol de Especies Amenazadas, se seguiran las indicaciones fijadas en el
articulo 54 de la Ley 42/2007, de 13 de- diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Patrimonio historico cultural

Se debera realizar un control arqueologico de todos los movimientos de tierras que afecten a
terrenos en su cota natural y sondeos manuales en la zona del yacimiento de Sacatierra (que
se solapa con la actuacién de desplazamiento de un tramo del camino y vallado perimetral
fuera de la franja de la pista).

El yacimiento de Sacatierra, cuenta con un nivel de proteccion B (segin consta en el Catalogo
Arqueologico para el PGOU. de Burgos). En este catalogo se establecen como actuaciones
recomendadas /medidas correctoras las siguientes: "ante cualquier remocién de tierra, a
excepcion del laboreo agricola, llevada a cabo en el area en el que se documentan los restos
arqueolégicos y siempre y cuando la obra a acometer se ajuste a lo dispuesto en el articulo
64-Régimen del Suelo Rustico con Proteccion Cultural-del Reglamento de Urbanismo de
Castilla y Ledn (Decreto 22/2004), se propone la realizacion de sondeos arqueoldgicos —
proteccion Tipo B- El area a sondear se correspondera con un espacio lo suficientemente
amplio y representativo como para garantizar la valoracion e interpretacion de los restos,
pudiendo oscilar entre un 2-15% del espacio afectado. Siempre y cuando el espacio lo
permita, los sondeos no seran inferiores a 2 x 2 m y se realizaran de forma manual, pudiendo
ser mecanicos o mixtos de forma excepcional si la Comisién Territorial de Patrimonio Cultural
asi lo autoriza, lo cual debera quedar expuesto en la correspondiente propuesta técnica para
la solicitud de autorizacién de intervencion presentada ante dicho oérgano {Com!sron
Territorial)".

En el caso de que se produjesen hallazgos casuales de bienes integrantes del patrimonio
arqueologico de Castilla y Ledn se debera comunicar inmediatamente a la Consejeria de
Cultura y Turismo, con indicacion del lugar donde se haya producido, en aplicacién del
articulo 60 de Ley 12/2002, de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de Castilla y Leén.

Medio hidrologico

Con respecto a las medidas protectoras del medio hidrolégico deberan considerarse las
incluidas a continuacioén, con el fin de atenuar o suprimir los efectos ambientales que pudieran
derivarse de la gjecucion de las actuaciones previstas:
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En la zona mas proxima de las obras de instalacion de los piiutes del soporte de la
estructura del nuevo sistema de iluminacion de aproximacion de pista 22 al arroyo
Novillas y su efluente, se dispondra de barreras de sedimentos que protejan estos
cursos de agua de un posible arrastre de sdlidos a sus cauces. Una vez finalicen las
obras estas barreras seran desmanteladas y retiradas.

e El parque de maquinaria y los depositos temporales de materiales se situaran, como
minimo, a una distancia de 100 m de los cauces. Los materiales no aprovechables,
procedentes de la excavacion, no se depositaran en los cauces de rios ni arroyos, ni
en sus margenes o proximidades, a fin de evitar el arrastre y aporte de sdlidos a sus
aguas.

e Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se realizaran
exclusivamente en un sector acotado del parque de maquinaria, que estara totalmente
impermeabilizado y contara con sistemas de depuracién primaria o balsas de
decantacion con separadores de grasas, para que se pueda controlar la presencia de
solidos no deseados en el sistema hidrolégico, y zanjas filtrantes para el tratamiento
de aguas de lavado y vertidos accidentales.

e Se prohibira el vertido de subproductos de obra al sistema de drenaje para no alterar
la calidad de las aguas que circulan por &l.

» Se asegurara la recogida y ftratamiento adecuado de las aguas de escorrentia
superficial instalando los correspondientes separadores de hidrocarburos para aguas
pluviales de la pista y plataforma.

* La apertura de vias de acceso se realizara sin afectar al sistema hidrolégico, evitando
la tala de la vegetacion riparia y el vadeo de la maquinaria por el lecho de los rios o
arroyos.

e Una vez finalizadas las obras, todas estas instalaciones seran debidamente
- desmanteladas.

= Por dltimo, los proyectos constructivos derivados de las actuaciones previstas
contaran con un anejo de integracién ambiental en el que se incorporaran todas
aquellas medidas protectoras y correctoras del medio hidrico.

6.2. PUBLICIDAD.

Una vez aprobado el Plan Director, Aena SME S.A. pondra a disposicion del publico
interesado, preferentemente en la web de la entidad, la siguiente documentacién:

- Memoria Ambiental.
— Plan Director Aprobado.

— Informes periédicos anuales de las medidas de seguimiento basadas en los
indicadores recogidos en la tabla 4.5.

— Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan modificaciones operativas
significativas de las medidas de seguimiento basadas en los indicadores recogidos en
la tabla 4 6.
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Conclusién: En consecuencia, la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental
y la Direccion General de Aviacion Civil, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y de la Subdireccion General de Aeropuertos y
Navegacion Aérea formulan la presente Memoria ambiental teniendoe en cuenta todos los
elementos que se han deducido del proceso de la evaluacion ambiental estrategica, para gue
gueden integrados en la Propuesta del Plan Director del citado aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, se tendra en cuenta por
el 6rgano promotor, segun se establece en los arts. 12 y 13 de la citada Ley, para su
incorporacion a la propuesta del Plan Director del Aeropuerto de Burgos.

Madrid, 26 de C}ulb de 2019 Madrid, & de cwlm de 2019

EL DIRECTOR GENERAL EL DIRECTOR GENERAL
DE BIODIVERSIDAD Y CAI\IDAD AMBIENTAL DE AVIACION CIVIL

\\ t\ \

(]

e
Francisco Javier Cachén de Mesa
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