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RESO_LUCION CONJUNTA DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO
CLIMATICO DEL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Y MARINO
Y DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DEL MINISTERIO DE
FOMENTO POR LA QUE SE FORMULA LA MEMORIA AMBIENTAL DEL PLAN
DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE VALENCIA

En cumplimiento del articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, la Secretaria de Cambio
Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y la Secretaria de
Transportes del Ministerio de Fomento formulan la memoria ambiental del Plan Director del
aeropuerto de Valencia

1. INTRODUCCION
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocion de un desarrollo sostenible
mediante la integracién de los aspectos ambientales en la elaboracion y adopcién de planes y
programas, a través de un proceso de evaluacion ambiental que determine los efectos
significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicion al ordenamiento juridico espafiol de la Directiva 2001/42/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

La Ley 9/2006, en su articulo 2 define la evaluacién ambiental como “el proceso que permite la
integracion de los aspectos ambientales en los planes y programas “. En este sentido, la
Memoria Ambiental valora los siguientes aspectos:

- Laintegracién de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de evaluacion.

- La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacién en el mismo de los
aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente elaborado. .

- Laintegracion del resultado de las consultas y como éstas se han tomado en consideracion.

La previsién sobre los efectos ambientales significativos de la aplicacién del plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las determinaciones
finales que deben tenerse en cuenta en el plan antes de su aprobacion definitiva.

El presente documento responde a la elaboracién de la Memoria Ambiental de la Revisién del
Plan Director del aeropuerto de Valencia, definida en el citado articulo 2 y establecida en el
articulo 22 de la Ley 9/2006.
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1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansién previsible y la
delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto 2591/1998,
sobre Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

Bajo esta perspectiva, los planes directores constituyen una herramienta de planificacion
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, que permite establecer las directrices de
desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios
que integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las
zonas que los componen.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son:

- Subsistema de movimiento de aeronaves

» Zona de maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.

« Zona de estacionamiento: plataforma comercial y de aviacion general de aeronaves.
- Subsistema de actividades aeroportuarias

e Zona de pasajeros

v Area de accesos: integrada por los viarios que comunican el aeropuerto con la red de
carreteras de interés general del Estado.

v Area de aparcamiento
v Edificio terminal de pasajeros
v Area de servicios al pasajero
e Zona de carga
¢ Zona de apoyo a la aeronave (o industrial aeronautica)
e Zona de servicio
¢ Zona de aviacion general
¢ Zona de abastecimiento
» Ofras instalaciones

¢ Viales interiores
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e Zona de reserva aeroportuaria: espacio que garantiza el desarrollo y expansién del
aeropuerto, permitiendo dentro de la zona la inclusion de nuevas actividades o la
ampliacion de las existentes de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su
vinculacién con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su
estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres.

Establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las
directrices recogidas en dicho Real Decreto, segin las cuales debera desarrollarse la
ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como su maximo desarrollo, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y ambientales que pudieran ser causadas
por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deben
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algun modo, afecten o puedan
afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida (util,
contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las
actividades propias del transporte aéreo. En él se determinan las necesidades en lo relativo a
operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la
demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia del
desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz integracién en su entorno, y asegurando la debida
coordinacion entre las distintas administraciones.

Segun el R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio, para la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, el
Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte aéreo;
estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de viajeros y
mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aéreo; acceso y
estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean necesarias para la
mejor gestion del aeropuerto.

- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad aeroportuaria.

Adicionalmente, segun el articulo 4 del citado R.D. 2591/98, el Plan Director reflejara
igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustica.

2. PROCESO DE EVALUACION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente es de aplicacion a aquellos planes y programas, asi como sus
modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y que cumplan
los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracion publica.
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b) Que su elaboracién y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o
por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad auténoma.

En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos significativos
sobre el medio ambiente aquellos planes y programas que establezcan el marco para la futura
autorizacién de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de impacto ambiental en materia
de transporte.

Por tanto, la revision del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria esta sometida al
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica descrito por la citada Ley 9/2006. En este
sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar el proceso de evaluacion
ambiental de la Revision del Plan Director del aeropuerto de Valencia, elaborado por Aena
(Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea), en su calidad de Organo Promotor.

El Organo Ambiental del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) es el
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, tal y como se establece en el articulo 16
de la Ley 9/2006: “El Ministerio de Medio Ambiente actuara como 6rgano ambiental de los
planes y programas promovidos por la Administracion General del Estado y sus organismos
publicos”.

Mediante escrito con entrada de registro de fecha 28 de diciembre de 2007, Aena remitié al
Organo Ambiental el Informe de Evaluacion Preliminar de Evaluacion Ambiental de la propuesta
de revision del aeropuerto de Valencia, al objeto de iniciar el tramite de Evaluacién Ambiental
Estratégica. ;

La Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, en noviembre de 2008, segun lo
establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2008, realizé consultas a los érganos de las
Administraciones PUblicas afectadas y publico interesado que se relacionan en la tabla 2-1, con
el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Tabla 2-1. Relacion de Instituciones Consultadas

RESPUESTAS
INSTITUCION RECIBIDAS
Ayuntamiento de Aldaia
Ayuntamiento de Manises
Ayuntamiento de Quart de Poblet
Ayuntamiento de Valencia
Confederacion Hidrografica del Jacar. Ministerio de X

Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino
Consejeria de Sanidad Generalitat Valenciana X
Direccion General de Gestion del Medio Natural.
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda. Generalitat Valenciana

Direccion General de Industria e Innovacion.
Consejeria de Industria, Comercio e Innovacion. X
Generalitat Valenciana.

Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal. Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino
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RESPUESTAS
INSTITUCION RECIBIDAS
Direccién General de Ordenacion del Territorio.
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo
y Vivienda. Generalitat Valenciana
Direccién General de Patrimonio Cultural Valenciano.
Consejeria de Cultura y X
Deporte. Generalitat Valenciana.
Direccion General del Agua. Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda Generalitat X
Valenciana
Direccién General del Paisaje. Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda. Generalitat X
Valenciana
Direccion General para el Cambio Climatico.
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y X
Vivienda. Generalitat Valenciana
Delegacion del Gobierno de Valencia X
Diputacién Provincial de Valenciana .
Ecologistas en Accién- Grup Ecologista Sanuruc
Greenpeace
Oficina Espariola de Cambio Climatico. Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino
SEO-Birdlife
WWF/ADENA

Con fecha 6 de marzo de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
traslada al Promotor el Documento de Referencia para la elaboracion del Informe de
Sostenibilidad Ambiental de la Revision del aeropuerto de Valencia.

Este Documento de Referencia se elabord conforme a lo establecido en el articulo 8 y el Anexo
| de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con el articulo 9 y 19.4 se publicé a través de la
pagina web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (www.marm.es)

Acorde a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/2006, entre el 29 de mayo y el 5 de agosto
de 2009, se sometio a consultas a las administraciones publicas afectadas y publico interesado,
y se puso a disposicion del Publico la siguiente documentacién:

Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Valencia.

Propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de Valencia.

Como resultado de esta fase de Consultas e Informacion Publica se han recibido observaciones
y alegaciones que han sido consideradas en la elaboracion de esta Memoria Ambiental.
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Tabla 2-2. Relacion de observaciones y alegaciones recibidas del proceso de Informacion
Puablica

Servicio de Ordenacién Sostenible del Medio. !rea de Espacios Naturales. Direccié General de

Territori | Paisatge. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme | Habitatge. Generalitat

Valenciana

Area de Planificacion de Infraestructuras Hidraulicas. Direccion General del Agua.

Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana.

Ajuntament de L'Eliana. Alcaldia.

Ajuntament de Paterna. Area de Sostenibilidad y Politica Territorial. Seccién de Planeamiento

Urbanistico.

Ajuntament de Xirivella. Area d'Urbanisme i Medi Ambient. Servei de Medi Ambient.

Ajuntament D'Aldaia. Alcaldia.

Confederacion Hidrografica del Jucar.

Direccién General de Patrimonio Cultural. Conselleria de Cultura i Esport. Generalitat Valenciana.

Direccion General para el Cambio Climatico. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i

Habitatge. Generalitat Valenciana.

Direccio General de Salut Publica. Generalitat Valenciana

Direccié General de Gesti6 del Medi Natural. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i

Habitatge. Generalitat Valenciana.

Servicio de Apoyo Técnico. Direccié General de Territori i Paisatge. Conselleria de Medi Ambient,
Aigua, Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana.

Servicio de Ordenacion del Territorio. Direccié General de Territori i Paisatge. Conselleria de

Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge. Generalitat Valenciana.

Plataforma No Aviones fuera de Ruta (formada por: la Asociacion de Vecinos de Colinas de San

Antonio, Asociacion Ciudadana de la Urbanizacion entre Naranjos de RIbaroja de Turia, Junta de

Barrio de La Canyada, Asociacion de Vecinos Montesol y Adyacentes  (L'Eliana); Asociacion de

Vecinos Els Pous de Riba-roja; Asociacion de Vecinos Amics de Entrepins de L'Eliana;

Coodinadora en Defensa de los Bosgues del Turia).

Servicio de Contaminacion Acustica. Ajuntament de Valencia.

Direccion General de Urbanismo. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge.

Generalitat Valenciana.

Con fecha 30 de septiembre de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibié el informe redactado por el
Organo Promotor, que responde motivadamente a las observaciones y alegaciones que se han
formulado, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se exponga cémo se han
tomado en consideracion las observaciones y alegaciones en la propuesta del Plan Director,
incluyendo el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Por Ultimo, finalizada la fase de consultas y la respuesta motivada de las observaciones y
alegaciones, tal y como marca el articulo 12 y 22 de la Ley 9/2006, el Organo Promotor y el
Organo Ambiental han elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental.



. ' :
bl . 3 MINSTERIO . TEhiind B
[ &-‘:‘ Dim ) ?‘mmymm [ i} DE ESPAEA DE FOMENTO

3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental recoge el estado actual del medio ambiente
potencialmente afectado por la revision del Plan Director del aeropuerto, el cual se encuentra
situado a unos 7km al oeste de la ciudad de Valencia, en los términos municipales de Manises y
Quart de Poblet. El punto de referencia del aeropuerto (ARP) se encuentra en el centro de la
pista de vuelos y sus coordenadas son: latitud 39°29'21" Norte y longitud 00°02'563" Oeste. Su
superficie es de 495 ha y esta situado a 308 metros de altitud.

3.1.1. Climay cambio climatico

Segun Rivas-Martinez, el territorio analizado se sitia en un bioclima célido de estios secos, con
termotipo termomediterraneo subarido y ombroclima seco, condicionado por la cercania del mar
y la orografia de la zona, con una temperatura media anual de 17,2°C, y una media anual de
precipitaciones de 459mm.

La estimacién del futuro clima regional procede de las proyecciones realizadas con diferentes
modelos climaticos globales y el escenario de emision denominado A2 (emisiones medias-altas)
de los gases de efecto invernadero (AEMET, 2008). La variacién y estimacion de los datos
climatolégicos se realizan respecto a los valores actuales (periodo 1961-1990), deduciéndose
un incremento progresivo de las temperaturas medias maximas y minimas durante el siglo XXI.
En el caso de la precipitacion anual se prevé un mantenimiento o leve aumento en los dos
primeros periodos (2011-2040 y 2041-2070), mientras que disminuye levemente en el tercero
(2071-2100). La precipitacion mensual y la nubosidad aumentan en el mes de diciembre y
disminuyen durante el resto del afio. La evaporaciéon disminuiria a lo largo de todo el afio. La
velocidad del viento presenta una ligera tendencia a aumentar, con valores maximos en verano,
aunque su comportamiento presenta gran incertidumbre.

3.1.2. Calidad del aire. Ruido

La caracterizacion acustica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada empleando
el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), version 7.0. En esta simulacién,
para el horizonte de calculo considerado, se emplean los datos referentes a la configuracion
fisica del aeropuerto y su entorno, la informacion relativa a las operaciones de aterrizaje y
despegue, los modelos de aeronaves que realizan cada operacion, y las rutas de vuelo
seguidas en despegue y aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las mismas.
Los resultados estiman el grado de exposicién acustica, cuyo analisis se ha realizado conforme
a las areas acUsticas que establece el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, los objetivos de calidad y las
emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras correspondientes a los
umbrales Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia (7-19 horas) y tarde (19-23
horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche (23-7 horas). El ISA incluye en
su Apéndice 2. Calidad del Aire. Ruido, una descripcién de la metodologia de calculo empleada,
asi como un mayor detalle de los resultados obtenidos.

Tras la valoracion de los niveles sonoros existentes en las areas acusticas propuestas, el area
acustica tipo “a”, de uso residencial, incluida dentro de la envolvente de las is6fonas definidas
por Ly 65 dB(A), Le 65 dB(A) y L, 50 dB(A), abarca una superficie de 26,91 ha de suelo urbano
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residencial afectado. Estos terrenos se encuentran al sureste y al norte de la cabecera 30, y
corresponden a ntcleos urbanos residenciales del entorno del aeropuerto, localizados en los
municipios de Quart de Poblet y de Manises.

3.1.3. Calidad del aire. Contaminacion atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Valencia en la situacion actual,
el ISA realiza dos tipos de analisis:

A. Célculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen
aeroportuario para el Ultimo afio completo. Los contaminantes considerados son NOX,
CO, SOx, HC y PM10.

B. Simulacién del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmésfera. De este
analisis se obtienen las curvas de isoconcentracion medias anuales para NOx, HC y
PM10, las maximas diarias de SOx y PM10, la maximas octohorarias de CO y las
maximas horarias de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno aeroportuario.

El andlisis es detallado en el Apéndice 1 del ISA, y se basa en el calculo de las curvas de
isoconcentracion para los distintos contaminantes anteriormente citados, empleando para ello el
programa EDMS 4.5, para el que se han tenido en cuenta las diferentes fuentes de emision
(aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra y unidades auxiliares de energia y vehiculos de
acceso al aeropuerto), el nimero de operaciones anuales para cada combinacion aeronave-
motor, los datos meteorolégicos y las caracteristicas superficiales.

Con los resultados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales correspondientes
al RD 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente
en relacién con el dioxido azufre, didxido de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo,
benceno y monéxido de carbono, se concluye que tanto en el recinto aeroportuario como en
algunas poblaciones cercanas a éste, fundamentalmente las situadas al este del aeropuerto, se
producen superaciones de los limites establecidos por la normativa vigente relativos al
contaminante NO.



Tabla 3-1. Concentraciones maximas obtenidas de la simulacion para los distintos
contaminantes atmosféricos en los receptores puntuales

Max valor Max valor Max valor

2 X e/ Max valor Max valor
Receptor hotarlo:de octohglgrlo de dlaggxde horario de3 SOx horario deaPM10
Alaquas 43,15 17,73 0,41 3,75 0,18
Aldaia 46,21 17,94 0,40 3,36 0,18
B° del
Cristo 114,24 49 47 1,10 19,40 0,49
Porta
El Pla de
Guart 24,30 7,32 0,08 0,97 0,03
Manises | 719,23 (17)' 404,60 6,99 123,02 2,95
Masia la
Cava 75,51 5,76 0,19 3,22 0,06
Paterna 253,31 (1) 79,65 1,60 41,61 0,69
Quart de
Poblet 449,12 (4) 100,47 4,37 77,50 1,79
220 pg/m’ 125 ug/m’ 350 ug/m’ 50 ug/m’
Valor limite| (hasta18 | 10.000 ug/m® | (hasta 3 (hasta 24 (hasta 35
ol sup /ano) sup /afio) sup /afo) sup /afo)

3.1.4. Consumo de energia y emisiones de CO,

En el afio 2007, el consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto de Valencia,
fue de 27.843 MWh, que representa la emision de 8.380t de CO, anuales.

El consumo de combustibles esta referido a gasolinas, gasoil y querosenos, y procede tanto de
fuentes estacionarias (grupos electrégenos o practicas SEl), como de fuentes moviles
(aeronaves, unidades auxiliares de energia, vehiculos de apoyo a las aeronaves y vehiculos de
acceso al aeropuerto). Estimada a partir del programa de simulacion EDMS 4.5, la emision de
CO; equivalente resultante es de 75.321 t/afio.

3.1.5. Geologiay suelos

Desde el punto de vista geolégico, el aeropuerto de Valencia se emplaza, en su mitad
occidental, sobre terrenos del cuaternario inferior, caracterizado por las formaciones calizas. El
resto, a excepcion de la vega del rio Turia, pertenece al cuaternario superior, caracterizado por
una litologia de origen sedimentario, de limos y arcillas arenosas rojas, pertenecientes al
terciario superior.

| > ;
() Numero de superaciones anuales
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Desde el punto de vista estructural, el entorno en el que se asienta el aeropuerto se caracteriza
por ser una depresion hundida desde el Mioceno, que ha sido colmatada por aluviones del
cuaternario que forman un relleno de lechos horizontales y discontinuos de arcillas, margas,
cantos rodados, gravas, arenas y légamos. El aeropuerto se asienta sobre una gran planicie
que se eleva desde el mar hacia el interior, con curvas de nivel paralelas a la costa. El terreno
del ambito es llano, con una ligera pendiente hacia el este, con excepcion de la vega del Turia,
donde la pendiente se orienta al norte y alcanza valores de hasta el 20%.

Los suelos tienen un origen predominantemente antrépico. En general, son aluviales y
coluviales, transformados por el riego; sin origen génico. Asentados sobre antiguos valles de
inundacion, sobre ellos el hombre ha realizado importantes obras hidratlicas para su
transformacion en regadio. Se trata siempre de suelos jovenes; en general, sin desarrollo de
horizontes edaficos, con perfil A/C, y horizonte superficial antrépico.

3.1.6. Residuos

En la gestion de los residuos no peligrosos se incluyen asimilables a urbanos, inertes y
voluminosos. Son almacenados en diferentes puntos para facilitar su segregacion y potenciar la
recogida selectiva de papel, cartén y vidrio y luego trasladarlos al punto limpio.

Los residuos urbanos son recogidos por una empresa gestora autorizada contratada por el
aeropuerto. Los residuos inertes que puedan generarse en tareas de mantenimiento son
entregados a un gestor autorizado. Los residuos voluminosos tambieén se almacenan en el
punto de almacenamiento de residuos. En 2007 se gestionaron 1.802t de residuos no
peligrosos. '

El aeropuerto esta inscrito en el registro de pequefios productores de Residuos Peligrosos
(RPs) de la Consejeria de Medio Ambiente, y se mantiene un contrato con un gestor autorizado
para su retirada. El aeropuerto dispone de los documentos de aceptacion de los RPs que
genera y, ademas del Libro-Registro, se archivan los documentos de control y seguimiento y
justificantes de entrega asociados a las retiradas realizadas, normalmente cada seis meses. En
el punto de almacenamiento de RPs, estos se encuentran correctamente envasados y
etiquetados conforme a la legislacion vigente. La cantidad total de residuos peligrosos
generados durante el afio 2007 fue de 34,27t, de las que el 95% son aguas con hidrocarburos
derivadas de la limpieza de los separadores.

3.1.7. Aguas y medio hidrolégico

El Unico cauce importante en las proximidades es el rio Turia, que se encuentra a menos de
1km del limite norte del recinto aeroportuario, y presenta un caudal muy variable a lo largo del
afo. El aeropuerto se sitlia sobre los terrenos de origen del “Barranco del Salto del Agua” por lo
que este se encuentra encauzado a su paso por él, aflora en el cruce con la carretera N-220, y
después de un recorrido de 1,8 km desemboca en el rio.

El aeropuerto se asienta sobre el acuifero denominado Plana de Valencia, situado entre la zona
litoral de la provincia, entre el sur de Sagunto y Cullera. El agua subterranea se encuentra en
toda la superficie ocupada por La Plana y a profundidades variables. Dentro del aeropuerto se
encuentra a una media de 17 metros. La dinamica del acuifero es compleja y variable. Presenta
contaminacién por nitratos y metales pesados, aunque existen dos pozos en los terrenos de la
base aérea cuyas aguas son potables y no presentan ningun tipo de contaminacion.
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El abastecimiento de agua del aeropuerto se realiza a través de la red general de la Compafiia
de Aguas Potables y Mejoras de Valencia, a través de un Unico punto de conexién situado al
noreste del aeropuerto. El consumo en 2007 fue de 167.938m°

El aeropuerto tiene una red de saneamiento soterrada que recorre las instalaciones
aeroportuarias, de caracter separativo, de funcionamiento mixto y trazado ramificado, hasta su
llegada a la depuradora biolégica del aeropuerto Tras la depuracion, parte de esta agua se
reutiliza para riego, y el resto se envia al colector municipal de Manises. Las aguas pluviales del
campo de vuelos, tras su paso por los correspondientes separadores, pasan a la red de aguas
pluviales del aeropuerto, que vierten a un punto situado en el barranco del Salto del Agua.

3.1.8. Espacios protegidos y biodiversidad

En el area de estudio no existen espacios protegidos por ninguna normativa internacional,
nacional o autonémica. Los dos mas préximos son La Albufera, a 11 km, y la Sierra Calderona,
a 17 km. En las inmediaciones del aeropuerto tampoco se encuentra ningin Area de
Importancia para las Aves (IBAS).

La vegetacion potencial de la zona se incluye dentro de la Regién Mediterranea, piso
termomediterraneo; series termo mediterraneas de los lentiscares y sabinares balearico-
valencianos y serie termo mediterranea setabense y valenciano-tarraconense, seca Pistacia
lentiscus o lentisco (Querco cocciferae-Pistacieto lentisci signetum); Coscojares.

La cubierta vegetal actual esta muy alterada debido a la presién humana, y la Unica presencia
de vegetacion natural son unas pequefias manchas de pinos. La vegetacion presente en el
entorno inmediato del aeropuerto son pinares, eriales y matorrales, vegetacion de ribera de los
margenes del Turia (bastante degradada), cultivos herbaceos y arbéreos, y zonas ajardinadas.
Aunque el estado de conservacion del rio Turia no es bueno, existen enclaves que albergan
vegetacion riparia de interés.

Respecto de la fauna, dentro del grupo de aves presentes en algiin momento de su ciclo de
vida, en las instalaciones del aeropuerto pueden citarse: gaviota patiamarilla (Larus
cachinnans), estornino negro (Sturnus unicolor), garcilla bueyera (Bubulcus ibis), paloma torcaz
(Columba palumbusque) y avefria (Vanellus vanellus). Por su extensiéon y conservacion, el
Campo de Golf ‘Manises’ es el enclave de mayor interés faunistico del ambito de estudio, con
diversas especies de aves estacionales o invernantes, anfibios, reptiles y mamiferos.

3.1.9. Usos del suelo y ordenacion territorial

Ademas de los usos del suelo ligados a las actividades del aeropuerto, el entorno aeroportuario
es predominantemente antrépico, con diversas vias de comunicacién que circundan el
aeropuerto, poligonos industriales y diversos nucleos de poblacion concentrados en sus
inmediaciones. Al noroeste se encuentra un campo de golf y al oeste algunos campos de
cultivo.

El ISA analiza diversos instrumentos de ordenacion territorial que afectan al ambito de estudio,
tales como la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana, el Plan de Accién Territorial del
Litoral de la Comunidad Valenciana, el Plan de Accién Territorial de Caracter Sectorial sobre
prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana (PATRICOVA) y el Plan de
Accién Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia (PAT).
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El aeropuerto de Valencia se encuentra ubicado en terrenos pertenecientes a los términos
municipales de Quart de Poblet y Manises. El planeamiento vigente en ambos municipios se
encuentra recogido en los respectivos Planes Generales de Ordenacién Urbana. En el primero
de ellos se clasifican los terrenos destinados a instalaciones aeroportuarias de titularidad
supramunicipal como Suelo No Urbanizable perteneciente a la red primaria de dotaciones
publicas, y en el segundo, como Suelo No Urbanizable, con la clasificacion de Sistema General
de Comunicaciones Urbanas e Interurbanas Aeropuerto.

3.1.10. Patrimonio cultural

En el entorno aeroportuario sélo existen dos inmuebles declarados como Bien de Interés
Cultural (BIC). Se trata de sendas cisternas arabes localizadas en los cascos urbanos de Quart
de Poblet y Aldaia, a unos 2 kilémetros aproximadamente del recinto. Respecto al patrimonio
arqueoldgico, en la parte septentrional del municipio de Manises discurren dos acequias, la de
Mislata y la de Quart que, ya desde la Edad Media, permitian el trasvase del agua del rio hacia
la ciudad y sus tierras de cultivo.

Por el entorno del aeropuerto discurren varias vias pecuarias. Se trata de cordeles, veredas y
coladas que no estan catalogadas y que no llegan a cruzar el recinto aeroportuario. La mas
cercana al ambito es la colada de Castilla, en el municipio de Quart de Poblet, que discurre por
un area muy antropizada y coincide con la carretera A-3, en el limite sur del aeropuerto.

3.1.11. Paisaje

El entorno en el que se encuadra el recinto aeroportuario es una gran planicie que se eleva
desde el mar hacia el interior, con curvas de nivel paralelas a la costa. Aquél esta delimitado por
su extremo norte por una serie de infraestructuras viarias. Al noroeste hay un campo de golf.
Hacia el oeste se extiende un mosaico de campos de cultivo y hacia el sur en primer término
mas vias de comunicacion, y tras ellas las zonas industriales de los términos municipales sobre
los que se asienta el aeropuerto. La calidad de las vistas es muy baja, y el paisaje presenta una
fragilidad muy baja.

3.1.12. Infraestructuras, transporte y movilidad

El acceso al aeropuerto, localizado a 8 kilometros de la capital, se realiza por las carreteras N-
220, que conecta con la A-3 y por la N-335. Por transporte publico, es posible acceder al
aeropuerto tanto en la linea 150 de autobus, como en las lineas 3 y 5 del metro.

El ISA analiza el Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana 2004-2010
(PIE), una de cuyas actuaciones, sobre la linea 5 de metro, supone la construccion de los
tramos Ayora-Estaciéon de Renfe del Cabanyal, Mislata-Aeropuerto y Manises-Riba-Roja-
Vilamarxant.

3.1.13. Medio socioeconomico

Los municipios donde se sitta el aeropuerto, Quart de Poblet y Manises, forman parte del area
metropolitana de Valencia. En el entorno existen ademas varios nucleos que superan los
50.000 habitantes: Gandia con aproximadamente 80.000 habitantes y a unos 80 km; Torrent,
con cerca de 77.000 habitantes y a algo mas de 11 km; Sagunto con unos 66.000 y a 45 km; y
Paterna, con 62.000 habitantes y a unos 5 km. '
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En Quart de Poblet y Manises se sititan numerosos poligonos industriales, entre los que
destacan seis en Manises (entre ellos el denominado Poligono del aeropuerto, con casi 500.000
m? de suelo industrial) y nueve en Quart de Poblet, citando en este caso los de La Pata dei Cid
(1.100.000 m?), INVA (700.000 m?) o el poligono Nueve de Octubre, con unos 340.000 m?.

De acuerdo con las cifras oficiales de poblacion del INE, en 2008 los dos municipios objeto de
estudio agrupan a cerca de 60.000 habitantes. Pertenecen al Area Metropolitana de Valencia y
las densidades demograficas registradas 1.550 hab/km?® en el caso de Manises y cerca de
1.300 hab/km? en el de Quart, densidades que multiplican por seis la media valenciana y por
mas de quince la media nacional.

Respecto de la actividad econémica, Manises aparece claramente especializado en el sector
servicios, con el 74% de los trabajadores afiliados a la Seguridad Social en el afio 2007, cifra
que supera en casi 10 puntos a los promedios provincial y nacional. Quart de Poblet por su
parte es netamente un municipio industrial, ya que en él practicamente un tercio de las
afiliaciones corresponden al sector secundario.

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico,
denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se
fundamentan en estudios socioeconémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes
(horizontes 1, 2 y 3), definidos segun el trafico previsto.

Tabla 3-2. Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

CONCEPTO Horizonte 1 'Horizonte 2 Horizonte 3
Pasajeros comerciales 7.139.000 8.664.000 9.802.000
Pasajeros totales 7.160.000 8.690.000 9.830.000
Aeronaves comerciales 86.000 96.300 108.600
Aeronaves totales 103.400 115.700 130.500
Mercancias totales (kg) 14.000.000 15.400.000 16.900.000
Pasajeros dia tipo 25.250 28.450 30.650
Aeronaves dia tipo 274 332 405

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revision del Plan Director
del aeropuerto quedan reflejadas en el siguiente cuadro, en el cual se recoge igualmente si
presentan alternativas y si ya han sido objeto de un andlisis ambiental previo a este
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica.
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Tabla 3-3. Actuaciones principales incluidas en la propuesta de revision del Plan Director
del aeropuerto de Valencia

ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

Nuevo tramo de rodadura
unién semicalles N1 y N2 frente 2
a plataforma

Actuaciones para sistema
de aproximacién por instrumentos -
Categoria | en pista 12

Calles de salida rapida en pistas 30 y
12 para aeronaves 5y6
de Aviacién General

Calle de salida rapida en pista 12
a 1.950 m para aeronaves 3
comerciales

Calle de salida rapida a 1.700 m
umbral 12 para aeronaves 4
| regionales.

‘Nuevo acceso cabecera 30 a 90° 1

Acondicionamiento de calle de
rodaje T-0 para puesto 7
estacionamiento aislado en calle
SOUTH

Adecuacion a las NTAC -

Ampliacion de plataforma aviacion 2
Plataforma de Aviacion Comercial comereial

Ampliacién de plataforma aviacion 3
Plataforma de Aviacion General general y urbanizacion de lado tierra

N° ACTUACION

ACTUACION

EN FIGURA

Campo de Vuelos

Ampliacién de plataforma Aviacién

Plataforma de Aviacién Ejecutiva eiscutiva 10y 16

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
Ampliacion y remodelacion del :
edificio terminal
Aparcamiento P1-Bis en altura

Zona de Pasajeros Nuevo P4 en altura 14,18 y 19
Remodelacién P7 15
Bolsa de Taxis, buses y deposito 13
vehiculos grua

Zona de Servicios Nuevo TACC y TWR 8

Nuevo Centro de Emisores
alternativo para TACCy TWR e -
Instalacion de radares primarios
Sustitucion VOR de Calles y
VOR/DME de Valencia
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ZONA DE SERVICIO N° ACTUACION
PROPUESTA ACTUACION EN FIGURA
Sistema MSSR y Sistemas de _
Comunicaciones

Traslado de instalaciones de Av.
General a zona sur. Derribo
Zona de Aviacion General instalaciones antigua base militar y 11y17
construccion nuevos
aparcamientos Av. General

Traslado depdsitos de combustible

Zona de Abastecimiento a parcela aeroclub 12
Urbanizacién zona actividades 21

Zona de Actividades complementarias zona sur

Complementarias Urbanizacién zona actividades

complementarias zona norte

VIALES

Nuevo acceso desde N-lIl para
TACC

Nuevo acceso al area terminal y
nuevos viales asociados a
ampliacion plataforma Av.

Viales de servicio

Ejecutiva
ADQUISICION DE TERRENOS '

Necesidades de Terreno | Expropiaciones 7

En este sentido, por Resolucion de 17 de noviembre de 2004 (BOE n° 285, de 26 de noviembre
de 2004) se formulé la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de “Ampliacion del
aeropuerto de Valencia’, que contiene las actuaciones de ampliacién de la pista de vuelo en
500 metros y desplazamiento de umbral 30 hacia el sur, extension de la calle de rodadura hasta
la nueva cabecera 12, ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves,
construccién de una calle de salida rapida, construccion de un edificio terminal para aviacion
regional, ampliacién del aparcamiento y la construccion de un helipuerto.

Igualmente, por Resolucion de 9 de febrero de 2009 (BOE n°47, de 24 de febrero de 2009) se
adopta la decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de
“Actuaciones en el aeropuerto de Valencia’, en el c;ue se incluyen la ampliacion de la plataforma
de estacionamiento de aeronaves en 135.000m*“ en zona de servicio, la ampliacién de la
plataforma de estacionamiento de aeronaves en una superficie de 50.000m? en la zona de
aviacion general 2, la ampliacion de la terminal

T2 de trafico doméstico en 6.000 m?, la ampliacién del aparcamiento publico en 4.999 plazas y
la adecuacion de viales de comunicacion con la autovia V-11 y perimetrales.

Seguidamente, se incluye una figura con la ubicacion de las principales actuaciones previstas

que pudieran tener incidencia ambiental, correspondiendo el nimero que aparece en esta figura
con el recogido en el cuadro citado.
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Figura 3.1. Localizacion general de actuaciones planteadas en la revision del Plan
Director de Valencia

Actuaciones con Autarizacion Ambiental

Nuevas Actuaciones (NY)

.1 Limite SGA Propuesto
--
W _ I Limite SGA PD 2001

3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La zona de servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una
superficie estimada de 503,95ha, de las cuales 341,27ha corresponden al subsistema de
movimiento de aeronaves, 70,73ha al subsistema de actividades aeroportuarias y 91,95ha a la
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zona de reserva aeroportuaria, es decir una superficie neta de 8,95ha mas que la delimitada por
el Plan Director anterior (O.M. de 19 de julio de 2001).

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria y no urbanistica, por lo que pueden estar sujetas a modificaciones siempre que, a
juicio de la autoridad aeronautica competente, no se consideren sustanciales.

La ley 9/2006, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental debe
identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio ambiente que
puedan derivarse de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas razonables, técnica y
ambientalmente viables, incluida entre otras |a alternativa cero.

Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes alternativas
para la ejecucién de estas actuaciones las que determinan una u otra opcion de desarrollo del
Plan Director. Por tanto, son estas alternativas parciales, para cada una de las actuaciones, las
que inicialmente deben ser evaluadas ambientalmente entre si, y las diferentes opciones
parciales seleccionadas, en su conjunto, constituyen la alternativa seleccionada, o global,
propuesta para el Plan Director, y que posteriormente es comparada con la alternativa 0.

En este sentido, la alternativa 0, es decir, la evolucién probable en caso de no actuacién, queda
definida por la situacion actual del aeropuerto, junto a aquellas actuaciones que, en base a la
legislacion vigente, ya han sido evaluadas ambientalmente. En concreto, estas actuaciones son:
Adecuacion del aeropuerto a las Normas Técnicas de Aviacion Civil (NTAC); Nuevo Centro de
Control de Trafico Aéreo (TACC); Accesos y acometidas a nuevo TACC y zona comercial;
Ampliacion de plataforma de aviacion comercial; Ampliacion de la plataforma de aviacion
general; Ampliacién y remodelacién del edificio terminal de pasajeros; y Adecuacion de viales.

Por otra parte, dado que el disefio y ubicaciéon de algunas de las actuaciones necesarias esta
condicionada por la configuracion actual del aeropuerto, las Unicas alternativas que el Plan
Director propone son:

- Tres alternativas de campo de vuelos.
- Tres alternativas de aparcamiento.

- Dos alternativas de aparcamientos para autobuses, bolsa de taxis y depédsito para vehiculos
retirados por grua.

Las alternativas para cada actuacién se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en
consideracion los criterios e indicadores que se reflejan a continuacion.
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Tabla 3-4. Criterios e indicadores seleccionados para la valoracién de alternativas

ASPECTO

AMBIENTAL
Ruido

CRITERIOS

Ruido inadecuados

Afeccién a la poblacion por niveles de

INDICADORES

Superficie habitada afectada por niveles de
inmision inadecuados:

Calidad del Aire

Emisiones de contaminantes
atmosféricos (excepto Gases de
Efecto Invernadero, GEIl)

Emisiones totales anuales de contaminantes
NOx, PM‘G! HC

Afeccién a la poblacién por niveles
de inmisién inadecuados

Superficie habitada afectada por niveles de
inmision inadecuados

Cambio climatico

Emisiones de GEI / Consumo de
energia

Emisiones totales de GEI

Adaptacion al cambio climatico

Grado de adaptacion a escenarios
climaticos futuros

Biodiversidad

Afeccion a Espacios Naturales
protegidos

N° y Superficie de EENNPP alterados

Afeccion a habitat de interés

N°y Superficie de habitat de interés
alterados

Afeccion a especies de avifauna

N° y Superficie de habitat de aves
de interés afectadas

Afeccion a corredores.ecolégicos

N° de corredores y tipo de afeccion

Afeccion a Espacios Naturales
Protegidos y a habitats por
fragmentacion

Grado de fragmentacion de espacios
y habitat afectados

Relieve, Suelos y
Residuos

Afecciones al relieve derivadas
de los movimientos de tierras

Volumen de movimiento de tierras total

Volumen de préstamos

Afecciones al suelo

Superficie de suelo ocupada

Generacion de residuos

Volumen de excedentes de excavacion

Volumen de residuos de demolicion

Aguas y medio
Hidrolégico

Red de drenaje y riesgos de
contaminacion

Numero de rios y arroyos interceptados

Afeccion a riberas

Superficie de riberas afectadas

Afeccion al dominio publico
hidraulico (DPH) y costero
(DPMC)

Superficie de DPH y DPMC ocupada

Riesgos de inundacién

Superficie de zonas de inundacién
afectadas

Recarga de aculiferos

Superficie de zona de recarga de acuiferos
pavimentada

Patrimonio cultural

Afeccion a elementos del patrimonio
cultural

N° de elementos culturales afectados y
grado de afeccién

Superficie de areas de interés paisajistico

Paisaje Afeccion al paisaje at3stadas
gﬁ?;?;’g" g?g:g:g? }"I 'g?g’:sg a:?ni%rgt% hacion Grado de compatibilidad con los usos
. ! actuales y futuros del suelo
planeamiento urbanistico
Incidanciasaeisl Contribucién al crecimiento
Economico Empleo generado

y economica
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Viabilidad y Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
funcionalidad . . . ;
thenica Eficiencia economica Inversion necesaria

Alternativas parciales de actuaciones

e Alternativas al campo de vuelos

El campo de vuelos actual proporciona una capacidad suficiente para la demanda prevista,
pero posee un disefio funcional inadecuado, lo que justifica las actuaciones previstas.

Rodadura frente a la plataforma estacionamiento de aeronaves y reconfiguracion de
la calle A-1 para adecuacion a normas (alineacién de semicalles N1y N2).

Alternativa 1: Dota a la infraestructura de una rodadura paralela a 200 metros del eje de
pista, con lo que se garantizaria una categoria 4E. Implicaria prescindir de los puestos
tipo V de la plataforma.

- Alternativa 2: Dota a la pista de una rodadura paralela adecuada para las aeronaves tipo

C que estacionasen en los sobres tipo V existentes y de los que se descarta prescindir o
modificar su configuracién. Ello implica que la calle de rodadura se ubique a 176 metros
del eje de pista, lo que dotaria a la infraestructura de una categoria 4D. En este caso, si
en alguna ocasién operase una aeronave tipo E, deberia utilizar la rodadura paralela S.

Alternativa 3: Proporciona una rodadura paralela a la pista a 182,7 metros para
aeronaves tipo E. Ello implica que la configuracion de estacionamientos de las
aeronaves tipo V de la plataforma debe modificarse. Esta configuracion permite
mantener la condicion de operaciones autébnomas tal como ocurre en la actualidad, pero
requiere maniobras mas sencillas y cortas (entrada y salida en linea recta) debido a la
unién de calle y plataforma. Con estas caracteristicas, se dispondria de capacidad para
que operen aeronaves de categoria 4E.

Calles de salida rapida (contempladas en el Plan Director aprobado en 19 de julio
de 2001).

Alternativa 1: Construccién de una calle de salida rapida desplazada 400 metros
respecto de la actual, a 2.350 metros de la cabecera 30, con el fin de que las aeronaves
tipo D puedan abandonar la pista sin tener que ocuparla hasta el final.

- Alternativa 2: Construccién de una calle de salida rapida a 30° a 2.350 metros de la

cabecera 12, para que puedan abandonar la pista las aeronaves tipo D e inferiores.
Implica dotar de una rodadura frente a la plataforma.

Alternativa 3: Construcciéon de una calle de salida rapida a 30° a 1.950 metros de la
cabecera 12, para que puedan abandonar la pista las aeronaves tipo C e inferiores.
Requiere una solucioén a la rodadura frente a la plataforma.
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Los efectos ambientales de todas las alternativas son similares, si bien la alternativa 1
implicaria mas residuos de demolicion. Por tanto, considerando también los aspectos de
seguridad, operatividad y funcionalidad, se consideran mas adecuadas para ambas
actuaciones las denominadas como alternativa 3.

» Alternativas de aparcamiento

- Alternativa 1: Construir un edificio de tres plantas en la superficie que actualmente
ocupan el P4 y los edificios adjuntos al antiguo terminal de carga de lberia. Se
conseguirian aproximadamente 4.430 plazas. El area ocupada por dicho terminal de
carga y el de catering se reservaria para instalaciones relacionadas con actividades
complementarias. Los viales aledafios se reformarian para conseguir hasta dos carriles
por sentido. Se conseguirian alrededor de 10.000 plazas totales, 1.000 plazas mas de
las necesarias para el horizonte 3.

- Alternativa 2: Construir un edificio o una serie de ellos en altura ocupando el area del P4,
catering, el antiguo terminal de carga de |beria y los edificios contiguos a éste. Con dos
plantas se alcanzaria una capacidad aproximada de 3.660 plazas. Los viales aledarios y
la mediana inmediatamente al sur de los cuatro carriles se reformarian. Se conseguirian
mas de 9.300 plazas.

- Alternativa 3: Construir edificios de 2 y 3 plantas en la superficie ocupada por el P4 y los
edificios aledarios al antiguo terminal de carga de Iberia, para conseguir en torno a 3.386
plazas. Los viales aledafios se reformarian. Se conseguirian mas de 9.000 plazas.

Desde un punto de vista ambiental, las diferencias de las alternativas estaran basadas
fundamentalmente en el movimiento de tierras, siendo la alternativa que menos
movimientos de tierras genera la 3. Esta alternativa 3 es también la seleccionada por
motivos funcionales y de inversion.

 Alternativas de aparcamientos para autobuses, bolsa de taxis y depésito para vehiculos
retirados por grua.

- Alternativa 1. Se reubica el emplazamiento de la bolsa de taxis hacia la zona de la
rotonda, con un acceso desde la misma, y se aprovecha el espacio anexo a la central
eléctrica para los estacionamientos de autobuses y depésito de grias. Se dotaria a
éstos Ultimos de una entrada por el norte de la central eléctrica para evitar la
concentracion de vehiculos en el acceso principal.

- Alternativa 2: Se respeta la ubicacion actual de la bolsa de taxis, aunque ampliada, en
virtud de las necesidades detectadas. Al sur de la central eléctrica se localizarian los
estacionamientos de autobuses y depésito de gruas.

Desde el punto de vista ambiental ambas alternativas son muy similares, siendo preferible
la alternativa 2 por ajustarse mas a la configuracién actual.
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» Plan Director propuesto

La “alternativa propuesta para el Plan Director” esta constituida por el disefio previsto para
aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no disponen de otras opciones, asi como
por las alternativa 3 previstas para el campo de vuelos, la alternativa 3 prevista para la
construccion del aparcamiento y la alternativa 2 prevista para la ejecucion de los
aparcamientos para autobuses, bolsas de taxis y depésito de vehiculos retirados por la grua.

Esta “alternativa propuesta para el Plan Director” es comparada en el ISA, siguiendo los
criterios e indicadores expuestos en el apartado anterior, con la “Alternativa 0" del Plan
Director, es decir, la no ejecucién del mismo.

3.4. EFECTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

La propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Valencia adapta esta
infraestructura a la demanda de trafico aéreo prevista, lo cual podria suponer nuevos impactos
ambientales derivados de este aumento de actividad.

Asimismo, la propuesta de revision del Plan Director supone un aumento de la zona de servicio
del aeropuerto, de aproximadamente 495ha delimitadas en el Plan Director de 2001, a 504ha
aproximadamente que propone la propuesta de revision Plan Director. En este sentido, se
genera tanto la incorporacion de nueva superficie al aeropuerto como la desafeccién de
terrenos que se localizan en el término municipal de Manises, en el extremo noroccidental del
aeropuerto, en los alrededores de la cabecera 12..

En las figuras siguientes, se muestra de forma comparativa la zona de servicio del aeropuerto
segun el Plan Director de 2001 respecto a la propuesta de revision, objeto de la presente
Memoria Ambiental.

Figura 3.2. Zona de servicio Plan Director 2001
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Figura 3-3. Delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto de Valencia segun la
propuesta de revision del Plan Director
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A continuacion se describe de forma sintética cuales son los principales efectos ambientales
sobre la alternativa global seleccionada.

P Contaminacion atmosférica

El ISA ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricas, tanto en la situacion actual como en la alternativa correspondiente al escenario
de desarrollo previsible (horizonte 3) que plantea la propuesta de revisién del Plan Director.
En este sentido, el analisis, detallado en el apéndice 1 del ISA, se ha basado en el calculo de
las curvas de isoconcentracion para los distintos contaminantes citados para la descripcion
de la situacion actual, empleando para ello el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacién citada permiten al ISA concluir que,
para el horizonte 3, existe riesgo de alcanzar valores de concentracién de NOx que superen
el limite legal en el entorno habitado del aeropuerto de Valencia, fundamentalmente en
Manises, Paterna y Quart de Poblet.
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Tabla 3-5. Concentraciones maximas obtenidas de la simulacion para los distintos
contaminantes atmosféricos en los receptores puntuales

Max valor : ! Max valor
Max valor . Max valor Max valor ’
Receptor horario de. gztggorarlo diario de horario de3 dheo;war:fg
g = S /|
NOx (pg/m”) {pgf‘mi} SOx (pg/m~) Ox (pa/m™) {pglmal
Actual 43,15 17,73 0,41 3,75 0,18
Alaquas
Horiz 3 64,18 12,50 0,50 8,61 0,28
Actual 46,21 17,94 0,40 3,36 0,18
Aldaia
Horiz 3 55,38 13,68 0,49 8,27 0.27
Actual 114,24 49 47 1,10 19,40 0,49
B° del Cristo Port
Horiz 3 163,69 46,57 | 1,98 28,91 1,12
Actual 24 30 s ] 0,08 0,97 0,03
El Pla de Quart
Horiz 3 30,61 6,11 0,30 1,16 0,15
Actual 719,23 (17) 2| 404,60 6,99 123,02 2,95
Manises
Horiz 3 536,99 (17) | 273,92 8,15 135,16 5,07
Actual 75,51 5,76 0,19 3,22 0,06
Masia la Cova
Horiz 3 32,97 3,45 0,18 2,19 0,08
Actual 253,31 (1) 79,55 1,60 4161 0,69
Paterna
Horiz 3 190,76 60,81 1,79 42 60 0,76
Actual 449,12 (4) 100,47 4,37 77,50 1,79
Quart de Poblet ‘
Horiz 3 367,73 (4) 67,03 5,70 95,07 3,44
Actual 220 pga'ma
10.000 pg/m*®| 125 pg/m® | 350 pg/m® 50 pg/m®
3
Valor limite Horiz 3 200 pg/m
(hasta 18 (hasta 3 (hasta 24 (hasta 35
Superaciones sup /afio) sup /afio) sup /afio) sup /afio)

% () Namero de superaciones anuales
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El impacto acustico de la alternativa seleccionada ha sido analizada en el ISA utilizando el
programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”) en su versiéon 7.0, tanto en la
situaciéon actual como para el horizonte 3 ( desarrollo previsible) de la revision del Plan
Director. En el Apéndice 2 del ISA se detallan los datos y calculos utilizados asi como los
resultados pormenorizados.

El resultado global de dicho analisis se muestra en la figura siguiente, que corresponden a
las huellas sonoras a los niveles Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia (7-
19 horas) y tarde (19-23 horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche
(23-7 horas).

Figura 3-4. Huella actistica del aeropuerto de Valencia.
Horizonte 3 (Desarrollo Previsible)

- Ao WeE AL

24



Leyenda is6fonas periodo Leyenda is6fonas periodo Leyenda istfonas periodo
dia tarde noche
LEYENDA LEYENDA LEYENDA
Ly B0 dB(A) Isdfona Ls 60 dB(A) Istfona L» 50 dB(A)
—— Istfona Ly 65 dB(A) — Iséfona L. 65 dB(A) Isdfona L, 55 dB(A)
— Istfona Ly TO AB(A) — Iséfona Le 70 dB(A) — Isdfona Ly 60 dB(A)
Ls T3 dB(A) L 73 dB(A) E— Isdfona Ly 63 dB(A)
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Istfona Ls 80 dB{A) — Istfona Ls 80 dB(A) —_— Isdfona Ly 70 dB(A)
Zona de servicio propuesta —

Los resultados obtenidos del andlisis efectuado, aplicados a las areas acusticas establecidas
por el RD 1367/2007, permiten concluir que aproximadamente en 24,85ha, con predominio
de suelo de uso residencial, se superan los objetivos de calidad acustica (en la situacion
actual se afecta a una superficie de 26,91ha de suelo urbano residencial). Estos terrenos se
encuentran al sureste y al norte de la cabecera 30 y corresponden a pequefias zonas de
nucleos urbanos residenciales del entorno del aeropuerto, pertenecientes a los municipios de
Quart de Poblet y de Manises.

Con relacién a la superficie de suelo urbanizable afectado en el desarrollo previsible, se han
identificado 10ha que se encuentran fundamentalmente en el término municipal de Mislata y
pequefias zonas en Quart de Poblet y Xirivella.

» Cambio climatico

En el ISA se realiza un analisis de los consumos energéticos que se generan en el entorno
aeroportuario, tanto de consumo eléctrico como de combustibles (aeronaves, vehiculos de
tierra, grupos electrégenos, etc.), asi como los previstos para el horizonte de desarrollo
previsible (horizonte 3). A partir de los resultados obtenidos, se ha realizado un analisis de
las emisiones de gases de efecto invernadero (GEls) que el aeropuerto puede generar,
cuyos resultados se muestran en la tabla siguiente.

Tabla 3-6. Valoracion de los indicadores relacionados con las emisiones de GEI

Alternativa Desarrollo Previsible

INDICADOR Afio 2008 (Horizonte 3)
Emisiones totales de CO; en el
aeropuerto (ton) 83.702 129.372
Emisiones de GEIl derivadas del
consumo eléctrico (ton) 8.590 18.968
Emisiones de GEIl derivadas del
' consumo de combustible (ton): s 110,983
1. Fuentes estacionarias (ton) 17 45
2. Fuentes moviles (ton) 75.304 110.938
Pasajeros embarc./desembar. 5.779.336 9.802.000
| kg CO,/pasajero embarc./desembar. | 14,48 13,20
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Alternativa Desarrolio Previsible

INDICADOR Afio 2008 (Horizonte 3)

N° de operaciones 96.782 130.500

CO, (ton/operacion) 0,86 0,99

Con relacién con la adaptacion al cambio climatico, el ISA determina que no se prevén
impactos significativos, ni la necesidad de plantear medidas especificas para la adaptacion
de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas.

» Agua y medio hidrolégico

En el ISA se describe que el cauce permanente mas relevante en las inmediaciones del
aeropuerto es el rio Turia, que discurre aproximadamente a un kilémetro del limite norte del
aeropuerto. Al suroeste del aeropuerto se localiza un punto calificado como de inundacién
media, aunque no existen zonas de interferencia con el dominio publico hidraulico ni
susceptibles de alteracién directa por el desarrollo de las actuaciones que propone la
revision del Plan Director.

Por otro lado, el consumo de agua previsto para el horizonte de desarrollo previsible se
estima que aumente en 103.842m°, sobre los 167.938m* de 2007.

> Suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geolégicas, geomorfologicas y las
propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentaimente de la remocién del
sustrato y de la ocupacion fisica de los suelos por parte de las nuevas superficies
pavimentadas con la consiguiente pérdida permanente de suelo productivo. En este sentido,
se estima que la pérdida de suelo productivo asciende a 7,82ha, debido sobre todo a la
ampliacion de la plataforma, edificios, aparcamientos y actuaciones en el campo de vuelos.

~ Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operacion sera proporcional a las
unidades de trafico previstas para el horizonte 3, si bien se estima una tasa de reciclaje del
38%.

» Biodiversidad, fauna y flora

No se ha identificado en el ISA ningun espacio, cercano al ambito aeroportuario, incluido en
la Red Natura 2000, ni espacios naturales protegidos por la legislacion autonémica o los
convenios internacionales, por lo que no existe afecciéon alguna en este sentido. Del mismo
modo, no se ha identificado ni flora protegida, ni vegetacién natural de interés que pueda
verse afectada, directa o indirectamente.

En lo que respecta a la fauna, el ISA hace referencia a la informacion incluida en el
Documento Ambiental del proyecto "Actuaciones en el aeropuerto de Valencia', donde se
incluye un analisis de las posibles afecciones producidas por el aeropuerto, tanto por
incremento en los niveles de ruido, como por interferencias con las rutas de vuelo actuales,
sobre las aves que en algin momento de su ciclo vital utilizan la Albufera (ubicada a 11
kilometros aproximadamente). Dicho estudio concluia que con motivo de las actuaciones
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incluidas en el mencionado proyecto, no se producia una afeccion significativa para la
avifauna de la zona, ni un incremento del riesgo para la seguridad de las operaciones del
aeropuerto.

Asimismo, establece que ni el rio Turia, que se encuentra en un bajo estado de
conservacion, ni el embalse de Vallesa anteriormente mencionado situado a unos 4,5
kilometros del area de estudio, se veran afectados por las obras de ampliacién del
aeropuerto. Por todo ello, se concluye que el aeropuerto se encuentra en un entorno
antropizado, no previéndose afecciones significativas sobre la fauna con las obras de
ampliacién.

Patrimonio Cultural

El ISA no ha identificado en el interior del aeropuerto ninglin yacimiento arqueolégico,
etnografico o paleontolégico inventariado, con lo que se estima que no existira afeccién
alguna al patrimonio cultural por la ejecucién de las actuaciones incluidas en la revision del
Plan Director.

Paisaje

Dada la existencia previa de las infraestructuras aeroportuarias, el ISA establece que los
efectos previsibles de la alternativa a desarrollar se pueden calificar globalmente como poco
importantes, dado el limitado valor del paisaje de la zona (muy baja calidad) donde se ubica
la infraestructura aeroportuaria y la escasa fragilidad paisajistica (muy baja) del area.

Infraestructuras de transporte y movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la revision del Plan Director no implican
afecciones significativas a las infraestructuras existentes, sin embargo, con motivo de la
ampliacion del area terminal y los aparcamientos, el previsible incremento de movimientos en
la zona de pasajeros obliga a proponer la mejora de las vias de salida para que sean
capaces de absorber un mayor caudal de vehiculos que salgan de la instalacion y se
incorporen a la N-220. Es por ello, que se deberd hacer un estudio pormenorizado y
establecer las pertinentes areas de coordinacién entre las instituciones involucradas (Aena y
la Direccion General de Carreteras).

Efectos territoriales

El ISA no prevé grandes afecciones en los desarrollos urbanisticos en el entorno
aeroportuario. En este sentido, tanto la incorporacién de nueva superficie al aeropuerto,
como la desafeccién de terrenos se localiza en el término municipal de Manises, en el
extremo noroccidental del aeropuerto, en los alrededores de la cabecera 12. En este sentido,
el ISA estima que las afecciones son reducidas, dado que el entorno aeroportuario es
predominantemente antropico, con diversas vias de comunicacién que circundan el
aeropuerto, poligonos industriales y diversos nucleos de poblacion concentrados en sus
inmediaciones, aunque en la zona afectada por las necesidades de terrenos esta formada
fundamentalmente por eriales y parcelas de cultivo de frutales de regadio (citricos) y frutales
de secano (algarrobo y olivo).

Incidencia social y econémica

La propuesta de revision del Plan Director permite la atraccion de una mayor actividad
econdémica, dado el aumento de operaciones previsto, por lo que seran necesarios mayores
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servicios para atender a toda la demanda. En este sentido, en base a varias valoraciones, el
ISA realiza una estimacion del empleo que directa e indirectamente puede suponer la
revision del Plan Director, cuyos resultados globales se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 3-7 Estimacion del empleo generado en la situacion actual y en el desarrollo
previsible del aeropuerto de Valencia

Desarrollo
CONCEPTO Afio 2008 Previsible
Horizonte 3
Empleos directos 5.482 9.311
Empleos directos compaiiias convencionales 2.441 4.146
Empleos directos compaiiias de bajo coste 3.041 5,165
Empleos indirectos inducidos por pasajeros 20.283 34.451
Empleo por carga 116 147
TOTAL EMPLEO 25.881 43.909

3.5. MEDIDAS INCLUIDAS EN EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU SEGUIMIENTO

3.5.1. Medidas de Integracion Ambiental

A continuacion se sintetizan el conjunto de medidas que se ha incluido en el ISA para la
integracion ambiental de la propuesta de Revision del Plan Director.

» Planeamiento urbanistico y territorial

La propuesta de Plan Director incluye una serie de normas y criterios con relacién a las
condiciones de uso de los predios que comprende la proteccién de las personas, del medio
natural y de la seguridad de la navegacion aérea, lo que supone que éstas se tendran que
incorporar a los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que
ordenen ambitos afectados por las servidumbres aeronauticas, incluidas las acusticas, tal
como establece la disposicion adicional Unica de la Ley 48/60 sobre Navegacion Aérea.

» Contaminacion actstica

e Medidas Generales: Adopcion del denominado «Enfoque equilibrado», adoptado en la
Resolucion A33/7 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y que la Union
Europea incorpord, en su ordenamiento juridico, mediante la aprobacién de la Directiva
2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccion de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios.

» Servidumbre acusticas: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, para el escenario de desarrollo previsible (horizonte 3) de la propuesta de
revision del Plan Director, se propone una zona de servidumbre acustica definida por la
envolvente de las iséfonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).
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» Prevencion del ruido: se establecen distintas medidas generales para incorporar en los
futuros proyectos como:

- Utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acustica dentro de los limites
establecidos por el Real Decreto 212/2002 de 22 febrero, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

- Se definiran los viales de acceso para minimizar las molestias a la poblacion cercana.

- Se verificaran los horarios de obra, con especial atenciéon durante el periodo nocturno
(23:00 a 07:00 horas).

- Se minimizaran los movimientos de maquinaria

- Suministro de informacién detallada de los plazos de ejecucion de obra a la poblacion
previsiblemente afectada.

- Se promovera el empleo de pavimento antirruido.

Contaminacién atmosférica

Como medidas complementarias a las citadas para la prevencién de las afecciones
acusticas, el ISA propone, para el desarrollo de las actuaciones, las siguientes:

» Cubricion de las cajas de los camiones de transporte.

e Riego periddico de los caminos de obra y las zonas en las que se realicen movimientos de
tierra.
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» Revegetacion de zonas denudadas una vez que las superficies queden terminadas.
» Instalacion de plataformas de lavado de ruedas.
» Limitacién de la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 Km/h.

» Revision de maquinaria y vehiculos segun los programas especificados por el fabricante
de los equipos asi como control de la inspeccién técnica de vehiculos.

» Verificar que la emisién de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores
de combustién interna de las maquinas méviles no de carretera se adaptan a la normativa
vigente.

Otras medidas relacionadas con la minimizacién del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacion de la contaminacién atmosfeérica.

Medidas relativas al control de la contaminacién quimica del aire

e Instalacién de una estacion fija de medicion de la calidad del aire en el recinto
aeroportuario. |

» Realizacion de campafas de medicién con equipos maéviles en las inmediaciones del
aeropuerto.

En el ISA se informa que en la actualidad el aeropuerto de Valencia ya ha iniciado los
tramites necesarios para la instalacion de una estacion fija de medicion dentro del
aeropuerto. Los registros que se obtengan de la estacion de medicion en continuo permitiran
realizar la evaluacién de la calidad del aire ambiente de forma mas detallada.

Generacion y Gestiéon de residuos

Gestion de residuos acorde a la normativa vigente, estableciendo objetivos de reduccion a
los diferentes horizontes estudiados.

Vegetacion y fauna

e Delimitacion del perimetro de las obras.
o Restauracion ambiental: Trasplantes, pantallas visuales, empleo de especies autoctonas.

e Programacion de los trabajos adaptados a la fenologia de las especies de fauna
presentes.

o El ISA sefiala que el aeropuerto ya cuenta con un servicio de control de fauna mediante
halconeros especializados, siendo recomendable incrementar el seguimiento de los
movimientos migratorios, zonas de nidificacion y de transito de las aves que habitan en el
campo de golf de Manises y sus inmediaciones, ya que es el area que mas especies de
avifauna acoge. Como medida secundaria se deberia disminuir el tiempo entre la cosecha
y la siembra para reducir la disponibilidad de semillas, o roturar |a tierra con frecuencia.

30



' mm - GOBIER MINISTERIO
[ ’g‘i mmomvm [ @ DE ES?A?& DE FOMENTO

» Consumo energético

Se propone la aplicacién de las siguientes medidas:

» Aplicacién general de las recomendaciones propuestas por la OACI y la FAA para la
reducir la emisién de GEI.

» Medidas relativas a procedimientos de operacién de aeronaves:
- Rodaje de aviones en tierra sin necesidad de utilizar todos los motores.

- Minimizacién del tiempo de espera de las aeronaves en sus movimientos en el campo
de vuelos.

- Regulaciéon de la potencia en el despegue.

- Retraso del despliegue del tren de aterrizaje.

- Restriccion del uso de |a reserva.

- Regulacién del peso maximo de las aeronaves.
* Medidas relativas a instalaciones y equipos de tierra

- Minimizar sus movimientos.

- Progresiva sustitucion de equipos por sistemas mas eficientes o por sistemas que
minimicen las emisiones de GEls.

- Gestion eficiente de los sistemas de iluminacion.
- Regulacién de la climatizacién

o Estudio para la posible implantacién de una instalacion fotovoltaica en el aeropuerto de
Valencia.

» Sistema de Gestion Ambiental

El aeropuerto de Valencia esta certificado, ademas de en calidad segun la norma ISO 9.001,
en la norma ISO 14.001 sobre Gestidon Ambiental desde diciembre de 2001.

» Medio hidrico

Se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de escorrentia y
residuales, y se fijaran objetivos de mejora para los diferentes horizontes del Plan Director.

Por otro lado, el ISA plantea la necesidad de hacer un estudio pormenorizado de las
condiciones actuales de drenaje de la instalacion aeroportuaria y de establecer las
pertinentes areas de coordinacion entre las instituciones involucradas. Las conclusiones y
medidas resultantes de este estudio deberan llevarse a cabo para optimizar el sistema de
drenaje del aeropuerto. En este sentido, el aeropuerto ya tiene previsto llevar a cabo un
proyecto de "Acondicionamiento drenaje general fase IlI" que tiene por objeto adecuar el
drenaje del aeropuerto, y que ira acompariado de los correspondientes estudios hidrologicos
de detalle.
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» Patrimonio Cultural

Se considera necesaria una prospeccién de la zona en el momento previo a la ejecucion del
proyecto. Posteriormente, y aun en el caso de que los resultados de ésta fueran negativos,
se realizaria un seguimiento de las obras de ampliacion, con el fin de localizar cualquier
indicio de la existencia de estas manifestaciones, y en caso que las hubiera tomar las
medidas oportunas, comunicando cualquier hallazgo a la Direccion General de Patrimonio
Artistico de la Comunidad Valenciana.

3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental

Para la realizacién del seguimiento ambiental de la Revision del Plan Director el ISA ha

establecido los siguientes objetivos:

- “Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos para esta
evaluacion ambiental.

- Segquir los efectos ambientales del Plan Director.

- Evaluar el grado de cumplimiento y ejecucién de las diferentes actuaciones ambientales
incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y medidas preventivas y
correctoras.

Identificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al 6rgano promotor
adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

Asimismo, el ISA establece la elaboracion de un primer informe inicial, seguidos de informes
periodicos quinquenales a lo largo de los diferentes horizontes de desarrollo del plan, en los que
se recogera la evolucién de una serie de indicadores establecidos, en parte, en el contenido del
Documento de Referencia.

3.6. ADECUACION Y ANALISIS DE CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

3.6.1. Preceptos de la Ley 9/2006

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, establece entre otros aspectos, que la Memoria
Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y su calidad. En este sentido,
el articulo 8 de la mencionada Ley establece que el ISA debe contener como minimo la
informacién relacionada en el Anexo |, el cual se analiza a continuacion:

a) Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con
otros planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones sefialadas. En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcion de
la situacién actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la localizacion, la situacion
actual del trafico y la evolucién previsible de la demanda, asi como una descripciéon del
subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema de actividades aeroportuarias. En
este mismo apartado se detallan los objetivos de la revision del Plan Director, los criterios de
disefio, las actuaciones que se han considerado necesarias llevar a cabo derivado de los
resultados del diagndstico de la situacién actual, asi como una descripcion de las alternativas
que se han contemplado.
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Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se describen los planes de transporte, planes estatales
de caracter ambiental, planes de ordenacion territorial y urbanistica, y otros instrumentos de
planificacién.

En el caso de los planes de transporte, se ha analizado el Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte 2005-2020, el Plan Sectorial de Transporte Aéreo 2005-2015, ofros planes
sectoriales derivados del PEIT, planes de transporte autonomicos y municipales. Entre los
planes estatales de caracter ambiental, especialmente se han recogido el Plan Nacional de
Adaptacién al Cambio Climatico, el Plan de Accién 2008-2012 (PAE4) de la Estrategia de
Ahorro y Eficiencia Energética, Plan Nacional de asignacion de Derechos de Emisién (si bien se
hace referencia al || Programa Nacional de Reduccion de Emisiones, aprobado por l|a
Resolucién de 14 de enero de 2008), asi como la normativa estatal donde se hace referencia a
los planes de accion contra el ruido.

En los planes de ordenacién territorial se han considerado el PGOU de Quart de Poblet y el
PGOU de Manises. Finalmente, también se han tenido en cuenta otros instrumentos de
planificacion como son el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Parque Natural del
Turia, el Parque Fluvial del Turia, La Estrategia para el Desarrollo Sostenible de la Comunidad
Valenciana, y la Agenda Local 21 de Quart de Poblet.

b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucién en caso de no aplicar el plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA, donde se analiza el estado actual del
medio y su previsible evolucién, describiendo el marco general de distintos factores
ambientales. Los factores que se han tenido en cuenta en este apartado en el ISA son: Clima y
cambio climatico , calidad del aire (ruido y contaminacion atmosférica), consumo de energia
(consumo eléctrico y de combustibles), emisiones de CO,, espacios protegidos y biodiversidad,
geologia, suelos, residuos, agua y medio hidrolégico (red hidrolégica, hidrogeologia, acuiferos,
recursos y abastecimiento, drenaje, saneamiento y depuracién), usos del suelo, ordenacion
territorial, patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad y descripcion del
medio socioeconémico en general.

Igualmente, en el apartado 5 del ISA se define la “alternativa 0", cuya probable evolucion se
evalua en el apartado 6 del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera
significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apartado 4 del ISA se ha realizado una
descripcion general de distintos factores ambientales que permite conocer las caracteristicas
ambientales mas significativas del entorno. Posteriormente, en el apartado 6 del ISA, se realiza
una descripcion de las afecciones previstas para las alternativas seleccionadas.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o programa,
incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia
ambiental designada de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcion de los elementos ambientales mas
significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA, cita los espacios protegidos y otras figuras
de proteccién que pueden identificarse en el entorno territorial del aeropuerto.
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e) Los objetivos de proteccion ambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacion con el plan o programa y la manera en que
tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenido en cuenta durante su
elaboracién.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad que
regiran la revision del Plan Director.

f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como la
biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire,
los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluido el
patrimonio historico, el paisaje y la interrelacion entre estos factores.

En el apartado 6 del ISA se realiza un analisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las alternativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este sentido,
los efectos sobre la poblacién y salud humana se han asociado a la contaminacion atmosferica
y acustica, relatandose igualmente el consumo de energia, las emisiones de CO, las
circunstancias que surgen de la adaptacion al cambio climatico, los efectos sobre la
biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos, patrimonio cultural, paisaje,
infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos territoriales, y la incidencia social y
econdémica de las actuaciones previstas que generaria la propuesta de revision del Plan
Director.

Finalmente en un apartado final 6.15 del ISA, se resumen los efectos identificados y se realiza
una comparativa con la situacion que se genera en la Alternativa 0.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacion del plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una integracion
ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este sentido, se incluyen tanto
medidas a incorporar a los instrumentos de anificacion territorial y urbanistica, como medidas
para incorporar en los futuros proyectos que desarrollen el Plan Director. Asimismo, se ha
hecho un especial hincapié en establecer medidas para la minimizaciéon de la contaminacién
acustica y atmosférica asi como.otras medidas y recomendaciones adicionales relacionadas
con distintas materias como la minimizacion del consumo energético, la gestion ambiental de la
actividad aeroportuaria, la protecciéon y gestion de la fauna, la reduccion de efectos sobre el
agua y el dominio publico hidraulico, las afecciones al patrimonio cultural, asi como la adecuada
gestion de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.

h) Un resumen de las razones de la seleccion de las alternativas previstas y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades (como
deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia) que pudieran haberse
encontrado a la hora de recabar la informacion requerida. La seleccion de las alternativas
en caso de propuestas tecnolégicas, incluira un resumen del estado del arte de cada una
y justificara los motivos de la elecciéon respecto a las mejores técnicas disponibles en
cada caso.

En el apartado 5 del ISA se realiza una descripcion de las alternativas planteadas, asi como
una evaluacion comparativa entre ellas, y una justificacion de la alternativa mas adecuada, la
cual se compara, en el apartado 6 del ISA, con la “alternativa 0". En este sentido, los
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indicadores empleados quizas estan limitados por la informacion disponible y la informacién que
aporta un Plan Director.

En el ISA se han empleado las mejores técnicas disponibles, como son los programas de
modelizaciones acusticas (INM V7.0) y atmosféricas (EDMS V4.5).

i) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad con el
articulo 15.

La descripcién de medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan Director, se han
incluido en el apartado 8 del ISA presentado. En el mismo se realiza una descripciéon del
alcance y contenido de las actuaciones de seguimiento, una descripcién de los aspectos objeto
de seguimiento, del sistema de indicadores y del sistema de gestion y supervision implantadas.

j) Un resumen no técnico de la informaciéon facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En este sentido,
en el resumen se incluye una introduccién, la revision del Plan Director (situacion del
aeropuerto, objeto y alcance de la revision, alternativas planteadas, principales determinaciones
y actuaciones), se mencionan los efectos ambientales previsibles, las medidas para su
integracién ambiental, las medidas para el seguimiento ambiental del Plan y las conclusiones.

k) Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas dirigidas
a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA esta referido a la viabilidad econémica. En éste, para cada una de las
medidas propuestas se asigna un instrumento u organismo responsable de su aplicacion, si
bien no se incluyen presupuestos estimativos de estas medidas. En el apartado 5 del ISA se
incluye un presupuesto estimativo de aquellas instalaciones que tienen alternativas, no
poniéndose en duda su viabilidad econdémica.

3.6.2. Adaptacion al Documento de Referencia

Con fecha 6 de marzo de 2009 se traslada al Promotor el Documento de Referencia para la
elaboracion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la propuesta de revision del Plan
Director del aeropuerto de Valencia. En este sentido, el Documento de Referencia se basa en lo
dictaminado en la Ley 9/2006. A continuacién, se analiza el ajuste del ISA al contenido
requerido por el Documento de Referencia.

» Caracteristicas del Plan: En este apartado se realiza una descripcion de los objetivos del
Plan Director, de los horizontes de trafico previstos, de las actuaciones contempladas en el
Plan Director y de las alternativas contempladas. Es tratado principalmente en los apartado 2
y 6 del ISA.

» Marco de Evaluacién, Criterios Ambientales y Principios de Sostenibilidad: En este apartado
se hace referencia a los planes de transporte que se consideran marco de la propuesta de
revision del Plan Director, las principales normas legislativas y planes de caracter ambiental
que puedan tener relacion con el Plan Director. Es tratado preferentemente en el apartado 3
del ISA.

Finalmente, en este apartado, se establecen los criterios y principios de sostenibilidad que el
ISA de la propuesta de revision del Plan Director debe considerar y dejar reflejado
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suficientemente, sin menoscabo de poder afiadir principios adicionales. En el apartado 1.5.
del ISA se hace referencia a estos conceptos.

Sintesis de las Respuestas a las Consultas Efectuadas: En este apartado el Documento de
Referencia resume cada una de las respuestas a las consultas efectuadas para que sus
elementos sean tenidos en cuenta en el ISA.

El ISA, en su anexo |l, da respuesta de manera especifica a las nueve consultas previas
surgidas durante la fase de consultas a las administraciones y el publico interesado.

> Contenido, Amplitud y Nivel de Detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental: Este
apartado se subdivide en los siguientes aspectos:

¢ Objetivos y principios del Plan Director

En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcién de los objetivos y contenidos del Plan
Director, teniendo en cuenta especialmente aquellos que posean una especial y potencial
incidencia ambiental.

e Normativa y planes ambientales relacionados

En el apartado 2 del ISA, se aborda esta tematica de forma especifica, identificando los
instrumentos de planificacién mas importantes y que pueden tener una relacion directa o
indirecta con el Plan Director del aeropuerto.

« Descripcién de la situacién ambiental actual y su evolucién sin el desarrollo del plan
director (alternativa cero).

En el ISA, estos aspectos son tratados en el apartado 4, donde se realiza una descripcion
del medio y la evolucion previsible de todos los vectores demandados por el Documento
de Referencia. En la tabla siguiente, se especifica en que apartado se analiza cada uno
de los vectores o aspectos determinados por el Documento de Referencia.

Tabla 3-8. Factores de Analisis Ambiental del Plan Director

Vector o factor determinado por el Documento de Referencia Apartado ISA

Analisis de la situacién actual de la calidad del aire, derivada tanto 42y 43
del ruido como de la contaminacién atmosférica e A
Estudio del actual estado de la biodiversidad en el ambito de

estudio, que incluya la presencia de espacios naturales 45
protegidos y el estudio, tanto de flora y fauna especiaimente ’
protegida, como la identificacién de posibles corredores ecolégicos

Analisis de los actuales patrones de consumo energético y por 4.4
tanto de emisiones de CO2 equivalente '
Analisis de estado actual de medio hidrolégico (rios, riberas, zonas

humedas, etc.) colindantes o afectadas por el la Zona de Servicio 4.7
(SGA)

Estudio y caracterizacion de la calidad de los suelos 4.6
Evaluacion del actual sistema de gestién de residuos y de 46
manipulacion de productos quimica y biolégicamente peligrosos '
Situacion actual de la ordenacion territorial del entorno aeroportuario. 4.8
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Vector o factor determinado por el Documento de Referencia Apartado ISA

Analisis de la contribucion econémica a nivel local y 4.12
| regional de la infraestructura aeroportuaria i
Identificacion del patrimonio cultural e histérico presente 4.9
Analisis de los principales componentes y calidad del paisaje en el 410
entorno del aeropuerto :

¢ Descripcion y evaluacién comparativa de las alternativas seleccionadas.

El ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestiéon, definiendo la alternativa 0, asi como
las distintas alternativas que se van a considerar, estableciendo los criterios de
evaluacion, segln lo marcado por el Documento de Referencia y justificando la seleccion
de la alternativa global considerada como mas apropiada.

En términos generales, los indicadores propuestos por el Documento de Referencia han
sido utilizados por el ISA para la evaluacion de las alternativas, salvo algunas
modificaciones que han permitido adaptar el indicador a la realidad de una revision de
Plan Director. No obstante, parte de estos indicadores no han sido aplicados de manera
efectiva, dado que o bien no se disponia de datos, o bien los mismos no eran
significativos para la comparacion de alternativas.

Finalmente, citar que el Plan Director no incorpora alternativas a la zona de reserva
aeroportuaria propuesta.

e Andlisis de los efectos significativos de la alternativa seleccionada del Plan Director del
aeropuerto.

El ISA, en su apartado 6, realiza una descripcion de los efectos del conjunto de
alternativas seleccionadas describiendo los distintos aspectos y siguiendo, basicamente,
los criterios sefalados por el documento de referencia. En este sentido, en general, las
principales discrepancias detectadas, ya sea en el detalle de la caracterizacion de los
efectos, 0 en la no determinacién de alguno de ellos, pueden solventarse en las fases
posteriores de procedimientos de evaluacion, en particular la ausencia de identificacion de
los efectos que implica la definicion de la zona de reserva aeroportuaria, dado que dicha
zona, de acuerdo con lo especificado en el RD 2591/1988, es un espacio que garantiza el
desarrollo y expansion del aeropuerto, permitiendo dentro de la misma la inclusion de
nuevas actividades o la ampliacién de las existentes de modo tanto puntual como integral,
sin que dichas actuaciones tengan que ser definidas en el momento de elaboracion del
Plan Director.

» Propuestas de Medidas de Integracion Ambiental.

El apartado 7 del ISA se dedica especialmente a la mencion de las principales medidas
para la integracién ambiental de los aspectos que son mas relevantes para los objetivos y
circunstancias de la Revision del Plan Director. Asimismo, en el ultimo subapartado se
realiza un resumen de las medidas propuestas y una propuesta de competencias o
responsabilidades para su ejecucion, sin incluir un presupuesto estimativo de las mismas.
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» Medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan.

El ISA, en su apartado 8, realiza una descripcion del alcance y contenido del seguimiento
y supervision ambiental que se prevé realizar en la propuesta de revision del Plan
Director, para posteriormente citar los aspectos objeto de seguimiento y el establecimiento
de indicadores para la ejecucion de la supervisiéon del Plan Director. Finalmente se
describe el sistema de gestion y supervisién que se ha establecido.

» Dificultades en el recabado de informacion requerida

A lo largo del ISA se deducen algunas dificultades que han surgido, referentes
principalmente a la ausencia de datos o que el Plan Director no aporte determinada
informacién por no ser requerida obligatoriamente en su normativa sectorial.

e Documento de Sintesis. Resumen no técnico.

El ISA dedica el apartado 9 a realizar un resumen de los aspectos mas relevantes de todo
el Informe, comprendiendo los aspectos mas importantes que se desprenden del analisis
efectuado.

3.6.3. Valoracion global de la calidad del ISA

El Informe de Sostenibilidad Ambiental cumple con las determinaciones basicas establecidas
por la Ley 9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna
adaptacion de criterios con objeto de adecuarlo a la informacién disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental aporta la informacién adecuada y suficiente para permitir
deducir los efectos ambientales significativos que, potencialmente, pudiera generar el Plan
Director, asi como para poder proponer las medidas de integracién ambiental necesarias para
garantizar su sostenibilidad.

4. EVALUACION DE RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA
4.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 29 de mayo de 2009 y el 5 de agosto de 2009, se sometié a consultas e informacion
publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de Revision del Plan Director del
aeropuerto de Valencia. Tras este periodo, se recibieron un total de dieciséis alegaciones, de
las que a continuacién se realiza una sintesis de los aspectos mas relevantes.

» Servicio_de Ordenacién_Sostenible del Medio. Area de Espacios Naturales. Generalitat
Valenciana.

1. Afirma que no se produce afeccion directa sobre el Parque Natural del Turia, ni en el
supuesto de maximo desarrollo posible previsto; No obstante, se considera necesario que el
ISA contemple el espacio citado, con el fin de minimizar los posibles impactos que el
incremento del trafico aéreo puede ocasionar.

2. Informa de que la unica zona de vuelo restringida oficialmente declarada por la
Administracién se encuentra dentro del ambito territorial del parque natural de I'Albufera.
» Area de Planificacion de Infraestructuras Hidraulicas. Generalitat Valenciana.

1. Aporta datos hidrolégicos relativos al barranco de Salt de I'Aigua en el entorno del
aeropuerto que sirvan de referencia para el estudio de drenaje del mismo.
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2. Asi mismo, aporta datos hidrolégicos relativos al barranco de la Saleta en el entorno del
aeropuerto que sirvan de referencia para que en el ambito de sus competencias tomen las
medidas de proteccién que estimen oportunas.

» Ajuntament de L'Eliana. Alcaldia.

1. Indica que las sucesivas ampliaciones del aeropuerto de Valencia son responsables
indiscutibles del incremento de su trafico aéreo, y que el ISA no deberia desentenderse de tal
circunstancia, debiendo estudiar los efectos del incremento del trafico aéreo y sus medidas
correctoras, especialmente en lo que se refiere a la contaminacién acustica.

2. Advierte que los modelos de simulacion realizados se han realizado a partir de trayectorias
tedricas que distan, incluidas posibles dispersiones, de las que realmente se estan
produciendo. Se indica que la inspeccion auditiva y visual delata que existen sobrevuelos, y
ademas a baja altura, sobre el término municipal de L'Eliana.

3. Considera que en el ISA se han de establecer las medidas de vigilancia adecuadas que
garanticen que las cartas de navegacion de AIP se cumplen y que por tanto el ambito de
estudio es el correcto. -

4. Considera que el ISA deberia recoger el Mapa Estratégico de ruido del Aeropuerto de
Valencia. Su publicacién antes de que dicho documento pueda recoger las alegaciones que
haya estimado resulta inadecuada.

5. Con el fin de poder participar mas activamente en el control de las afecciones de
aeronaves se reitera la solicitud del Ayuntamiento de formar parte del Grupo de Trabajo
Técnico de ruido.

» Ajuntament de Paterna. Seccion de Planeamiento Urbanistico.

No hay observaciones contrarias al informe presentado.

» Ajuntament de Xirivella. Servei de Medi Ambient.

1. El Ayuntamiento de Xirivella deberia haber sido informado en la fase preliminar, dado que
parte de su término municipal queda dentro de la huella acustica.

2. El plan de accién contra el ruido deberia coordinarse con otros planes acusticos de
infraestructuras de transporte que pueden producir efectos acumulativos (V-30, N-111, etc).

3. Sefiala que el ISA incluye el calculo de los niveles de inmision acustica para el horizonte-3,
y que sus resultados resultan poco verosimiles por excesivamente optimistas respecto de la
idoneidad ambiental de las emisiones acusticas de las aeronaves en el futuro.

4. Sefiala que esta huella acUstica esta por debajo de la que ahora se esgrime cuando se
intentan viabilizar cambios en las trayectorias de salida sobrevolando areas residenciales;
estas contradicciones deberian clarificarse en el ISA incorporando los estudios convenientes,
pero bajo hipétesis de calculo representativas del impacto acustico real.

5. Entiende que el ISA deberia previsiones econémicamente proporcionadas, tendentes a la
consecucion de los objetivos ambientales del plan de accion contra el ruido del aeropuerto.
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6. Sefala que el ISA enumera medidas antirruido (mejoras técnicas en aeronaves, medidas
de ordenacién y gestién del territorio, procedimientos operativos de reduccion de ruido,
introduccién de restricciones operativas) sin particularizar como se aplicaran en el aeropuerto
de Valencia.

7. Indica que la zona de mayor afecciéon acustica deberia ser la contemplada para la
aplicacion de medidas para la contaminacién acustica, pero sin esperar a escenarios futuros
donde existe el imperativo legal ineludible de la Disp. Adicional 3% del RD 1367/07, sino que
deberian tenerse en cuenta las is6fonas de 2020 para la actualizacién del Plan de Aislamiento
Acustico exigido por la DIA dictada en el afio 2004

8. Aludiendo a la Resoluciéon de 9 de febrero de 2009, referente algunas actuaciones en el
aeropuerto, que desestimaba que fuera necesaria una nueva evaluacion de impacto
ambiental, sefiala que sin embargo las medidas correctoras deberian haberse adaptado a las
innovaciones aportadas por el progreso cientifico y técnico, ya consolidadas juridicamente
mediante el RD 1367/07, en cuanto a la aplicacién de las iséfonas Ld 60 y Ln 50.

» Ajuntament D'Aldaia. Alcaldia.

1. La base cartografica empleada no esta actualizada. Se planifica sobre zonas urbanas
desarrolladas y edificadas.

2. Deberia restituirse la funcién del barranco del Salt, cegado probablemente en las primeras
fases de construccion del aeropuerto o de alguna de sus ampliaciones. Indica que ha
quedado demostrado que hubo un cauce que conducia las aguas provenientes del oeste del
aeropuerto que se drenaban al Turia por el Salt y que hoy se derivan al barranco de la Saleta.

3. La opcién de maximo desarrollo posible (consistente en una segunda pista) no esta
realmente incluida en el ISA. Deberia repetirse el informe y su tramite, o bien suprimir del
documento dicha segunda pista.

4. Se considera que la delimitacién del Area de Cautela propuesta es inviable y que debe
rectificarse por afectar a zonas urbanas e infraestructuras de importancia estratégica.

5. Concluye que no es viable la construccion de una segunda pista de dimensiones
adecuadas en el aeropuerto y que debe estudiarse un emplazamiento alternativo que tenga la
capacidad suficiente para el futuro.

» Confederacién Hidrografica del Jucar

Considera que el nuevo Plan Director del aeropuerto, deberia tener en cuenta las actuaciones
previstas en el "Proyecto de adecuacion ambiental y drenaje de la cuenca del Poyo vertiente
a la Albufera".

» Direccién _General de Patrimonio Cultural. Conselleria_de Cultura i Esport. Generalitat
Valenciana.

1. El ISA debera prever en qué momento y de qué manera por el Ayuntamiento se
cumplimentaran los pertinentes estudios patrimoniales con el fin de evaluar el patrimonio
cultural del municipio y sus incidencias por el proyecto pretendido.
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2. Los elementos a considerar deberan ser todos los integrados en el concepto del articulo 1
de la Ley del Patrimonio Cultural Valenciano.

> Direccién General para el Cambio Climatico. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i
Habitatge. Generalitat Valenciana.

1. Segun el articulo 10 del RD 1367/2007, cuando se delimite una zona de servidumbre
acustica en un area urbanizada existente, se elaborara simultdneamente el correspondiente
plan de accién en materia de contaminacion acustica.

2. La Comunidad Valenciana dispone de normativa autonémica en materia de contaminacion
acustica, por lo que debera ser tenida en cuenta a la hora de realizar el estudio del impacto
acustico del aeropuerto.

3. Segun el articulo 53 de la Ley 7/2002, en los proyectos de las nuevas infraestructuras a
ejecutar se deben adoptar las mejores tecnologias disponibles de proteccién contra ruidos
con el fin de cumplir los objetivos de calidad establecidos.

4 y 5. Los proyectos de nuevas infraestructuras, segun el articulo 27 del Decreto 104/2006,
deben contener un estudio acustico que evalie el impacto de la infraestructura sobre su
entorno, y justifique la utilizacion de la mejor tecnologia disponible de proteccién contra ruidos
y vibraciones. Todo ello de acuerdo con lo sefialado en su Anexo VI.

6. De acuerdo con el articulo 37 de la Ley 7/2002, los titulares de actividades sujetas a
evaluacion de impacto, susceptibles de generar ruidos, deberan realizar un autocontrol de las
emisiones acusticas al menos cada cinco afios. El plan de Vigilancia deberia prever la
monitorizacién en continuo.

7. Dada la superacién en mas de 10 dB(A) de los objetivos especificado en la ley 7/2002, la
administracion publica competente en la ordenaciéon del sector debera adoptar un Plan de
Mejora de la Calidad Acustica, que contenga las medidas correctoras a adoptar para la
reduccion de los niveles sonoros.

» Direccié General de Salut Publica. Generalitat Valenciana.

Reitera la importancia de centrar las actuaciones de prevencion de la contaminacion acustica
y atmosférica en la proteccion de los grupos mas vulnerables.

» Direccio General de Gestio del Medi Natural. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme
i Habitatge. Generalitat Valenciana.

1. Requiere que no se incremente el riesgo de inundacién en la zona del Barranco de la
Saleta, que vierte aguas en la zona del Pla de Quart.

2. Las obras que se realicen en zona de riesgo de inundaciéon deberan tener en cuenta lo
sefialado en el PATRICOVA.

3. Los nuevos accesos al aeropuerto o la modificacion de los actuales se deberan realizar
minimizando la ocupacion de terrenos y las afecciones al trafico.

4. Se adoptaran las medidas protectoras y correctoras adecuadas, tanto durante la ejecucion
de las obras como en |la fase de explotacion.
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5. Se debera evitar el impacto que sobre el Parque Natural del Turia se pudiera producir en lo
referente a vertidos y modificacién de la red de drenaje actual.

6. El maximo desarrollo planteado, cabe indicar que no son actuaciones vinculantes, sino que
plantean la posible configuracién a partir del Horizonte 3, tratando de detectar posibles
interferencias urbanisticas con los alrededores.

» Servicio de Apoyo Técnico. Direccié General de Territori i Paisatge. Conselleria de Medi
Ambient, Aigua, UrbanlsmelHabltatge Generalitat Valenciana.

1. Estudiar la afeccion, paisajistica y visual, que pueda generar cada una de las actuaciones,
estableciendo medidas para su integracion paisajistica y para la mejora del paisaje y la
calidad visual del entorno.

2. Plantear medidas para la mejora de los ambitos degradados existentes en el interior de la
zona de servicio del aeropuerto y para los espacios libres en general.

» Servicio de Ordenacién del Territorio. Direccié General de Territori i Paisatge. Conselleria de
Medi Ambient, Ag a, Urbanisme i Habitatge. Generalltat Valenciana.

1. Se considera que, respecto la nueva documentacion aportada sobre el Plan Director del
Aeropuerto de Valencia se ratifica el anterior informe, de fecha 8 de enero (Consultas Previas)
siendo pues compatible con los planes de estrategia territorial.

» Plataforma No Aviones fuera de Ruta (formada por diversas Asociaciones Ciudadanas).

1y 3. Se alega que no consta en el expediente, ni en el ISA (realizado con innecesaria prisa)
referencia alguna al Mapa Estratégico de Ruido, lo que acarrearia su nulidad.

2. Indica que en el ISA no se hace ninguna mencién a los problemas ocasionados por el
desvio sistematico de aviones, que se achaca a la falta de control en el aeropuerto, en las
pistas o rutas establecidas en los diferentes AlP.

4. Indica que los efectos de las diferentes alternativas que se proponen al campo de vuelos,
han sido valoradas desde el punto de vista del ruido como no significativos, lo que es
contrario a la realidad, dado la mayor operatividad que permiten.

5. Indica que el ISA no ha valorado los efectos del “vertido” o “expulsion continua” de
queroseno. Se exige que se realice un estudio sobre los efectos nocivos de este material en
el medio y la salud.

» Servicio de Contaminacién Acustica. Ajuntament de Valencia.

1. Indica que no consta en el ISA la necesaria confirmacion técnica de los resultados
obtenidos por simulacién mediante mediciones experimentales.

2. Indica que la situacion que se muestra en el ISA no coincide con la constatada por el
Ayuntamiento de Valencia, sobre la repercusion del transito aéreo sobre su término municipal,
habida cuenta del nimero de quejas y de su localizacién espacial.

3 y 4. Indica que el estudio del indice de ruido Lamax, © bien no se ha llevado a cabo en el ISA,
o bien se han omitido sus resultados, con lo que la aplicacion del articulo 23 del R.D.
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1367/2007 ha sido incompleta. Considera que se debe completar con el calculo (o en su caso
la medicion experimental en condiciones analogas) de los parametros Lden, utilizado en la
realizacion del Mapa Estratégico y Lamax, cOnforme se indica en el apartado 2 del articulo
citado, que se deberian aplicar en la valoracién de este ultimo parametro los limites
correspondientes a sectores de territorio con predominio de suelo de uso docente.

5. Considera que para poder evaluar con mayor objetividad la repercusion acustica sobre la
poblacién, se han de emplear técnicas de analisis de eventos, tal y como se establece en el
Decreto 104/2006.

6. El término municipal de Valencia no se ha considerado como receptor puntual para los
estudios de simulacién de contaminacion atmosférica, de los que no se tiene conocimiento de
confirmacién experimental.

7. En los resultados obtenidos por el modelo de simulacién utilizado por AENA, se consideran
de muy baja magnitud los valores maximos diarios que se obtienen para el contaminante
PM;,, a tenor de los resultados que se obtienen para el resto de contaminantes evaluados.

8. No se entiende que para las poblaciones mas afectadas, unos contaminantes
experimentaran disminuciones desde la situaciéh actual al horizonte 3 y otros aumentaran, a
pesar de que todos ellos, en principio, provienen de las mismas fuentes emisoras y mas aun,
cuando en otros receptores se observan tendencias diferentes.

» Direcciéon General de Urbanismo. Conselleria de Medi Ambient, Aigua, Urbanisme i Habitatge.
Generalitat Valenciana.

1. Respecto de la posibilidad de reservar el suelo incluido en el area denominada “Area de
Cautela Aeroportuaria" como protegido, se considera necesario valorar la viabilidad y
compatibilidad de dicha reserva de suelo con el planeamiento urbanistico vigente y en
tramitacion y considerar las posibles incidencias sobre la planificaciéon sectorial.

2. Se considera conveniente ampliar la informacién urbanistica a todos los municipios
afectados por las zonas propuestas de servidumbre aeronautica y que como tal les afecta el
Plan Director.

4.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES EN EL
PLAN DIRECTOR

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones. A continuacién se realiza una sintesis de éstas:

» Biodiversidad

Tanto el Parque Natural del Turia como su instrumento de ordenacion (PORN), se han
contemplado en el capitulo 3 del ISA. Con el fin de proteger los habitats faunisticos del
Parque Natural de I'Albufera de las posibles perturbaciones a consecuencia del trafico, este
espacio protegido fue declarado Zona con Fauna Sensible (identificada como «zona F15»)
por la Comision Interministerial entre Defensa y Transportes (CIDETRA).
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» Drenaje de aguas pluviales

En relacién a las alegaciones referidas a la necesidad de estudio del drenaje de aguas
pluviales de la zona del aeropuerto, se indica que este aspecto requiere estudios especificos
y soluciones de ingenieria que superan el alcance del presente documento; En el ISA, entre
las medidas para evitar y reducir los efectos sobre el agua y el dominio publico hidrolégico, se
plantea la necesidad de hacer un estudio pormenorizado de las condiciones de drenaje de la
instalacion aeroportuaria y de establecer las pertinentes areas de coordinacién entre las
instituciones involucradas.

Adicionalmente, el aeropuerto ya tiene previsto (2014) llevar a cabo un proyecto de
"Acondicionamiento drenaje general fase |I" para adecuar el drenaje del aeropuerto e ira
acompafado de los correspondientes estudios hidrolégicos de detalle. Las obras que se
realicen en zona de riesgo de inundacién deberan tener en cuenta lo sefalado en el
PATRICOVA.,, si asi le fueran de aplicacion.

» Contaminacién acustica

Tal como se resume en el apartado 6.3 del ISA y se detalla en el Apéndice 2. Contaminacion
acustica, ésta se ha determinado para el horizonte 3, teniéndose en cuenta para ello el
incremento en el nimero de operaciones, asi como los correspondientes cambios en la flota.
De entre los modelos de céalculo que cumplen con las especificaciones del Documento N°29
de la ECAC.CEAC, se ha empleado el Integrated Noise Model (INM), de probada reputacion a
nivel internacional.

Las alternativas de ampliacién del campo de vuelos se centran en calles de rodaje y calles de
salida rapida, actuaciones en las que el impacto acustico no es un criterio significativo de
evaluacién por la baja influencia de estas infraestructuras en los niveles acusticos
considerados.

La composicion de la flota empleada para la evaluacién acustica del escenario de desarrollo
previsible se ha elaborado en base a hipdtesis teniendo en cuenta las tendencias previsibles
del mercado y las politicas de renovacion de flota de las compafiias mas importantes que
operan en el aeropuerto.

Las aeronaves acceden y despegan de un aeropuerto siguiendo unos procedimientos
normalizados. En el estudio de afeccion acustica, las dispersiones se calculan siguiendo los
criterios recomendados por la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental. Asi mismo, en la propuesta de revision del Plan Director no se plantean cambios
de rutas para el escenario del desarrollo previsible.

Entre las actuaciones que Aena esta realizando para controlar el cumplimiento de los
procedimientos recogidos en el AIP, se encuentra la instalacién de un sistema de seguimiento
de trayectorias y monitorizado de ruido.

Se va a proceder a establecer una disciplina para la gestion de las operaciones del
aeropuerto de Valencia. Actualmente esta en fase de propuesta y pendiente de que los
integrantes del Grupo de Trabajo Técnico de Ruido (GTTR) consensuen unos procedimientos
de disciplina de maniobras de aproximacion visual.
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Aunque esté estrechamente relacionado, la elaboracién del mapa estratégico y desarrollo del
plan de accién contra el ruido se realiza en cumplimiento de la Ley 37/2003, y tiene un
alcance y contenido especifico; el ISA se realiza en cumplimiento de la Ley 9/2006 para la
evaluacion ambiental de la propuesta de revision del Plan Director, describe y analiza la
situacion actual y previsible para el horizonte 3 y realiza la propuesta de zona de servidumbre
acustica.

En la 52 reunién del Grupo de Trabajo Técnico de Ruido del aeropuerto de Valencia,
celebrada con fecha 06/04/09, se decidi®6 aplazar la decision acerca de una posible
incorporacion de ayuntamientos no integrantes al grupo.

Para las infraestructuras aeroportuarias existentes de competencia estatal los objetivos de
calidad acustica son sefialados en el articulo 14 del Real Decreto 1367/2007 y recogidos en la
tabla A del Anexo II.

Acerca de las huellas actualizadas, el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino,
inform6, en marzo de 2009, que se ajustaban a lo exigido en la Declaracion de Impacto
Ambiental del aeropuerto de Valencia de 26 de noviembre de 2004.

El articulo 23 del Real Decreto 1367/2007 se aplica a las nuevas infraestructuras
aeroportuarias. La disposicién adicional tercera de este Real Decreto define, en el caso de los
aeropuertos como nueva infraestructura “cuando las obras de modificacion del mismo
permitan duplicar el nimero maximo de operaciones por hora de aeronaves”, lo que no es el
caso en Valencia.

Alternativas estratégicas
Algunas alegaciones hacen mencién a zonas afectadas por el escenario del Maximo

Desarrollo Posible, el cual tiene caracter meramente orientativo y no es objeto de esta
tramitacion ambiental. Se remite a la Resolucién de aprobacién definitiva del Plan Especial
vigente para el aeropuerto. El drea de cautela planteada en esta Propuesta de Revision del
Plan Director es muy similar (y en todo caso menor) a la que se aprob6 en el Plan Director
vigente.

De acuerdo con el Real Decreto 2591/1998, no se contempla la posibilidad de que un Plan
Director proponga un aeropuerto alternativo. En él se fija el tramite de informacién segun el
cual los Planes Directores seran informados por las Administraciones Publicas afectadas que
ostenten competencias en materia de ordenacioén del territorio y de urbanismo. La Generalitat
ya se pronuncio sobre la falta de alternativas de ubicacién a Manises.

Entre las nuevas actuaciones planteadas no hay ninguna relativa a los accesos. La capacidad
de estos es suficiente para cubrir la demanda prevista hasta el tltimo horizonte (3).

» Patrimonio

El ISA plantea la necesidad de realizar una prospeccién arqueolégica de las zonas afectadas
en el momento previo a la ejecucion de los proyectos. Posteriormente, y

aln en el caso de que los resultados de ésta fueran negativos, se realizaria un seguimiento
de las obras, con el fin de localizar cualquier indicio de la existencia de estas manifestaciones
y tomar las medidas oportunas, comunicando cualquier hallazgo.
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» Contaminacion atmosférica

La regulacién de los valores limite de emision e inmision y los objetivos de calidad acustica,
en relacién con los aeropuertos de interés general, corresponde unicamente al Estado, de
acuerdo con lo sefialado en la ley 37/2003 (articulo 4, D. Final 1%, D. Adicional 3% etc) y en
diversas sentencias del Tribunal Constitucional.

En los Apéndices 1 y 2 del ISA se detallan los estudios realizados en materia de
contaminacion atmosférica y acustica. La consideracion de los grupos mas vulnerables se
realiza en los términos exigidos en la normativa de aplicacion a cada caso.

El modelo EDMS (“Emissions and Dispersion Modeling System”) es una de las pocas
herramientas de evaluacién de la calidad del aire concebida especificamente para
aeropuertos. Actualmente es utilizado por mas de 400 aeropuertos en todo el mundo. Dispone
de médulos de calculo tanto de emisiones como de dispersiones, de una base de datos de
factores de emisién de aeronaves, asi como de una base de datos de equipos de apoyo en
tierra y unidades auxiliares de energia. En su version actual, el médulo de calculo de
inmisiones es AERMOD, un modelo gaussiano de ultima generacién validado por la
Environmental Protection Agency de EEUU para'su utilizacién oficial.

Los valores de emision e inmision disminuyen de forma diferencial, debido a que la propia
evolucién tecnolégica conlleva una renovacion progresiva de la flota y una reduccion de los
niveles de contaminacion derivados.

La pérdida de combustible en vuelo de una aeronave es un hecho muy improbable y sintoma
de una averia importante que se detecta y repara antes de que la aeronave pueda ser
autorizada para iniciar un nuevo vuelo.

No se ha incluido Valencia como poblacién a analizar porque existen otras poblaciones
también situadas al este del aeropuerto y mas proximas a él, cuyos valores de inmision
obtenidos no superan los limites legales, por lo que resulta l6gico pensar que cuanto mas
lejos se encuentren las poblaciones, menores seran las inmisiones.

Esta prevista la instalacion de una estacion de medicién de la contaminacién atmosférica en
el interior del recinto aeroportuario. A partir de los datos recogidos por ella y realizando
campanias periddicas con equipos moéviles, tal y como se propone en el Apéndice 1 del ISA,
se podra controlar la calidad del aire de |la zona y la contribucién de la actividad aeroportuaria
a la misma.

» Paisaje

El ISA propone que en el marco de los proyectos de las actuaciones a desarrollar se planteen
actuaciones de mejora visual e integracion en la escena y paisaje de los elementos gque
integran la infraestructura aeroportuaria, especialmente en los accesos y entorno de
edificaciones.

5. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES

La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley 9/2006,
de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente, valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan
Director.
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Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el Informe
de Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracion:

“b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
¢) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en
otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticion.”

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, ademas de las
medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad, se ha considerado adecuado incorporar una
serie de medidas de integracién ambiental que contribuyan a la Sostenibilidad ambiental de las
actuaciones incluidas en el Plan Director.

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Es preciso sefialar que el aeropuerto de Valencia tiene implantado en la actualidad un Sistema
de Gestion Ambiental, de acuerdo con la norma UNE-EN-ISO 14001:2006, certificado desde
diciembre de 2001.

Dado el alcance y caracter de esta norma, asi como el de las determinaciones recogidas en
esta Memoria Ambiental, en la medida de lo posible éstas se integraran y/o compatibilizaran
con el Sistema de Gestion Ambiental implantado en el aeropuerto.

Las medidas de integracién ambiental, pueden dividirse en dos grupos, dependiendo de la fase
en la que esta prevista su aplicacion:

- Medidas Ambientales Estratégicas.
- Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director.
5.1.1. Medidas ambientales estratégicas

El Plan Director establece, por un lado, un marco territorial concreto (denominada Zona de
Servicio o Sistema General Aeroportuario) en el cual esta previsto su desarrollo, y, por otro,
identifica una serie de actuaciones que es necesario ejecutar dentro de sus limites propuestos
para adaptarse a la evolucion de la demanda.

El ISA aporta informacién de las infraestructuras existentes, asi como de los suministros,
consumos y emisiones previstos, citando igualmente las principales afecciones.

La conservacion de los principales valores ambientales, compatible con la actividad
aeronautica, asi como la prevencién y minimizacién de las potenciales afecciones, implica que
en ocasiones, con independencia de las actuaciones previstas, sea mas adecuada la
consideracion de la infraestructura en su globalidad, con objeto de poder adoptar medidas
conjuntas mas acordes con la sostenibilidad ambiental del aeropuerto.

Estas medidas, no asociadas a ninguna actuacion en particular, se integrarian en la
planificacién estratégica del aeropuerto, y constituirian determinaciones que definen el marco
basico para el posterior desarrollo de los proyectos, de modo que su consideracion e
integracién en éstos permitira prevenir impactos, y, en caso necesario, priorizar la adopcion de
medidas para su minimizacion.
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Para ello, en el plazo maximo de 2 afios contados a partir del dia de publicacién en el Boletin
Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan Director, se elaboraran
una serie de Planes y / o Programas, que desarrollen las determinaciones aqui recogidas.

Las actuaciones contempladas en estos Planes se programaran en funcién del desarrollo de las
actuaciones contempladas en el Plan Director.

En todo caso, la presente Memoria Ambiental no exime a los respectivos proyectos que
desarrollen las actuaciones previstas de someterse a los procedimientos de evaluacion
ambiental que sean pertinentes de acuerdo a la legislacién vigente.

Estos Planes y Programas seran objeto de revision y, en su caso, actualizaciéon, cuando la
gjecucion de cualquiera de las actuaciones previstas en el Plan Director asi lo recomiende.

» Contaminacién atmosférica

En el proceso de evaluacién ambiental estratégica se ha puesto de manifiesto la necesidad
de campanias para control de la calidad atmosférica con el uso de una estacion fija y equipos
moviles. Por este motivo, se elaborara un Plan de Control y Seguimiento de la calidad del
aire del recinto aeroportuario y su entorno.

» Energia

El ISA identifica un aumento de emisiones de gases de efecto invernadero (GEls) para el
Horizonte 3 del 54% con respecto a la situacién actual. Por ello, teniendo en consideracion
las medidas aplicables al sector del transporte aprobadas por el Consejo de Ministros de 20
de julio de 2007 para modificar las emisiones de los contaminantes recogidos en la Directiva
2001/81/CE, e incluidas en el anexo 1.1. de la Resolucién de 14 de enero de 2008, de la
Secretaria General para la Prevencion y el Cambio Climatico, por la que se publica el
Acuerdo de 7 de diciembre de 2007, del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el |l
Programa Nacional de Reduccion de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos nacionales de
emision de determinados contaminantes atmosféricos, se establecen las siguientes
determinaciones:

— Elaboracién de un Plan de ahorro y eficiencia energética.

Se realizara un Plan de ahorro y eficiencia energética para el aeropuerto en su conjunto
priorizando las posibles medidas en las actuaciones concretas contempladas en el Plan
Director.

Para las actuaciones ligadas al Plan Director se consideraran, al menos, los siguientes
aspectos:

o Criterios de eficiencia en la climatizacion.
o Criterios de eficiencia en el alumbrado.
o Criterios bioclimaticos en el disefio las instalaciones.

o Criterios de eficiencia en otras instalaciones auxiliares (escaleras mecanicas, cintas
transportadoras, etc.)
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— Elaboracién de un Plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de |a aplicacién de medidas para el fomento de uso
de combustibles limpios o energias renovables en las instalaciones y vehiculos implicados
en la operacion del aeropuerto en su conjunto.

— Se estableceran, tal y como recoge el ISA, procedimientos de operacion de las aeronaves
para reducir sus emisiones.

— El aumento de operaciones previsto por el Plan Director, reflejado a su vez por el ISA,
hace prever un aumento de trafico de vehiculos de usuarios del aeropuerto, aspecto que
justifica la necesidad de actuaciones que se adecuen a esta demanda, como es la
ampliacion de los aparcamientos publicos.

Por ello, en consonancia con los objetivos de la Estrategia Espafola de Movilidad
Sostenible, Aena elaborara un diagnéstico y propuestas sobre la movilidad sostenible de
los usuarios del aeropuerto y promovera acciones para su aplicacion, en colaboracién con
las administraciones competentes.

» Ciclo Integral del Agua

La gestion integral del agua y la minimizaciéon en su consumo, es uno de los objetivos
fundamentales establecidos en el Documento de Referencia, maxime cuando los escenarios
de adaptacién al cambio climatico prevén una menor disponibilidad del recurso.

El ISA proporciona datos que muestran el consumo de agua del aeropuerto, con una
estimacion de un incremento de un 60% para el Horizonte 3 respecto al consumo actual, asi
como la generacién de diferente tipologia de aguas residuales y de aguas pluviales, que
pueden requerir tratamientos diferenciados.

La relevancia de este recurso natural, justifica la necesidad de que el aeropuerto disponga
de una gestion conjunta de todo el ciclo del agua de modo que, con independencia de las
actuaciones previstas identificadas en el Plan Director, las soluciones y medidas a adoptar
sean globales para toda la infraestructura.

Por este motivo, es adecuada la elaboracién de un Plan de Gestién Integral del Agua, que
se desarrolle a través de diferentes programas:

-~ Programa de depuracion y reutilizacion de aguas. En consonancia con lo recogido en el
ISA, se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de escorrentia
y residuales, y se fijaran objetivos de mejora. Asimismo se considerara la posibilidad de
reutilizacién de aguas dentro del aeropuerto.

— Programa de Minimizacion del Consumo de Agua en el Aeropuerto, contemplando la
aplicacién de dispositivos ahorradores, tanto en nuevas construcciones como las
actualmente existentes, asi como la deteccién de fugas en la red interna de conduccién
de agua potable de las instalaciones del aeropuerto.

~ Programa de seguimiento de vertidos, garantizando que los parametros de caudal y
calidad se ajustan a lo marcado por las correspondientes autorizaciones.

— Programa de seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas.
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—~ Procedimiento de actuacién ante posibles vertidos accidentales que pudieran afectar a
aguas y/o suelo.

-~ Programa de prevencion de inundaciones. Para un periodo de retorno de 500 afios, y
tanto para la situacion actual como para el conjunto de actuaciones previstas, se
analizara el aumento de la superficie impermeable y que pueda producir previsiblemente
una mayor concentracion de aguas de escorrentia, analizando las posibles
contingencias que pudieran repercutir sobre la salud publica y el entorno. Sus
conclusiones sobre necesidades infraestructurales y el analisis de riesgos, se
integraran, segun su relevancia, en el Plan de Emergencia del aeropuerto y/o en el
Sistema de Gestion Ambiental del mismo. Se analizara la relacion de los resultados con
las determinaciones del PATRICOVA

» Fauna
El aeropuerto elaborara un Plan de Gestién de la Avifauna que comprendera:

- Criterios de gestion de las obras del aeropuerto para evitar la creacion de focos de
atraccion para la fauna.

— Criterios de gestion y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no fomentar la
presencia de fauna en el campo de vuelos.

— Mantenimiento del actual Sistema de Control de |la Fauna del aeropuerto.
» Residuos

Como consecuencia del incremento previsto del trafico aéreo y de pasajeros, y por tanto del
aumento de la actividad aeroportuaria que permitiran las nuevas actuaciones una vez
ejecutadas, se prevé la generacion de una mayor cantidad de residuos de diferente clase
con respecto a la situacion actual.

En este sentido, las medidas minimizadoras a aplicar en la gestion de residuos, salvo las
particularidades propias de cada proyecto, deben acometerse para la globalidad de las
infraestructuras aeroportuarias.

Por ello, como continuidad a la actual gestion de residuos que se esta realizando, se
considera adecuado establecer un Plan integral de minimizacién y gestiéon de residuos
aeroportuarios, que coordine todas las acciones de gestion con todos los agentes presentes
en la actividad aeroportuaria (suministradores, proveedores, clientes, contratas, operadores,
etc.), y que establezca objetivos de reduccion, en consonancia con los ya establecidos por el
Sistema de Gestion Ambiental del aeropuerto.

» Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acuUstica definida en el ISA, toma fuerza legal
vinculante por aplicacion de lo sefialado en la Disposicion Transitoria Tercera de la ley
37/2003, del ruido, y en la Disposicion Transitoria Primera del RD 1367/2007, que la
desarrolla, por lo que de la aprobacién del Plan Director, resulta de aplicacion inmediata el
mandato del apartado 4 de la Disposicién Adicional Unica de la ley 48/1960 y lo sefialado en
el articulo 11 del RD 1367/2007, relativo a la obligacion para el planeamiento urbanistico de
incorporar las limitaciones de estas servidumbres en sus determinaciones propias, como
limitaciones de uso o aprovechamiento de los terrenos afectados.
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La huella actstica estimada para el horizonte 3 del Plan Director constituira una referencia
para el Mapa estratégico de ruido existente y para las medidas minimizadoras asociadas a
este.

Asimismo, se instalara un sistema de seguimiento de trayectorias de aterrizaje y despegue
de las aeronaves, asi como del ruido en el entorno del recintoaeroportuario, estableciendo
una Disciplina para la gestion de las Operaciones y la formulaciéon de recomendaciones
sobre la vigilancia de ésta.

» Paisaje

El Documento de Referencia otorga una especial importancia al paisaje, requiriendo un
estudio en detalle del mismo en el entorno aeroportuario.

Con la informacién basica de este andlisis que aporta el ISA, se considera conveniente la
elaboracion de un Plan de Integracion Paisajistica del aeropuerto que permitira planificar
las actuaciones paisajisticas de manera estratégica y global para toda la infraestructura.

Este plan determinara:

— Criterios generales para la restauracion de zonas afectadas y jardineria, asi como para
la adecuacion al paisaje de las actuaciones e instalaciones previstas en el Plan Director.

— Criterios para la restauracion y adecuacion de los espacios aeroportuarios existentes
entre instalaciones, ya sea actuales o previstas, derivandose, en caso necesario, en
proyecto de adecuacion para la situacién actual.

En este plan se evitara el empleo de especies exoéticas en las labores de restauracion
ambiental o jardineria, y evitar la creacion de habitats que fomenten la presencia de
avifauna.

» Patrimonio Cultural

El ISA aporta la informacion basica de la que se tiene constancia sobre el contenido
patrimonial en la Zona de Servicio (SGA).

El interés general de la proteccion del patrimonio histérico y cultural queda reflejado en la
Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Espariol. Por otra parte, la delimitacién de la Zona de
Servicio (SGA) y su zona de reserva, define un territorio concreto potencialmente a ocupar,
bien por las actuaciones previstas en la propuesta de Plan Director, bien por necesidades
futuras.

Por los anteriores motivos, y en base al principio de cautela, se realizara una Prospeccion
Arqueoldgica superficial del aeropuerto en los limites de propiedad de Aena, asi como en
aquellos terrenos de la nueva Zona de Servicio propuesta en el que fuera posible la
realizacion de las tareas de dicha prospeccién. En funcion de los resultados de la
prospeccion arqueoldgica superficial, asi como de las actuaciones previstas en el Plan
Director, se coordinaran con la Administracion autonomica competente las acciones a llevar
a cabo para la conservacion del Patrimonio.
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» Ordenacién del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones incluidas en esta
Memoria Ambiental, con especial atencion a las infraestructuras de conexion necesarias del
aeropuerto con los Sistemas Generales municipales y comarcales.

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La presente Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en el Plan
Director de someterse a evaluacion ambiental si asi es requerido por la nhormativa vigente.

Cuando se produzca una modificacion significativa de las rutas aéreas de entrada y salida de
las aeronaves, debera analizarse su potencial repercusién ambiental tanto sobre la poblacién
afectada como sobre los espacios naturales, en el entorno aeroportuario.

Cualquier proyecto que inicie su tramitacion ambiental detallara su conformidad con las
actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la necesidad de su
ejecucion.

En este sentido, el Plan Director asigna 91,95ha de la Zona de Servicio (SGA) a zona de
reserva, en la que actualmente no esta definida ninguna actuacién. Por este motivo, cualquier
actuaciéon u ocupacién de terreno que se desarrolle en zona de reserva aeroportuaria debera
ser analizada ambientalmente, incluyendo en este analisis la identificacion de bienes a
expropiar y la evaluacién de su repercusion.

El Documento de Referencia hace un especial hincapié en la completa y adecuada
consideracién de la normativa vigente. En coherencia con ello, los estudios de evaluacién
ambiental de proyectos, que sean necesarios elaborar en cumplimiento de la normativa vigente,
incorporaran un capitulo especifico que cite la normativa considerada. Igualmente, estos
estudios llevaran asociado una cartografia tematica para cada uno de los factores ambientales
analizados y susceptibles de ser representados graficamente, a una escala adecuada para su
correcta identificacion y con una leyenda acorde a los requerimientos normativos si éstos
existieran.

» Medidas de integracién ambiental a incorporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluaciéon ambiental,
los proyectos que inicien su tramitacion ambiental con posterioridad a la aprobacién del Plan
Director, incluiran un capitulo de medidas de integracién ambiental que recojan, al menos, las
medidas minimizadoras especificadas en el Informe de Sostenibilidad y las determinaciones
incluidas en la presente Memoria Ambiental, asi como el control y seguimiento de las mismas.
Cuando sea de aplicacion, los proyectos consideraran igualmente las medidas que se citan a
continuacion:
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¢ Calidad del medio ambiente interior de los edificios

Se adoptaran medidas para mantener una adecuada calidad del ambiente interior, con
especial atencion a la calidad fisica y quimica del aire, para lo que seguiran las
determinaciones del Cédigo Técnico de la Edificacion y la aplicaciéon del RD 865/2003 de 4
de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-sanitarios para la prevencién y
control de la legionelosis.

e Ruido

— Se priorizara la programacion de las obras en periodo diurno, salvo condicionantes
técnicos que lo impidan y que seran justificados.

-~ El disefio del trazado de los nuevos viales minimizara la afeccion acustica a su entorno.
En su ejecucion se estudiara el empleo de técnicas que mitiguen las emisiones sonoras.

e Agua

—~ Se contemplara, en el disefio de los proyectos, la aplicaciéon de dispositivos ahorradores
de agua y otras medidas de minimizacion de consumo de agua en todas las
instalaciones y edificaciones.

— Las actuaciones incorporaran en el proyecto, cuando sea necesario, los sistemas de
tratamiento de aguas residuales o pluviales correspondientes. Cuando previamente ya
existan estos sistemas de tratamiento, se justificara su plena validez acorde a los
nuevos requerimientos a causa de la ejecucion del proyecto.

— El disefio y ubicacién de los parques de maquinaria evitara contaminacion potencial por
grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.

» Energia

~ Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en las instalaciones y
edificaciones que impliquen cada uno de los proyectos.

— Cumplimiento del RD 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de nueva
construccion.

— Analisis de la instalacion de energias renovables en las nuevas edificaciones previstas.

— Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el ahorro y el
uso adecuado de los sistemas de iluminacibn no aeronauticas del aeropuerto
distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los usos y de la zona
iluminada.

¢ Movimientos de tierras

— Los proyectos especificaran el balance de tierras de la actuacion, priorizandose la
reutilizacion de tierras dentro del aeropuerto o con otras obras de los alrededores.

-~ Los proyectos especificaran la necesidad de préstamos asi como su ubicacién. El

analisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar recogido en la
evaluacion ambiental del proyecto.
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-~ Las canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el organismo
competente, debiéndose especificar las posibles opciones existentes en la evaluacion
ambiental del proyecto.

—~ Los excedentes de tierras tendran como destino vertederos autorizados, debiéndose
especificar la existencia de los mismos en la evaluaciéon ambiental del proyecto.

¢ Residuos

—~ Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados mediante gestores
autorizados por la Comunidad Auténoma.

¢ Biodiversidad

- Previo al inicio de cualquier obra, se realizara un reconocimiento de campo que
identifique fauna de interés, aplicandose las medidas preventivas y correctoras
necesarias para la preservacion de especies protegidas.

~ Seinalizacién de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadas de las
actuaciones constructivas.

- La programacion de obras considerara el periodo de cria de la fauna protegida.

— La restauracion vegetal de las zonas de obras empleara especies autdctonas, salvo
requerimientos técnicos que deberan ser justificados.

e Paisaje

Se estudiara la afeccién, paisajistica y visual, que pueda generar cada una de las
actuaciones, estableciendo medidas para su integracion paisajistica y para la mejora del
paisaje y la calidad visual del entorno.

¢ Patrimonio cultural

Se prospectara superficialmente la zona de actuaciéon y su entorno, y se delimitaran los
yacimientos arqueoldgicos y bienes culturales que fueran identificados a proteger con el fin
de evitar su afeccién en el transcurso de las obras.

e Socioeconomico

Cuando el proyecto implique expropiaciones, la evaluacién ambiental analizara de forma
detallada la afeccion de las mismas (superficie, usos, implicaciones econémicas y sociales,
etc.)

e Infraestructuras y servicios

Se informara con detalle y antelacion suficiente sobre posibles cortes de suministros,
accesos o cualquier otra circunstancia que altere cualquier servicio a la ciudadania.

»Medidas de vigilancia ambiental en las obras de construccién de las actuaciones

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacion ambiental
que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomaran en consideracién las
siguientes medidas de vigilancia:
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- Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de gases de
combustion de vehiculos y maquinaria de obra, asi como de emisiones de particulas en
suspension, especialmente en dias ventosos y en zonas habitadas.

- Control de los vertidos de aguas y la deteccion de vertidos accidentales

— Evitar la creacién de basureros o areas incontroladas de residuos, que puedan atraer fauna
y afectar a su vez a la avifauna.

— Verificar de forma periodica el estado de conservacion de las zonas sensibles que hayan
quedado preservadas de las actuaciones constructivas y que deben estar sefializadas.

— Control del sistema de gestion de residuos y de la aparicion de vertidos de residuos no
controlados.

— Se realizara un seguimiento arqueolégico de los movimientos de tierras por un técnico
competente en la materia, que pueda identificar la apariciéon de posibles restos patrimoniales
de interés. En caso que se detectasen restos de interés se informara a la administracion
competente para adoptar las medidas oportunas.

— Seguimiento del adecuado funcionamiento de infraestructuras y servicios que puedan
potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacién de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de las
medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el cual se
integrara en el Sistema de Gestion Ambiental que posee actuaimente el aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:

— Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el ISA.

— Verificar la adecuada ejecucién de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, asi como las
medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos
ambientales.

— Vigilar la evolucién del entorno aeroportuario.

— Identificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad de
establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos Informes, cuya periodicidad sera la siguiente:
a) Informes periddicos anuales (tabla 5.1).
b) Informes periédicos quinquenales (tabla 5.2).

En estos informes se indicara el grado de evolucién de los Planes y programas descritos en el
apartado 5.1.1 Medidas ambientales estratégicas, los cuales podran establecer sus propios
indicadores de seguimiento, adecuados al ambito y alcance de los mismos.
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Asi mismo, cada informe, ya sea anual o quinquenal, recogera la evolucién acumulada de los
diversos parametros contenidos en los mismos.

Ademas, para la vigilancia de la evolucion del entorno aeroportuario, se establecen en los
siguientes tablas una serie de indicadores de referencia.

Tabla 5.1. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Anuales

Factor
del Medio Indicadores I

Pasajeros totales.

Trafico aéreo Numero de operaciones totales.

Numero de Unidades de Trafico.

| Consumo anual total de energia del aeropuerto. |
Energia [ Consumo anual total de energia del aeropuerto / Pasajero. |
[ Produccién energia renovable. I
|_ Consumo anual total de agua. |
| Consumo anual total de agua / Pasajero. |
| Consumo anual total de agua para riego. |
| Volumen anual total de agua depurada reutilizada (para riego, précticas SEI...) |
[ Emisiones de CO, totales. I
Cambio climatico | Emisiones de CO, totales / Pasajero. |
| Ahorro de CO; equivalente emitido a la atmésfera gracias a iniciativas de Aena |
| Residuos anuales totales generados y gestionados. |
i | Residuos anuales totales generados y gestionados / Pasajero. |
|

|

|

|

|

|

Agua

| Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia.

| Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia / Pasajero.
| Lodos de depuradora generados y gestionados.

| Lodos de separadores de hidrocarburo generados y gestionados.

| Superficie expropiada

| Inversién anual realizada

Residuos

Socioeconémico

Incidencias N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas.

Tabla 5.2. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Quinguenales

Factor
del Medio Indicadores

Emisiones totales anuales de los siguientes contaminantes:

- NOx- -
Emisiones quimicas 1 ﬁg‘

- PMy.

- CO

| Superficie incluida en la envolvente 60-60-50. |
| Ruido aeroportuario Viviendas afectadas por la envolvente 60-60-50.
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Elementos y bienes afectados catalogados como bienes de interés cultural,
histéricos, arquitectonicos, etnograficos, arqueolégicos, paleontologicos,
puntos de interés geolégico, vias pecuarias y caminos tradicionales

| Elementos patrimoniales identificados ]

Patrimonio Cultural

5.3. PUBLICIDAD

Una vez aprobado el Plan Director, Aena pondra a disposicion de las Administraciones publicas
afectadas y del publico, preferentemente y en su caso en la pagina web de la entidad, la
siguiente documentacion:

- Memoria Ambiental.
- Plan Director aprobado.
- Informes periddicos anuales de las mediciones de seguimiento recogidas en el tabla 5.1.

- Informes periodicos quinquenales de las mediciones de seguimiento recogidas en el tabla
5.2

Conclusion :En consecuencia , la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del
Ministerio de Fomento, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y de la Entidad Publica Empresarial AENA, formulan la
presente Memoria Ambiental del Plan Director del Aeropuerto de Valencia teniendo en cuenta
todos los elementos que se han deducido del proceso de la evaluacion ambiental estratégica,
para que queden integrados en la Propuesta del Plan Director del citado Aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente se tendra en cuenta por
el érgano Promotor, segin se establece en los arts. 12 y 13 de la citada Ley, para su
incorporacion a la propuesta del Plan Director del Aeropuerto de Valencia

: _ /0
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