SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES

DIVISION DE PROSPECTIVA
Y TECNOLOGIA DEL
TRANSPORTE

COMISION PARA LA
COORDINACION DEL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

~ ACTADE LA REUNION,DE 9 DE SEPTIEMBRE DE 2016 )
DE LA SUBCOMISION PARA LA COORDINACION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
POR FERROCARRIL

Presidente:

D2 Silvia Garcia Wolfrum, Jefa de Area de la
Comision de Coordinacién del Transporte de
Mercancias Peligrosas del Ministerio de
Fomento.

Asisten:

D? Francisca Rodriguez Guzman, del Ministerio
de Fomento.

D. Luis del Prado Arévalo, de AESF.
D. Enrique Espiago del Tiempo, de AESF.

D. Carlos Martinez Lopez, del Ministerio del
Interior.

D. Jaime Fraile Torrecilla, del Ministerio del
Interior.

D2 Victoria Parra Espinosa, de ADIF.
D. José Marquez Bejarano, de ADIF.
D. Miguel A. Fernandez Cobo, de ADIF

D. Juan Antonio Jiménez Gomez, del Gobierno
de Cantabria.

D& M2 Arantzazu de la Pedraja Mugoitio, del
Gobierno de Cantabria.

D. José Ignacio Trujillo Fernandez, de RENFE
D? Sara Macho del Rosal, de RENFE.

D. Manuel Menéndez Terrado, de RENFE

D. Arturo Garcia Cobaleda, de AECSE.

D. Jesus Soriano, de FEIQUE.

D. Oscar Gonzalez Teixeira, de TRANSFESA.

D. Enrique Sdnchez Mota, de BEQUINOR

En Madrid, a las 09:00 horas del dia 9 de septiembre de
2016, en el Salon de Proyecciones (Edificio A, 12 Planta)
del Ministerio de Fomento, tiene lugar la reunién de la
Subcomision del Transporte de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril, bajo la presidencia de D? Silvia Garcia
Wolfrum, con la asistencia de las personas que se
relacionan al margen.

Punto 1.- Aprobacién del Orden del Dia.

D? Silvia Garcia pregunta a los asistentes si estan de
acuerdo con los puntos que figuran en el Orden del Dia de
la reunion y, al no existir objeciones, queda aprobado el
mismo.

Punto 2.- Lecturay aprobacién, si procede, del Acta de
la_anterior reunion.

Leida el acta de la reunién anterior de la Subcomision de
Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril,
celebrada el dia 19 de mayo de 2016 y, al no haber
objeciones a la misma, queda aprobada la citada Acta.

Punto 3.- Estudio de propuestas presentadas por los
diferente paises en la préxima reunidén conjunta
RID/ADR, a celebrar _en Ginebra del 19 al 23 de
septiembre de 2016..

D2 Silvia Garcia dice el fin de la reunion es el estudio de
las propuestas que se van a presentar en Ginebra entre el
19y 23 de septiembre.

Como es costumbre primero se revisaran los documentos
formales para después continuar con los documentos
informales. Se recogen en la presente acta los
comentarios que se hicieron a los siguientes documentos:
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Secretaria:

D2 M2 Teresa Hernando Cascajero, del
Ministerio de Fomento.

DOCUMENTO 33. Presentado por UIC. Relacionado con el nombre técnico en el documento de transporte, es
una cuestion de interpretacion y basicamente hacen dos preguntas, una es si el nombre técnico en la
documentacién de transporte tiene que estar redactado en aleman, inglés y francés y por tanto le aplica el
punto 5.4.1.4.1 y la segunda pregunta es si el transportista tiene la obligacion de juzgar la correccion de esta
nombre técnico puesto en inglés, francés o aleman.

D. Enrigue Sanchez comenta que el nombre técnico de acuerdo, con el ADR, se tiene que poner cuando se
aplica la disposicion especial 274 sino hay un nombre ya definido con la designacion oficial de transporte, y eso
en principio tiene que ir en funcion del idioma en que esta en la carta de porte, si la carta de porte va en
espafiol y también debera ir en inglés, francés o aleman, pero sino no tiene que ir en uno de estos tres idiomas,
esta de acuerdo en ese punto. Y con respecto al otro punto piensa que no, porque al final el que va a ver la
carta de porte es el conductor y muchas veces el conductor no va a tener capacidad técnica para verificar que
un nombre técnico es correcto aparte de que puede ser un componente mas de la mezcla que de mercancias
peligrosa porque los nombres técnicos lo que tienen que poner son dos y los que aporten peligro con lo cual
entiende que el conductor no tiene porque tener esa capacitacion.

D. José Ignacio Trujillo cree que el problema esta, aunque lo desconoce, por lo que dice UIC que haya
nombres técnicos que no tiene una traduccién al inglés, francés o aleméan son nombres técnicos de productos
es lo que viene a decir en el documento. En la otra parte que el transportista valore si es correcto o no el
nombre técnico que esta puesto piensan lo mismo que UIC, que no.

D2 Silvia Garcia dice que cree que encontrar la traducciéon del nombre técnico tiene mas dificultad que
encontrar el nUmero ONU que se puede encontrar en el RID, en internet etc., pero que no exista le parece raro
gue se desconozca le parece probable pero que no exista lo duda bastante, es un apreciacién personal.

En lo que si cree que todos estan de acuerdo es que tedricamente el 5.4.1.4.1. lo aplica y por tanto hay que
escribirlo en uno de esos tres idiomas.

D. Arturo Garcia dice que en general deben de proveerse a los usuarios de los quimicos de las fichas de datos
de seguridad en idioma que requiera el usuario en el apartado 14 donde vienen los datos del transporte
obligatoriamente tienen que venir las menciones del ADR y RID en ese sentido esa es la informacion que hay
gue buscar en las fichas de datos de seguridad.

DOCUMENTO 34. Presentado por Austria. Esta relacionado con las obligaciones del transportista y
concretamente con la inspeccion visual de la carga en caso de que las unidades de transporte que estén
selladas. El caso que ellos presentan es que hay un sello, que no es oficial que no esta puesto por aduanas ni
ningln organismo oficial, es un sello de una empresa que cierra un contenedor y el transportista que tiene unas
obligaciones de inspeccionar la carga si debe abrir este sello para inspeccionar la carga o no. Lo que propone
es incorporar un texto diga que tienes que abrir el contenedor solamente si no viene con un certificado de
arrumazon si viene con este certificado se puede aceptar y no abrir el contenedor y si no tiene el certificado
tienes la obligacién de abrirlo el contenedor e inspeccionar la carga.

D. Enrigue Sanchez dice que se estd hablando en carretera y ferrocarril, basicamente, cuando hay un
transporte de ese tipo no hay certificado de arrumazén.

D2 Silvia Garcia contesta que el certificado de arrumazon existe si se va a cargar después en un barco. Quiere
informar, por si alguno de los presentes lo desconoce, que desde el 1 de julio hay que pesar los contenedores
cuando va a puerto, esto implica que muchas empresas ahora tienen la tendencia de poner un sello en sefial
de que lo han pesado en origen y que lo mandan pesado, ahora se esta multiplicando el caso de que
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aparezcan sellos de companiias de envios que van a ir a transporte maritimo, entiende que es por esto que los
austriacos especificamente quieren salvaguardar este caso porque para los puertos es mucho mas sencillo que
vayan pesados y sellados de origen.

D. José Ignacio Trujillo est4d de acuerdo con lo dicho en la anterior intervenciéon y que hay certificado de
arrumazoén solamente en la via maritima cuando hay recorrido de via maritima de por medio. Aqui hay una
diferenciacion entre el transportista de carretera y el de ferrocarril en cuanto a abrir contenedores y mirar el
contenedor por dentro. Por carretera el nUmero de contenedores que lleva cada transportes es uno o dos, sin
embargo el niumero que puede llevar un tren es mucho mayor y para hacer la inspeccién visual previa a la
salida hay que emplear mucho mas tiempo.

D2. Silvia Garcia dice que esa parte a priori ya esta escrita, no estan diciendo nada nuevo con esa parte.
D. José Ignacio Trujillo dice que lo que estan diciendo es que el certificado de arrumazon.

D? Silvia Garcia dice que hay dos interpretaciones, la primera que es lo que dice Austria es que hoy en dia el
transportista tal y como esta escrito 1.4.2.2.1 c tiene que hacer la inspeccion visual y segun ellos esto implica la
apertura de todos los contenedores para ver que todo esta en orden, desde el punto de vista de Austria se esta
relajando esta exigencia de manera que ahora inspeccionan todo menos lo que viene sellado. En la segunda
interpretacion, que es la que defendemos mas, que es que la inspeccion visual del transportista no
necesariamente implica la apertura del contenedor, con la inspeccion visual no se puede hacer una inspeccion
de la carga total de la carga solo se hace de la parte delantera de la carga. La propuesta de Austria incorpora
mas requisitos porque incorpora claramente la necesidad de inspeccionar los contenedores que no estan
sellados. Lo que no esta bien de todo esto es que haya interpretaciones distintas y que en algunos paises se
interprete que hay que abrir el contenedor y que en otros paises se interprete que no se tienen que abrir. Esto
implica que no esta escrito de manera clara y habria que hacer algo al respecto.

D. Enrique Sanchez dice que no solamente sea con el certificado de arrumazén si no con un certificado similar
emitido dentro de los sistemas multimodales o de sucesivos transportistas en un itinerario el cargador haya
certificado y pone el sello correspondiente de que las cargas se han realizado conforme a las normas
establecidas tanto en el RID como en el ADR, pero no sea certificado de arrumazon.

D2 Silvia Garcia opina que esto se puede arreglar con facilidad aprobando el documento de Italia segun el cual
el cargador firma que todo ha sido cargado correctamente y el transportista acogiéndose a que el 1.4.2.2. que
dice la informacién dada por escrito y firmada por otros participantes en del transporte es de fiar. Pero el
documento de Italia no esta aprobado y los textos son los que hay.

D. Enrique Sanchez dice que no se conoce en profundidad la normativa UIC, RID etc., pero no sabe si en algln
momento se establece un certificado de la estiba de la carga correcta en los vagones, en los contenedores
cargados. Esta hablando desde el punto de vista de la proposicion a nivel de WP15, es decir si entra un
contenedor que viene de fuera la carga esta correcta o no hay algin documento UIC que obligue a que el
cargador haya emitido un certificado de la carga como pasa por ejemplo en maritimo que le exigen. En
carretera poco la norma 195 establece una especie de certificacion que se puede simplificar el cargador que ha
preparado los bultos y ha amarrado y ha dejado todo en condiciones puede perfectamente preparar un
certificado diciendo que ha hecho bien la estiba y se acompafia, en Alemania cree que es obligatorio.

D. Enrique Espiago dice para el transporte por ferrocarril es de obligado cumplimiento para la mayoria de las
empresas ferroviarias las directivas de cargamento, hasta ahora, eran obligatorias también en Espafia con la
Instruccién General N° 66 en el articulo primero dice que la responsabilidad es del remitente o del cargador y
eso vale tanto para el transporte normal como para todos los transportes , eso es lo que est4 en ese momento
y opina que la carga en su visita visual no se puede ver como esta distribuida y no hay que olvidar que para
ferrocarril es muy importante. Hablando de la UIC dentro de las directivas de cargamento también pone que
puede haber acuerdos entre el transportista y el remitente o el cargador que no lleve precintos si no que lleve
candados, y que las llaves las pueda tener ambos, entonces si que puede hacer el transportista la visita, esto
se esté haciendo en Suiza, se puede ver consultando las directivas de cargamento de Suiza.
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Punto 4. Otros asuntos

D. Luis de Prado quiere informar sobre el Proyecto de Real Decreto por el que se regulan diversos aspectos
relacionados con el transporte y circulacion de mercancias peligrosas, comenta que la AESF lo ha enviado da
la Secretaria General Técnica para seguir su tramitacion.

D2 Silvia Garcia informa que la préxima reunion de esta Subcomisién serd el proximo 16 de noviembre y un dia
antes, el 15 de noviembre, se celebrara la reunidon del Libro Naranja a la que estan todos convocados.
Sin mas asuntos que tratar, se da por finalizada la reunion, levantando la Presidencia la sesion a las 10:15

horas.

Madrid, 9 de septiembre de 2016

Silvia Garcia Wolfrum Ma Teresa Hernando Cascajero

Presidente de la Subcomision para la Coordinacion Secretaria de la Subcomision para la Coordinacion
del Transporte de Mercancias Peligrosas por del Transporte de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril Ferrocarril
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