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P ngiga y Tarragona. Presenta una superficie total de 32.093 km®, que representa el 6,34 % de la
”superfme del territorio nacional. Lleida es la provincia de mayor extensién con 12.153 km?, seguida
de Barcelona con 7.728 km?, Tarragona con 6.301 km? y Girona con 5.911 km?.

La localizacién geografica de Catalufia estd comprendida entre los 40° 31’ y 42° 51’ latitud norte y
entre los 0°9' y 3°20’ longitud este, siendo Tarragona la provincia mas meridional. En concreto, la
provincia de Tarragona se encuentra situada entre {as siguientes coordenadas:

40° 31’ 27,56" N (Montsia) 41° 35’ 02,23" N (Conca del Barbera);
00° 09' 41,69" E (Montsia) 01° 38’ 12,32" E (Baix Penedés).

El Aeropuerto de Reus esta situado a unos 3 kilbmetros al sureste de la ciudad de Reus y a unos 13
kilbmetros de la ciudad de Tarragona, entre los términos municipales de Reus, Constantly también,

aunqgue en una minima parte, de Tarragona.

La situacién del aeropuerto tanto en el ambito regional como en el estatal y europeo se muestra en
los planos 1 Localizacién del aeropuerto y 2 Situacion del aeropuerto.

La provincia de Tarragona comprende et sector del litoral mediterréneo entre el rio de la Sénia, al
sur, y el Foix, al norte. Dentro de ella se distinguen tres regiones fisiogréficas: la primera de ellas
tiene cardcter montafioso, la segunda es una llanura litoral y la tercera se denomina valle del Bajo
Ebro.

El caracter montarioso de la provincia viene representado por diferentes estribaciones. La Cordillera
Costera Catalana, principalmente la Cordillera Prelitoral, forma un corddén de sierras cuya
importancia va creciendo hacia el sur, donde el macizo de Prades, de unos 20 kilbmetros de ancho,
y sobre todo las montafias de los puertos de Beceite o de Tortosa constituyen @ nota més
destacada. En el limite con las provincias del oeste, se encuentran las estribaciones orientales del
Sistema Ibérico, representadas por el Maestrazgo y ofras sierras de menor importancia. Por el
noroeste, las sierras de Llena y Tallat, paralelas a la alineacion que forman el Montsant (1.077
metros de altura) y la sierra de Prades (1.201 metros), separan Tarragona de la comarca leridana
de L'Urgell.
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{lustracién 2.1.- Vista de la sierra de Prades

La llanura forma parte de la depresidon prelitoral que, a consecuencia del hundimiento de la
cordillera litoral, se abre directamente al mar en las comarcas de Baix Penedés, Baix Camp y
Montsid. Es el sector mas rico y poblado de Tarragona, con predominio de sectores llanos y costas
bajas y arenosas. La costa, que se extiende entre la desembocadura de los rios Foix y de fa Sénia,
no presenta grandes accidentes hasta el cabo de Salou. A partir de éste se hace baja y arenosa, y
en ella se forma el gran saliente de! delia, que constituye una fértil regién agricola.

La tercera unidad es el valle del Bajo Ebro, y en &l hay que distinguir el valle propiamente dicho y el
delta.

Los principales materiales de la provincia de Tarragona son las calizas tridsicas y cretacicas, que
originan macizos escarpados, muchos de ellos muy karstificados y afectados por un sistema de
pliegues apretados.

Los rfos mas importantes son el Ebro y sus afluentes, asl como otros pequefios cursos que vierten
sus aguas directamente al mar, entre los que destacan el Francoll y el Gaia, de escaso caudal y
régimen torrencial.

El Ebro penetra en la provincia por su sector noroeste y pasa a través de montafias de no mucha
altura, en las que se encaja fuertemente con curso sinuoso. Algunos ensanchamientos de su valle
originan pequefias hoyas, que constituyen excelentes zonas agricolas. En su desembocadura forma
un delta de claro caracter mediterraneo.
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todo en las zonas montafiosas, y veranos célidos.

La provincia de Tarragona forma parte del dominic climatico mediterraneo y las caracteristicas
ciales son: inviernos moderados que adquieren mayor crudeza en las depresiones interiores,

y otro menos acusado en el paso del invierno a la primavera. Las precipitaciones disminuyen de

norte a sur y suelen producirse en los equinoccios, sobre todo en Otofio; las precipitaciones en

forma de nieve o granizo son muy escasas.
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2.2, Meteorologia

2.2.1. Anélisis eélico

A continuacién se analiza el coeficiente de utilizacién de la pista del Aeropuerto de Reus, primero
segun direcciones y atendiendo dnicamente a las limitaciones impuestas por la componente
transversal del viento y, posteriormente, disgregando los dos sentidos de cada una de ellas,
contemplando ademas una limitacién por viento en cola, La limitacién del porcentaje de utilizacion
de las pistas debida al viento se produce por una componente transversal excesiva o por una
componente en cola excesiva. Segln establece OACI en su Anexo 14 al Convenio sobre Aviacién
Civil, es recomendable que e! nimero y la orientacion de las pistas de un aerédromo sean tales que
el coeficiente de utilizacion del aerédromo no sea inferior al 95% para los aviones a los que esta
destinado a servir.

Para realizar este analisis eélico, se dispone de los datos meteorolégicos de viento recogidos por el
Instituto Nacional de Meteorologia en el observatorio del Aeropuerio de Reus que han sido
procesados para obtener los resultados gue se presentan en las paginas siguientes. Estas
mediciones corresponden al periodo de diez afios comprendido entre 1995 y 2004, y su resumen en
proporcién de ocasiones en gue se presenta cada viento se recoge en la Tabla 2.1, donde los
intervalos de velocidades de viento se corresponden con la escala Beaufort y la direccién del viento
se indica por sectores de 10°.

Con los datos de la Tabla 2.1, se dibuja la rosa de los vientos reinantes en el aerédromo, donde
cada radio representa {a frecuencia con que aparece una componente de viento en esa direccion.
En la llustracion 2.2 y la llustracién 2.3 se muestran las rosas de vientos correspondientes a los
porcentajes asociados a cada intervalo de intensidad de los considerados en la tabla anterior, asf
como a los totales por direcciones.
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Tabla 2.1.- Porcentaje de velocidad y direccion de vientos. Periodo 1995-2004

Velocidad del viento en nudos (Kt.)

G K e o o e

K 641 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 641
B ooc 784 o044 005 000 000 000 000 000 000 000 000 000 B4
RS ooo o085 156 038 008 000 000 000 000 000 000 000 000 288
BEZ ooo 103 220 046 008 000 000 000 000 000 000 000 000 376
BESE oo 109 191 043 005 000 000 000 000 000 000 000 000 3,48
B o0 o047 100 020 003 000 000 000 000 000 000 000 000 1,70
B ooo o048 o082 o021 005 001 000 000 000 000 000 000 000 1,58
B oo o052 o080 029 043 003 000 000 000 000 000 000 000 1,78
000 027 047 018 015 001 000 000 000 000 000 000 000 1,08

(=]
(=]
G

000 033 055 025 014 001 000 000 000 000 000 000 000 1,29
000 032 050 028 012 002 001 000 000 0600 00D 000 000 1,26
000 035 053 0237 019 002 001 000 D00 000 000 000 000 1,49
(AT oodD o027 D52 049 023 003 000 000 000 0060 000 000 000 1,53
000 040 107 092 032 002 000 000 000 000 000 000 000 273
000 015 065 055 008 000 000 000 000 000 000 000 000 145
0,00 031 123 117 011 000 000 000 000 000 000 000 000 282
000 045 195 161 0038 000 000 000 000 000 000 000 000 4,08
000 036 1,8 160 007 000 000 000 000 000 000 000 000 889
TGO 000 030 1,04 075 004 000 000 00D 000 000 000 000 000 212
(LG 000 037 110 062 005 000 000 000 000 000 000 000 000 214
000 032 098 102 017 000 000 000 000 000 000 000 000 250
000 049 1,96 263 045 001 000 000 000 000 000 000 000 555
000 046 180 231 060 001 000 000 000 000 000 000 000 528
000 035 094 083 025 001 000 000 000 D00 000 000 000 2,39
PXCM 000 o038 091 066 0,16 000 000 000 000 000 0060 000 000 2,11
000 041 073 057 021 001 000 000 000 000 000 000 000 1,91
000 023 047 058 037 001 000 000 000 000 000 000 000 1,67
000 025 052 083 071 005 000 000 000 000 000 000 000 236
000 023 055 103 111 014 002 000 000 000 000 000 000 3,08
PYIC 000 o019 058 120 152 032 007 001 000 000 000 000 000 3,90
000 019 052 113 172 062 0,20 004 000 000 000 000 000 4,42
000 024 053 080 130 065 023 007 002 000 000 000 000 3,83
TS 000 0,10 022 021 024 010 004 002 000 000 000 000 000 0,83
KPTE 000 022 032 017 022 008 002 001 000 000 000 000 000 1,01
KX 000 030 039 013 008 003 000 000 000 000 000 000 000 092
YU 000 048 062 011 005 002 001 000 000 000 000 000 000 1,26
000 047 057 007 004 001 001 000 000 000 000 000 000 1,8
ICC 641 21,28 3292 2514 11,20 221 083 016 003 000 000 000 000 99988

~1
=]
o

Fuente: Aena
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llustracién 2.2.- Rosa de los vientos por intervalos de Intensidad. Periodo 1995-2004
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llustracién 2.3.- Rosa de los vientos: Valores totales de intensidad. Periodo 1995-2004
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rresponden a las recomendaciones de OACI en su Anexo 74, que se recogen en la Tabla 2.2:

Tabla 2.2.- Limitacién por componente transversal de viento para una pista de vueio

; ; Componente transversal de
Longitud de campo de referencia Visfto mAxima admisible

D0 metros 10 nudos

13 nudos
20 nudos

Fuente: Anexo 14 OACI
Del analisis anterior, en el caso considerado, con componente transversal de viento de 10, 13 y 20
nudos, con viento en cola de 10 nudos, se obtienen los correspondientes porcentajes de absorcién,
que aparecen recogidos en la Tabla 2.3, Tabla 2.4 y Tabla 2.5, cumpliendo las recomendaciones de
OACI para las tres limitaciones.

Tabla 2.3.- Porcentajes de absorcién. Pista 07-25. Viento transversal 10 nudos

ABSORCION
e
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
i, MRSy | 6,41 45,42 67,13 51,83 73,54
Pis 6,41 43,18 82,02 48,60 88,43
6,41 88,61 85,02

Fuente: Aena
Tabla 2.4.- Porcentajes de absorcidn, Pista 07-25. Viento transversal 13 nudos
PISTAS CALMAS IRENE) CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
B O ol 6,41 45,96 67,93 52,37 74,34
6,41 45,71 84,79 52,12 91,20

8.4 91,67 98,08
Fuente: Aena

Tabla 2.5.- Porcentajes de absorcion. Pista 07-25. Viento transversal 20 nudos

ABSORCION
PISTAS CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
S PR |

6,41 46,07 68,17 52,48 74,58
6,41 47,31 86,45 53,72 92,86
8,41 93,38 99,79

Fuente: Aena
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2.2.2. Anilisis pluviométrico

En las tablas de tas paginas siguientes se muestran los datos pluviométricos para el Aeropuerto de
Reus. En esta serie de datos se observa que la maxima precipitacién se produce principalmente
durante el mes de octubre, siendo la méxima precipitacién de un dla de 102 mm en octubre de 1987
y el maximo mensual de 331 mm en octubre. Estos datos se indican en [a Tabla 2.6.

Tabla 2.6.- Estacionalidad media de las precipitaciones en el Aeropuerto de Reus. Periodo 1971-2000

Prec. mensual | Prec. mensual | Prec. mensual Prec. diaria d;ﬁ&h;g;?;a
media (mm) | maxima {mm) | minima (mm) | maxima (mm) (mm)
i 38 226 66

0 06/01/1977
23 107 0 38 15/02/1882
35 148 0 41 21/03/1974
40 116 8 47 15/04/1976
60 141 0 60 02/05/1972
38 116 0 74 10/06/1975
15 76 0 51 01/07/1993
51 220 1 99 24/08/1976
77 252 3 93 13/09/1973
65 331 0 102 01/10/1987
49 158 0 97 12/11/1985
40 118 0 56 07/12/1996

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologla

Como complemento a los datos anteriores, se presenta en la Tabla 2.7 el nimero de dfas de
precipitacién en el mismo periodo. Respecto a la incidencia de otros fenémenos meteorolégicos en
el aerédromo, se recoge la ocurrencia de los mismos en la Tabla 2.8.
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Yabla 2.7.- Estacionalidad de la intensidad de las precipitaciones en el Aeropuerto de Reus.
Perlodo 1971-2000

P2
N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec.
apreciable >=1 mm >=5mm >=10 mm >=30 mm
6

ne 4 2 1 0

5 3 1 1 0

. . 5 4 2 1 0

7 : 2 1 0
8 6 3 2 0
BT 4 2 1 0
3 2 1 0 0
| NEE 4 2 1 1
' embre 6 5 3 2 1

7 5 3 2 1

6 4 2 2 0

7 4 2 1 0

71 51 25 15 3

Fuente; Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2,8.- Nimero medio de dias de ocurrencia de otros fenémenos meteorolégicos.
Periodo 1971-2000

I o ey ey e ey
__Enero | o 0 0 0 8 18 6

17
19
20
21
19
19
22
20
21
19
20
66 235

Fuente: Institluto Nacional de Meteoralogfa
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De estos datos se deduce gue, los fendmenos meteorolégicos que ocurren con mas frecuencia de
entre los mencionados son: 1a lluvia (el 19,4% de los dias del afio), las tormentas (el 4,1% de los
dias del afo) y la niebla (2,2% de los dias del afio). El granizo y la nieve no han aparecido en

ninguna ocasion.

2.2.3. Anélisis termométrico y barométrico

La Tabla 2.9 muestra el resumen de los ultimos 30 afios de mediciones de la media de las
temperaturas maximas, minimas y medias diarias, por meses. De ella se extrae la temperatura de
referencia del aeropuerto. Ademas se muestran las presiones medias diarias, también por meses,

referidas al mismo periodo.

Tabla 2.9.- Temperaturas (°C) y presiones medlas (hPa) en el Aeropuerto de Reus.

Periodo 1971-2000
Temperatura | Temperatura | Temperatura Presion
Media Mes Minima Mes Maxima Mes Media Mes
v f |-

8,90 4,00 13,80 1.010,20
10,10 5,10 15,00 1.008,60
11,60 6,60 16,70 1.007.60
13,40 8,40 18,40 1.004,30
16,70 11,80 21,50 1.005,50
20,60 15,70 25,40 1.007,10
23,70 18,60 28,70 1.007,20
24,00 19,30 28,80 1.006,80
21,20 16,50 25,90 1.007,50
17,00 12,30 21,70 1.007,50
12,40 7,60 17,20 1.008,30
10,00 5,20 14,70 1.009,20

Fuente: Instituto Nacional de Mateorologla

Por tanto la temperatura de referencia del aerédromo, definida como la media de las maximas
del mes mas caluroso del afio, el de mayor temperatura media, es de 29 °C y corresponde al mes

de agosto.
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rifico 2.1.- Temperaturas (°C) medias de lag mfnimas, medias y maximas diarias en el
Aerapuerto de Reus. Periodo 1971-2000
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Gréfico 2.2.- Presién (hPa) media de las medias diarias en el Aeropuerto de Reus.
Periodo 1971-2000
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2.2.4. Anélisis de visibilidad y nubosidad

La Tabla 2.10 presenta los porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes a lo largo
del periodo comprendido entre 1995 y 2004 para la estacién meteorolégica del Aeropuerto de Reus.

Tabla 2.10.- Porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes. Periodo 1995-2004
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S S

3,

de nubes superior a 60 metros, en un 99,97% de las ocasiones.

e la tabla anterior se deduce que el aeropuerto, climatolégicamente hablando, se encuentra por
encima de los minimos de operacién en Categorla |, visibilidad superior a 800 m y altura de la base
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2.3. Estado Actual del Aeropuerto

2.3.1. Introduccion

L.a O.M. de 16 de julio de 2001 del Plan Director anterior refleja la Zona de Servicio del aeropuerto

necesana para su desarrollo hasta alcanzar 1,9 mitlones de pasajeros.

En el momento de redactar el presente documento (2005), dicha Zona de Servicio no ha sido
completamente desarrollada, pasandose a describir, en los siguientes parrafos, el estado actual de
desarrollo del aeropuerto descrito en las diferentes areas funcionales.

El Aeropuerto Internacional de Reus esta ubicado entre los términos municipales de Tarragona,
Constantl y Reus, a unos 3 km al sudeste de la ciudad del mismo nombre, en la Comunidad de
Catalufia. En la llustracién 2.4 se muestra la situacién del aeropuerto.

El Sistema General Aeroportuario (SGA) del Aeropuerto de Reus ocupa una superficie de 319,8 Ha

pertenecientes a los tres términos municipales ya referidos.

Los puntos caracteristicos se definen en la Tabla 2.11 mediante sus coordenadas correspondientes.
Las coordenadas geogréficas se expresan en el sistema WGS 84, en tanto que la coordenadas
UTM estan referidas al sistema ED50.

Tabla 2.11.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de Reus

Coord. Geograficas Coord. UTM
en WGS 84 en ED50
(m) m
v 41°08'50,60” N 01°10°01,82" E 116,634 346.290,80 4.556.941,60 70,600

41°08'41,84" N 01°09'31,71" E 119,081 345.583,20 4.556.666,20 70,060

41°09' 07,34” N 01°10' 59,35" E 120,196 347.642,90 4.557.429,50 71,160
Fuente: RCTA (Aena)

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano de aerédromo editado en la publicacién
AIP Espafia que se muestra en la llustracion 2.5
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llustracién 2.4.- Situacién del Aeropuerto de Reus

Asturias Santander

(3Girona

: biz& ﬁ_/‘) .

La Palma Lanzarotl Murcia

Tenerife N. o
. Tenerife S, °
‘? Fue@@entura
> 3 ..
Hf?;\o Gran Canap%
La temperatura de referencia del aeropuerto es de 29 °C y su elevacién de 70,60 m.

La clasificacién del mismo es:

Tipo: Aeropuerto Civil
Clase: Internacional
Categoria OACI: 4-E

Categorfa administrativa; Tercera

El indicativo del aeropuerto es LERS segun OACI y REU segun IATA, vy su horario de servicio es el
siguiente:

Verano: lunes, jueves, viernes, sabado y domingo: 06:00-21:00

Miércoles: 00:00-21:00

PS 1 HR PPR {1 hora mas con permiso previo)

Martes: 06:00-23:59

Invierno: 07:00-22:00

PS 1 BR PPR (1 hora mas con permiso previo)

Sus aeropuertos alternativos son Barcelona, Girona y Zaragoza, de los que él también es
alternativo.
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llustracién 2.5.- Configuracién general
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configuracién actual del aeropuerto puede observarse en los planos 3.1 Zona de Servicio
.M. de 16 de julio de 2001) y 3.2 Estado actual del aeropuerto.

2.3.2. Subsistema de movimiento de aeronaves
2.3.2.1, Campo de vuelos

2.3.2.1.1. Pistas

El Aeropuerto de Reus dispone de una Unica pista pavimentada, de orientacién 07-25 (de 2.455 m
de longitud y 45 m de anchura) y otra de terreno natural compactado, de orientacién 12-30 (de 950
m de longitud y 35 m de anchura). Sus caracteristicas se indican en la Tabla 2.12.

Tabla 2.12.- Caracteristicas de la pista

el A

T 60,00 GEO 2.455 Asfaltico

P2 2490°GEO 2455 45 Asfaltico

— 111,0° GEO 950 35 Terreno natural
291,0° GEO 950 35 Terreno natural

Fuente: AIP Esparia

La pista 07-25 dispone en ambas cabeceras, de zonas libres de obstaculos (CWY) cuyas
dimensiones son, 150x1560 m en la cabecera 07 y 240x150 m en la cabecera 25. También dispone
de una zona de seguridad de extremo de pista (RESA) en ambas cabeceras, de 190x150 m en la
cabecera 07 y de 240x150 m en la cabecera 25. El umbral 07 est4 desplazado 260 m.
Las distancias declaradas y su longitud eguivalente son las indicadas en la Tabla 2.13.

Tabla 2.13.- Distancias declaradas

Distancias CABECERA

kbl T R

2.455 2.455

2.455 2.455
2,695 2.605
2.195 2.455

Fuente: AIP Espaila
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Donde:

TORA = Recorrido de despegue disponible
ASDA = Distancia de aceleracién parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible
La longitud basica de la pista 07-25 teniendo en cuenta las correcciones por elevacion (71,093 m),

temperatura (29°C) y pendiente longitudinal (0,046%) es de 2.100 m.

La pista 07-25 dispone Unicamente de un sistema de luces de aproximacién de precisién de
categoria | de 900 m de longitud por la cabecera 25. Los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacién son dos PAPI, con un angulo nominal de 3° y cuyas barras estan
situadas a 365 m del umbral en la cabecera 07 y a 360 m en la cabecera 25.

La pista 07-25 dispone de luces de borde, luces de umbral y luces de extremo de pista.
El avién determinante para el calculo del pavimento es el B-747.

La superficie con la que estad pavimentada la pista 07-25 es hormigén asféltico y su resistencia
clasificada como PCN 39/F/B//T.

llustracién 2.6.- Pista de vuelo
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2.324/2. Calles de salida y rodaje

s . . . . .
| campo de vuelos tiene cuatro calles de salida y una calle de rodaje paralela a Ia pista que sirve a

las dos cabeceras, tal y como se presenta en la Tabla 2.14:

Tabla 2.14.- Calles de sallda y rodaje

Calles de salida
150 22 Asfaltico 90°

150 22 Asfaltico aop°
150 22 Asfaltico ape

Calles de rodaje paralela

2.195 22 Asfaltico Paralela
Fuente: Aena

La calle de rodaje paralela mide 2.195 m de longitud y tiene una anchura de 22 m. La distancia
entre los ejes de la pista y de esta calle de rodadura es de 185 m, superior a la recomendada por
OACI en su Anexo 14 para aeronaves tipo E (182,5 m).

El pavimento es de hormigon asféltico con una resistencia PCN 39/F/B/W/T.

Estas calles de rodaje disponen de luces de borde.

2.3.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Se dispone de una plataforma de estacionamiento que presenta una supersficie de 53.230 m®. Existe
tambien otra pequefia plataforma situada mas al este, aislada de las anteriores antiguamente de
uso exclusivamente militar y hoy practicamente en desuso. La disposicién actual de la plataforma

principal es presenta 5 puestos de estacionamiento, tal y como se indica en la Tabla 2.15.
Dispone de torres de iluminacién de plataforma y de luces de borde de plataforma.

En el Aeropuerto de Reus existe servicio de combustibles y lubricantes, suministrado por medio de

camiones cisterna.

No se dispone de instalaciones auxiliares, como zona de pruebas de motores o plataforma de
deshieto.
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Tabla 2.15.- Nimero de puestos de estaclonamiento

para aeronaves comerciales

Fuente: Aena
La llustracién 2.7 siguiente muestra una vista de la plataforma de estacionamiento.

flustraclén 2.7.- Plataforma de estaclonamiento del Aeropuerto de Reus

2.3.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.3.1. Zona de Pasajeros

La Zona de Pasajeros consta de tres edificios; un Edificio Terminal de Satidas de 3.905 m? Gtiles, un
Edificio Terminal de Llegadas de 3.545 m® Utiles y un Moédulo de Facturacion de 829 m? dtiles,
inaugurados estos dos ultimos en 2005.
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compafilas de bajo coste.

2.3.3.1.1. Edificio Terminal de Salidas

Se trata de un edificio de unos 75 m de longitud y 40 m de achura de planta rectangular que esta
distribuido en dos alturas. A continuacién se describen por separado cada una de ellas.

Planta baia

La Planta Baja tiene una superficie total 3.548 m? y estad situada al nivel de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves, sirve Unicamente a las salidas, con un Onico vestibulo de
facturacién que tiene una superficie total de unos 850 m? y dispone de 516 m? adicionales
correspondientes a la antigua zona de llegadas que actualmente (2005) se hallan en desuso.

llustracion 2.8.- Edificio Terminal de Salidas. Vestibulo y Mostradores de facturacién

=8

llﬂ[ !: I‘||i|| IIi!I lum

La zona de facturacion dispone de 8 mostradores de facturacién y varias oficinas de venta de
billetes. Los mostradores forman una linea frontal y en ellos se realiza una facturacién de tipo lineal.
Desde cada mostrador, las cintas transportadoras pasan el equipajé a una cinta general de unos 13
metros de longitud que, a su vez, lo conduce hasta el patio de carrillos, anexo al Edificio Terminal.
En este patio de carrillos hay instalado un equipo de rayos X para poder realizar la inspeccién del
100% de los equipajes en bodega.
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Por otra parte se dispone de un unico filtro de seguridad que en su caso se utiliza también para el
control de pasaportes en salidas. Una vez pasado el filtro se accede a la sala de embarque, en la
que se dispone de una pequefia drea comercial.

Dentro de esta ptanta, ademés de todas las zonas necesarias en el movimiento de pasajeros en
salidas: vestibulo, mostradores de facturacién, salas de embarqgue, etc., existen algunas oficinas de
compalfiias, varios locales de tour-operadores, puntos de informacién turistica y de Aena, aseos y

zonas de restauracién.
Asimismo se dispone de informacion mediante teleindicadores, pictogramas y megafonla.

La llustracién 2.9 representa la planta baja del Edificio Terminal de Salidas.

llustracién 2.9.- Planta baja del Edificio Terminal de Salidas y Médulo de Facturacién

Sala de embarque

Facturacién ,

El embarque se realiza a través de tres puertas de embarque que dejan al pasajero en plataforma
para su posterior recogida y traslado al avién por medio de jardinera o autobus.
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Planta alta

Se encuentra distribuida en dos areas situadas en ambos extremos del edificio y en ella se
encuentran las oficinas y Bloque Técnico del aeropuerto. Existe un techado, materializado mediante
una pérgola, en una parte de (a fachada del lado aire correspondiente a la zona de salidas.

La Tabla 2.16 recoge las distintas superficies del Edificio Terminal de Salidas.

Tabla 2.16.- Superficies del Edificio Terminal de Salidas

SUPERFICIES (m®) Planta baja

Dependencias |
Blogue Técnico 357 357
. Antigua zona de llegadas (en desuso)

Fuente: Aena
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2.3.3.1.2. Edificio Terminal de Liegadas

Como ya se ha indicado es un edificio de unos 88 m de largo y 52 m de ancho, de reciente
construccién, distribuido en dos plantas y con c¢apacidad para absorber un trafico de 1.600
pasajeros por hora. Consta de una superficie 0fil de 3.545 m?, distribuidas en dos plantas.

La planta baja, de 2.919 m?, alberga las zonas de llegadas, rent a car, cafeteria, aseos y otros
servicios a los pasajeros, tal y como se indica en la llustracién 2.12 adjunta.

llustraclén 2.11.- Vestibulo de Llegadas en el Edificlo Terminal de Llegadas

W TR )
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Los pasajeros acceden al Edificio Terminal por puertas distintas para poder segregar a los
pasajeros correspondientes a trafico No Schengen que deberan pasar el pertinente control de
pasaportes, para lo cual se dispone de cuatro puestos.

Se dispone de tres cintas de recogida de equipajes, dos de las cuales son dobles.

llustracidn 2.12.- Edificio Terminal de Llegadas
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planta alta, que dispone de 626 mz, esta destinada a oficinas de administracion del aeropuerto y

al Bloque Técnico.

En este edificic se dispone asimismo de informacidén al pasajero a través de teleindicadores,
pictogramas y megafonfa. La Tabla 2.17 siguiente recoge las distintas superficies del Edificio
Terminal de Llegadas.

Tabla 2.17.- Superficles del Edificio Terminal de Liegadas

SUPERFICIES (m?) Planta baja | Planta alta | Total

""_'-;.]L.‘;'.__._ FASAL ROS

187 - 187

2,124 - 2124
1.453 - 1.453
671 - 671
207 - 207
207 - 207
224 - 224

224 224

Dependencias 177 - 177
Blogue Té&cnico = : 626 626

ECNI!

\ ———
N

Fuente: Aena
(*) Esta superficie incluye el area que ocupan (os hipédromos de recogida de equipaje

TOTAL

2.3.3.1.3. M6dulo de Facturacién

Por dltimo, existe un mddulo de facturaciébn de pasajeros en salidas, de una sola planta,
dimensiones 40 m de longitud y 25 m de anchura, construido inicialmente con carécter provisional, y
separado del Edificio Terminal debido a que este ultimo no puede atender toda la demanda de
trafico. La superficie total de este madulo es de 829 m?. A esta superficie hay que afadirle 225 m?
adicionales obtenidos gracias a la cubierta exterior del méddulo.

Existe un proyecto de ampliacién del Edificio Terminal de Salidas con el que se aumentara la
capacidad del mismo para poder tratar un mayor nimero de pasajeros. Cuando comience a
funcionar el nuevo edificio, este médulo de facturacién se utilizaréd principalmente en verano para
atender las puntas de trafico.
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llustracion 2.15.- Estacionamlento de autobuses

2.3.3.2. Zona de Carga

El Aeropuerto de Reus no dispone de un Edificioc Terminal de Mercancias. Para las ocasiones en
las que se debe efectuar el tratamiento de la carga, la transferencia se realiza directamente desde
la aeronave hasta ef camion y viceversa.

2.3.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

Se dispone de dos hangares procedentes de las instalaciones de la antigua Base Aérea, aunque se
encuentran en mal estado por su obsolescencia y falta de uso.

llustracién 2.16.- Antiguos hangares militares

T T

TS T RGeS R Vi TS T Y A et e e § 1 N A -0 AP G P S

2.3.3.4. Zona de Servicios

En esta zona se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los

servicios que a continuaciéon se enumeran: Coordinacion de operaciones, Servicio de Informacion
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aeronautica, Servicio de Informacion Meteorolégica y Control y Cobro de Tarifas, Extincidn de
Incendios, Ayudas a la navegacién en aproximacion y en salidas, Servicio de Control de Torre y

Comunicaciones aire-tierra.

2.3.3.4.1. Bloque Técnico

Bajo este nombre podemos agrupar las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la
administracion aeroportuaria y Jos servicios técnicos.

En las plantas altas de los edificios terminales de salidas y llegadas se alojan, como ya se ha
mencionado, las oficinas de la direccién del aeropuerte, los servicios técnicos y de explotacion
aeroportuaria, asl como los de administracion y personal, ocupando unos 983 m? en total (357 m?
en el Edificio Terminal de Salidas y 626 m? en el Edificio Terminal de Llegadas). En dichas
entreplantas se encueniran las dependencias del Centro de Coordinacidn Aeroportuaria (CECOA),
AlS, ATIS y Comunicaciones.

2.3.3.4.2. Torre de Control

La Torre de Control, que se muestra en la llustracién 2.17, esta situada a unos 740 m al suroeste
del ARP, enclavada en la antigua zona militar. El fanal se sitia a unos 16 m sobre el nivel de
plataforma y posee importantes zonas de sombra, especialmente sobre la calle de rodaje paralela
en las proximidades de la cabecera 25. £n Ja torre también estan ubicados el Centro de Receptores
y las oficinas del Servicio de Meteorologia (MET).

Recientemente se ha llevado a cabo una actualizaciébn y modernizacion del equipamiento SACTA
Il
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llustracion 2.17.- Torre de Control

2.3.3.4.3. Centro de Emisores

Los equipos transmisores y receptores componen los Centros de Emisiones y de Receptores de
TWR (CETWR y CRTWR). EJ Centro de Emisores se ubica en una parcela cercana al edificio del
SEl, mientras que el de Receptores se encuentra en la misma Torre de Control.

Centro de Emisores

El equipamiento y frecuencias que estén operativas en el sistema de emisores son las indicadas en
la Tabla 2.20 adjunta.

Tabla 2.20.- Equipamlento-frecuencias. Centro de emisores

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

REUS APP 118.180
LOCAL 118.150
EMERG 121.500

GMC 121,700
MIL 257.800
EMERG 243.000

Fuente: Aena
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entro de Receptores

: ;‘ﬁ«“f’ El equipamiento y frecuencias que estan operativas en el sistema de receptores son las indicadas
en la Tabla 2.21 que se muestra a continuacion.

Tabla 2.21.- Equipamiento-frecuencias. Centro de receptores

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

2 RA ) Telerad RE 9000 REUS APP 118.150
LOCAL 118.150

EMERG 121.500

GMC 121.700

MiL 257.800

EMERG 243.000

Fuente: Aena

2.3.3.4.4. Otras ayudas a ia navegacién en aproximacién y en salidas

En la Tabla 2.22 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacion y la

aproximacién al aeropuerto.

Tabla 2.22.- Otras radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

- Coordenadas
INSTALACION o Coordenadas
Rt e | S | e [ e

COV 40NM; no
ulllizable en los
sectores
comprendidos entre
41°08'58.9044 N X=34653348 . °DL200M0p0r
1°10' 16,0365 E Y =4.556.986,94 ' MSL; RDL-085-280
por debajo de 4000 #
MSL y RDL-030-065

RES 114.200 MHz  H24

por debajo de 6000 ft
MSL

41° 08' 58,0044 N
RES CHeax  Haa 41008 28304 N 79,3

41°08 52,1927 N X = 344.526,80
RUS ~ 424000KHz  H24  “yooq 460060 E Y =4.557.027,90 023

41908341973 N X = 344,066,24 2510 MAG/2840 m FM
IRS  110.100MHz  H24 "4 (5 054373 E Y =4.556.46328 21 THR 25

o e 3% ROH 15 m; 2 311

RS 334400MHz  Hza  M°09°002081N  X=34739367 .. mFMTHR252119m

FM RCL 4 la izquisrda
en af sentido de APCGH

1010’ 48,8450 E Y =4.557.214,58

41°09' 003852 N X = 347.3%0.87

IRS CH 38X H24  1010'48.7200E Y =4.557.220.20

69,8 REF DME THR 2§
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Coordenadas
INSTALACION i Coordenadas :
(VAR) n EREQ H Geogréficas en | ;7 en EDS0 m Observaciones
VER 644,1

41° 20" 33.4996N
10 32' 51.7245E

41° 20’ 33.4006N

113.15 MHz H24

CH 78Y Had i3 A00aY 6458
Alcance: 085°/ 6500 /
41° 07’ 46.5368N 45NM, 047°/ 6500 ft
11210MHz  H24 0° 09' 54.8803E 3628 a5nm, 269019000
85NM
41°07' 46.8915N
CH 58X (7 Bt 361
404.00 kHZ | - Haa' ¢ 31°33.10.5339N 212,9 COV 50 NM

0° 38' 52.8775E

Fuente: Aenag, AlP Espafia y Centro Nacianal de Informacién Geogréfica

Se muesfran a continuacién con mas detalle en la llustracién 2.18 los datos referentes al ILS/DME
que da servicio a la cabecera 25 en el Aeropuerto de Reus.

llustraclén 2.18.- Datos geométricos ILS 24 Aeropuerto de Reus

DATOS GEOMETRICOS ILS/DME REUS

UMBRAL
|
= =N
_E\Sjﬁ_ h=105 »
: ] (m)
Desplazamiento del Localizador sobre el eje de pista 0,0191
Perpendicular Senda GS - Ejede pista | 117,41 123,02
Punto de contacto GS - Umbral cercano | 307,65 298,19
Punto de contacto GS - Umbral lejano ~ 1882,01 2.500,78
. Localizador (LL2) - Senda (GS) 252835 2.795,42
Localizador ([.LZ) - Umbral cercano i . 656,34 _ 294,64
Localizador (LLZ) - Umbral lejano 2846,00 3.093,61
Longitud efectiva de pista 2189,66 2.798,98

La llustracion 2.19 muestra algunas de las radicayudas asociadas a los procedimientos de
aproximacion y despegue del Aeropuerto de Reus.
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llustracién 2.19.- NDB RUS, VOR/DME RES y Localizador ILS 25

2.3.3.4.5. Servicio de Extincién de Incendios

Existe un Edificio de Extincién de Incendios situado a 350 m al este del ARP, al otro lado de la pisia
de vuelos, que el resto de instalaciones aeroportuarias excepto la Estacién Depuradora de Aguas
Residuales (EDAR). El acceso a pista desde el edificio no presenta interferencias con otros viales
de servicio. Consta de una zona para el personal de servicio y la correspondiente para vehlculos y
almacén. El tiempo de respuesta es inferior a 2 minutos, y tiene, en cuanto a proteccion

contraincendios, categoria 7.
Esta dotado con 3 vehiculos pesados:

1 Luna LKO5 de 5.000 | de agua y 620 | de espumante, régimen de descarga de 3.000 | de
espuma/ minuto.

1 MAN 5.5 de 5.500 | de agua y 700 | de espumante, 250 Kg de polvo seco, régimen de
descarga de 5.200 | de espuma/ minuto.

1 MAN VP 10/25 de 10.000 | de agua y 1.200 | de espumante, 250 Kg de polvo seco, régimen
de descarga de 8.400 | de espuma/ minuto.

Dispone de linea caliente de conexién con TWR, punto de observacién elevado, 5 puertas de
accionamiento rapido, explanada para maniobras y lavado de vehiculos, con iluminacién, dispositivo
sonoro de alarma, y caminos de acceso de emergencia. El punto de observacién elevado no
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dispone de plena visibilidad sobre el campo de vuelos, estando en sombra la cabecera 25 debido a

la existencia de un campo de tiro en la linea de vision.

La llustracion 2.20 muestra el edificio del SEl y parte de su equipamiento.

llustracién 2.20.- Edificlo SEI

2.3.3.4.6. Servicio de Control de Fauna
El Servicio de Control de Fauna tiene como objetivo mantener la seguridad en el trafico aéreo, por

lo que funciona los 365 dias del afic.

2.3.3.4.7. Zona Vallada
El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral que rodea el aeropuerto, de

aproximadamente 11.200 m de longitud.

2.3.3.5. Zona de Aviacién General

2.3.3.5.1. Plataforma de Aviacién General

Existe una plataforma de Aviacién General, contigua a la calle de rodaje, de unos 2.800 m? y de

hormigén asfaltico, tal y como se aprecia en la llustracién 2.21.
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llustraclén 2.21.- Plataforma de Aviacién General

2.3.3.5.2. Edificio Terminal

En el Aeropuerto de Reus no existe Edificio Terminal de Aviacién General.

2.3.3.5.3. Actividades sociales, servicios y escuelas

En el Aeropuerto de Reus existe un aerociub privado, el Real Aeroclub de Reus, que desarrolla

diversas actividades. La llustracién 2.22 muestra una imagen de su hangar.

llustracién 2.22.- Aeroclub de Reus

RLLITET

2.3.3.8. Zona de Abastecimiento

2.3.3.6.1. Central Eléctrica

La Central Eléctrica, cuya fachada principal se presenta en la llustracién 2.23, esta situada a 1,100
m al surceste del Punto de Referencia del Aerédromo (ARP). Se encuentra enclavada dentro de un
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edificio de 875 m?, en una parcela de 2.850 m? Cuenta con celdas de transformacion de 25 KV/380
Vy 380 V/3 KV. La emergencia consta de 2 grupos electrogenos de 1000 KVA y una US| de 5§ KVA,
esta Ultima para el sistema informatico. El tiempo de respuesta de la unidad secundaria de energla
es de 6 segundos.

llustracién 2.23.- Central Eléctrica

2.3.3.6.2. Suministro de energla eléctrica

El abastecimiento de la energia eléctrica se realiza por la Compafila ENHER, mediante una
acometida de 25 KV. De este embarrado de 25 KV, mediante dos transformadores de 500 KVA y
relacion de transformacion 25.000/380-220 V, se conecta el embarrado de 380-220 V, que
suministra energla eléctrica a las instalaciones (edificios terminales y ayudas radioeléctricas,
mediante 2 transformadores de 200 KVA y relacién 380-220/3.000 V) y al balizamiento.

2.3.3.6.3. Abastecimiento de aguas

El aeropuerto recibe el servicio de abastecimiento de agua de la Compafila Aiglies de Reus. En sus
instalaciones dispone, ademas, de un aljibe para el almacenamiento del agua destinada a la red de
hidrantes.

2.3.3.6.4. Evacuacién de aguas

Las aguas pluviales susceptibles de arrastrar contaminacién, por pasar por la plataforma, vierten a
través de una canalizacién abierta, y también por escorrentla, a la riera de La Boella a su paso por

el aeropuerto.
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i la zona urbanizada se dispone de imbornales de recogidas y su correspondiente red de
=evacuacion. Asf las aguas residuales procedentes de todas ias instalaciones del aeropuerto, salvo
Jas sanitarias del Aeroclub, son tratadas en la depuradora.

La instalacion de tratamiento las aguas residuales procedentes de la red de saneamiento del
aeropuerto se encuentra localiza en dos zonas diferentes del recinto aeroportuario.

Una primera parte, conocida como EDAR Civil, se encuentra situada junto al edificio terminal, en el
lado aire. La ofra parte, conocida como EDAR Militar, por ser heredada de los terrenos e
instalaciones militares cedidas a Aena-aeropuerto en 1998, se encuentra en el extremo sur del
aeropuerto.

El proceso actual de tratamiento de la depuradora consta de los siguientes pasos:

¢ En la zona conocida como EDAR Civil, proxima al Edificio Terminal de Salidas, se realiza un
desbaste inicial, para separar los gruesos, mediante un tornillo sin fin. En segundo lugar se
procede a la separacién de aceites y grasas, del agua procedente del desbaste, mediante una
rejilla separadora.

e Por ultimo en la EDAR Civil se encuentra el aljibe, que actda como depdsito almacén, previo al
bombeo de las aguas residuales a la EDAR Militar. Una vez alll, se se da a las aguas un
tratamiento bioldgico mediante un tratamiento de aireacion prolongada con recirculacién de
fangos. Finalmente se lleva a cabo un tratamiento con plantas macrofitas en e! que el agua
procedente del tratamiento biolégico pasa a un conjunto de 10 canales de macrofitas flotantes.
Ambos se aprecian en la llustracién 2.24.

Una vez tratada el agua en las macrofitas, el agua pasa a una arqueta ubicada al final del dltimo
canal, desde el cual puede bombearse e} agua al canal de enirada, al depésito pulmoén
posteriormente descrito, a la depuradora biolégica o al talud perimetral, tanto para proceder al riego
de la zona de caflas plantadas en dicho talud como para verter el agua sobrante, que finalmente
vierte a la riera de La Boella. Esta ultima opcidn es [a que actualmente esta en funcionamiento.

El volumen maximo diario evacuado en 2004, Gltimo afio del que se dispone de datos completos, se
estima en 55 m®, aunque |a depuradora biolégica puede tratar hasta 127,5 m*/dia.

Junto a la EDAR Militar, existe un depdsito pulmon de forma rectangular, destinado al
almacenamiento de las aguas residuales de los aseos de las aeronaves, denominadas “sentinas”,
No hay un punto de vertido de este depésito ya que los residuos sélidos y sedimentables quedan
depositados en el fondo (de donde se extraen periédicamente), y los liquidos se evaporan.
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llustracién 2.24.- Depuradora biolégica y canales de macrofitas

s e

2.3.3.6.5. Residuos

El Aeropuerto de Reus genera dos tipos de residuos: asimilables a urbanos (no especiales) y
peligrasos (especiales).

Los primeros son segregados en su origen segun composicion y gestionados independientemente.
Actualmente (2005) la zona de almacenamiento de residucs no especiales cuenta con varios
contenedores para basura orgénica, 3 contenedores para papel-cartén, 1 para vidrio y otro para
plastico. La segregacién de dichos residuos es correcta y la zona se encuentra en condiciones

adecuadas. La recogida se realiza diariamente,

Los residuos peligrosos son asl mismo segregados en su origen y gestionados de acuerdo con la
legislacion vigente., En el momento de redactar ete documento el aeropuerto ha habilitado tres
zonas de almacenamiento de residuos especiales ubicadas en el SEI, la Central Eléctrica y un
tercer punto comi(in, todas ellas techadas y con suelo pavimentado elLos residuos se almacenan en
contenedores adecuados para cada tipo de residuo, debidamente etiquetados.

El aeropuerto realiza el seguimiento de esta gestion a través del Pliego que regula la actividad de la
empresa contratada para la gestién de los residuos asimilables a urbanos y del Procedimiento de
Residuos Peligrosos del Sistema de Gestion Ambiental.

2.3.3.6.5. Abastecimiento de combustibles y lubricantes

La parcela de combustibles se encuentra situada junto a la Central Eléctrica, frente al lado norte de
la plataforma y al noroeste del £dificio Terminal de Salidas. Sus instalaciones, que se muestran en
la llustracién 2.25, son antiguas pero se encuentran bien conservadas. Entre ellas se incluye una
nave prefabricada que sirve de oficina y almacén.
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El abastecimiento de combustible JET A-1 se realiza mediante cisternas desde los depdsitos de
combustible enterrados disponiendo de dos depésitos de 385.000 litros y un depdsito de 185.000
litros.

De modo semejante el abastecimiento de combustible Av. Gas 100 LL se realiza fambién mediante
cisternas desde los depésitos de combustible, disponiéndose: de dos depédsitos aéreos, uno de
29.000 litros y otro de 18.000 litros.

Cuatro camiones cisterna realizan el suministro a las aeronaves, tres de ellos para JET A-1, dos
con capacidad de 30.000 litros y uno con capacidad de 20.000 litros, y el restante para el suministro
de AV-Gas, con capacidad para 7.500 litros.

También se dispone de un depbsito de gaséleo, con capacidad de 2.000 litros, para el repostaje de
los camicnes cisterna.

llustracion 2.25.- Abastecimiento de combustibles

2.3.3.7. Otras instalaciones

El aeropuerto recibe el servicio de la Compafila Telefénica. El servicio se presta mediante una linea
de fibra Optica y otra convencional de 150 pares. La linea digital se conecta a la centralita del
aeropuerto, IBERCOM modelo MD-110.
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2.3.3.8. Viales

2.3.3.8.1. Accesos interiores

Desde la rotonda situada en la entrada al aeropuerto existe un vial que discurre paralelamente al
campo de vuelo hasta llegar al Edificio Terminal de Salidas, y desde ese punto permite acceder al
aparcamiento de vehiculos particulares situado frente al edificio, acceder al lado aire o bien dirigirse
al Edificio Terminal de Llegadas, donde existe otro aparcamiento para automdviles. Una vez dejado
atras el edificio el vial se bifurca y girando a la izquierda permite acceder al complejo de la Base
Aérea, mientras que el giro a la derecha conduce a la salida del aeropuerto, rodeando el antiguo
Pabellon de Oficiales de la Base Aérea para cerrar el bucle retornando a la rotonda de entrada.
Desde esta se dispone también de un acceso al aeroclub.

Hay dos accesos al lado aire, controlados por fa Guardia Civil, situados uno junto al terminal de
salidas y el otro junto al Médulo de Facturacion.

2.3.3.8.2. Viales de servicio

Existe un vial de servicio que discurre paralelamente al borde de plataforma, por delante de la
fachada lado aire del Edificio Terminal de Pasajeros de Salidas hasta llegar al Edificic Terminal de
Pasajeros de llegadas, entre éste ultimo y la Central Eléctrica y siguiendo por el borde de la
plataforma y por la antigua plataforma militac hasta enlazar con el caminc perimetral en las

inmediaciones de los hangares.

Asimismo se dispone de un vial directo a la la pista perpendicular a la misma, y otro que accede a ia
cabecera 07 desde el edificio SEI, utilizables por los vehlculos de bomberos en casos de

emergencia. Estos viales dan acceso también al Centro de Emisores.

Otros viales comunican las restantes zonas en el lado aire con dicho camino perimetral, ademas de
los que bordean a las plataformas y zonas pavimentadas. La funcién de estos viales es la de
permitir el acceso a los equipos del campo de vuelos (PAPI, equipos meteorolégicos, senda de
planeo, localizador, balizamiento, etc) y realizar su mantenimiento.

Se dispone también de un vial que permite acceder desde el aparcamiento publico al lado aire, por
un punto de acceso dotado de un control de seguridad, situado entre los edificios terminales de
salidas y llegadas. Este pasa junto a la Central Eléctrica, la parcela de combustibles y la antigua
Central Eléctrica, conduciendo a las instalaciones ahora abandonadas de la Base Aérea. Dentro del

conjunto constituido por éstas se encuentra la Torre de Control del aeropuerto.
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3. Camino perimetral y de seguridad

iste un vial que bordea el lado aire del aeropuerto junto al cerramiento de seguridad. Desde las
instalaciones ahora abandonadas de la Base Aérea discurre paralelo a la calle de rodadura paralela
a la pista y permite el acceso al sistema de aproximacién de la cabecera 25 volviendo después
hacia la zona de la riera de La Boella hasta llegar primero al SEl y posteriormente a la depuradora
en el extremo sur del aeropuerto.

Pasada la cabecera 25, continia hasta la depuradora de aguas residuales y sigue paralelo al
vallado, para posteriormente llegar hasta la cabecera 07 y desde ahi hasta la plataforma de
estacionamiento de Aviacién Comercial pasando por delante de los puestos de Aviacién General y
el lateral del nuevo Médulo de Facturacién.

2.3.4. Personal empleado en el aeropuerto
El personal empleado en el aeropuerto se compone de:
Aeropuerto:

La plantilla actual (2005) del Aeropuerto de Reus cuenta con 62 trabajadores, distribuidos de la
siguiente manera:

Titulados universitarios 3
Oficiales TPV 0
Jefe Dotacién 4
Bomberos 16
Técnico Especiallistas Aeronauticos 10
Técnico Operaciones Area Movimiento 4
Personal diverso 21

Navegacién Aérea:

Titulados universitarios 0
Técnicos de Mantenimiento 4
Total personal Aena: 62
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2.3.5. Consumos energéticos y de agua

Los consumos energéticos y de agua correspondientes al afio 2004, se muestran en la Tabla 2.23.

Tabla 2.23.- Consumos energéticos y de agua

Descripcion Consumo

G 18.724,79)
asoling 788,15 |
2.004.236 kWh
21.680 m°®

Fuente: Aena

LMEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su enforno Pagina 2.45




Aena A Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Reus Cédigo EDAPD 430.200

2.4.1. Introduccién

La clasificacion del espacio aéreo en Espafa esta de acuerdo con lo establecido en el Anexo 11 de
QACI/ (13% edicibn, julio 2001).

El espacio aéreo ATS en el que se facilita servicio de transito aéreo se clasifica en espacio aéreo
controlado y espacio aéreo no controlado.

El espacio aéreo controlado comprende las areas de control, aerovias, y zonas de control y, en
funcion del tipo de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase A, B, C, D
yE.

El espacio aéreo no controlado comprende el resto del espacio aéreo ATS y, en funcién del tipo de
vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase F y G.

Cuando las partes del espacio aéreo se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de la otra,
los vuelos a un nivel comin cumpliréan los requisitos correspondientes a la clase de espacio aéreo

menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicables a dicha clase.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esté situada dentro de otra, en parte o en su totalidad, los
vuelos en dicho espacio cumpliran los requisitos correspondientes a la clase del espacio aéreo mas
restrictiva y se les prestaran los servicios aplicables a dicha clase excepto sectores y pasillos VFR.

Al aplicarse estos criterios se considerara que el espacio aéreo de clase B es menos restrictivo que

el de clase A, el de clase C menos restrictivo que el de clase B, y asf sucesivamente.
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2.4.2. Espacio aéreo

Ei Aercpuerto de Reus estd integrado dentro del FIR/MIR Barcelona (ver llustracién 2.32 e
llustracién 2.33), disponiendo para realizar sus funciones de los siguientes espacios aéreos vy
dependencias.

- Area de Control (Barcelona TMA). Es un espacio aéreo cuyas dimensiones se describen a
continuacion y que responde fundamentalmente a la necesidad de proteger las corrientes de
entrada y salida de tres aeropuertos: Barcelona, Girona y Reus.

Sus I(mites laterales son: 422600N 0031000E; 420132N 0032339E;415633N 0032321E;
410645N 0032026E;404026N 0025749E; 404013N 0025505E; 403811N 0022913E; 403602N
0020312E;403404N 0014024E; 403222N 0012123E; 404431N O0004310E; 405225N
0004059E;411512N 0D003437E; 411859N 0003334E; 414337N 0002635E; 425101N
0004500E;Frontera hispano-francesa; 422600N 0031000E.

Sus limites verticales son los siguientes:

- Desde el nivel de vuelo 195 hasta el 245 el espacio aéreo es de clase C.
- Desde la maxima altitud VFR hasta el nivel de vuelo 195 el espacio aéreo es de clase D.

- Desde una altitud de 300 m AGL o AMSL hasta la aititud maxima VFR el espacic aéreo
se clasifica como de clase G

El TMA de Barcelona se divide en cuatro sectores (segun configuracién oeste o este) e incluye un
sector final al aeropuerto de Barcelona.

Sectores de TMA: T1, T2, T3y T4.
Sector final (APP al aeropuerto de Barcelona)

De todos ellos Unicamente los sectores T3 y T4 incluyen la zona de aproximacion (APP) al
Aeropuerto de Reus.
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llustracién 2.26.- Area de Jurisdiccién Barcelona TMA

llustracién 2.27.- Sector T3 en configuracién oeste (T3 W)

FL 155"

FL 198
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llustracién 2.28.- Sector T3 en configuracién este (T3 E)

Ay
GHD/MSL

llustracién 2.29.- Sector T4 en configuracion oeste (T4 W)

FL 133
GHDESL
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llustracién 2.30.- Sector T4 en configuracién este (T4 E)

FL 138
GHO/MEL

FL 103
GHOMIL
FL 188
i 900

el
FALLO COMUMICADIONES !
RV O { y

- Zona de Control (Reus CTR). Delimitada por un circulo de radioc 12NM centrado en el
VOR/DME RES. El limite superior esta a nivel de vuelo 75, siendo la dependencia que
suministra el servicio de control Reus TWR. Limite vertical GND/MSL — FLO75 el espacio
aéreo es de clase D..

llugtracién 2.31.- Area de jurisdiccién de Reus

412053.5503N
0010816.1345E

405704.3558N
0011215, 1449E

GND/MSL 7 G
el
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- Zona de transito de aerédromo (Reus ATZ2). Delimitada por un cilindro de 8 km de radio
centrado en el punto de referencia del Aeropuerto ARP, o la visibilidad horizontal existente,
lo que resulte inferior, y limite superior 900 m de altura sobre el suelo o hasta el techo de

nubes, lo que resulte mas bajo, siendo la dependencia que suministra el servicio de control
Reus TWR.
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lustracién 2.32.- Espacio aéreo superior
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llustracién 2.33.- Espacio aéreo inferior
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B \as instalaciones de comunicacion del servicio de transito aéreo se muestran en la Tabla 2.24.

Tabla 2.24.- Instalaciones de comunicacién ATS

FREQ

Reus APP 118.150 HR AD

118.150 HR AD

121.500 HR AD EMERG
Reus TWR 121.700 HR AD GMC
257.800 HR AD MIL
243.000 HR AD EMERG
: HR AD
Reus gonio 118.150 HR AD

Fuente: AIP Espaia

En cuanto a las Zonas Reservadas del TMA de Barcelona que afectan al Aeropuerto de Reus se
encuentran las siguientes areas: LEP 136, LEP 137, LED 45, LED 46, todas fuera de} CTR de Reus.
£n las proximidades del TMA se encuentran también las LED 21B y LER 30.

- LEP 136 ASCO (Tarragona).- Circulo de 3 NM de radio con centro en: 411210N, 0003407E;
Zona prohibida permanente cuyos limites se extienden desde el terreno o hasta una altitud de 4.000
ft.

- LEP 137 VANDELLOS (Tarragona).- Cfrculo de 3 NM de radio con centro en: 405709N,
0005159E; Zona prohibida permanente cuyos limites se extienden desde el terreno o el mar segun
corresponda hasta una altitud de 3.500 ft.

- LED 45 MANRESA (Barcelona).- Limitada por los puntos de coordenadas: 414800N, 0015100€E;
414800N, 0015500E; 414400N, 0015500E; 414400N, 0015100E; 414800N, 0015100E. Area
peligrosa por ejercicios de aeroclub de caracter diario. Sus Ilimites se exiienden desde el terreno
hasta una altitud de 5.000 ft.

- LED 486 SABADELL (Barcelona).- Limitada por los puntos de coordenadas: 413300N, 0020300E;
413300N, 0020700E; 412900N, 0020700E; 412800N, 0020300E; 413300N, 0020300E. Area
peligrosa por ejercicios acrobaticos de aeroclub y ejercicios de paraciub cuyos limites se extienden
desde el terreno hasta una altitud de 2,500 ft. Su actividad se realiza con caracter diario en el caso
de los ejercicios acrobaticos, y los lunes desde un ahora antes de amanecer hasta la puesta de sol,
en el caso de los ejercicios de paraclub. Coordinacién con Sabadell TWR.
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- LED 218 COLUMBRETES INFERIOR (Castellén).- Limitada por los puntos de coordenadas:
402638N, 0010810E; 395325N, 0011044E; 394922N, 0001010E; 402838N, 0010810E.,' Area
peligrosa por ejercicios aéreos cuyo limite superior se sitda en el nivel de vuelo 245 y el inferior a
1000 ft de altitud. Su actividad se realiza de lunes a viernes salvo perlodos de vacaciones.

- LER 30 PARQUE NATURAL DEL DELTA DEL EBRO (Tarragona).- Limitada por los punfos de
coordenadas; 405000N, 0004200E; 404400N, 0005600E; 403300N, 0004200E; 403200N,
0003700E; 404300N, OCO3400E; 405000N, 0004200E. Area restringida permanente para la
proteccién y conservacion de la avifauna. Sus Ilmites se extienden desde el terreno o el mar, segin
corresponda, hasta una altitud de 700 ft.

2.4.3. Rutas de sobrevuelo

Las rutas de sobrevuelo sobre el entorno del Aeropuerto de Reus son, segln sea en el espacio
aéreo superior o espacio aéreo inferior, las siguientes:

¥ Espacio aéreo superior: UM-182, UW-800, UN-856, UN-863, UN-870, UN-975.
= Espacio aéreo inferior: A-29, A-293, W-800, R-60, G-7, R-870.

Estas rutas se muestran en la llustracién 2.32 y en la llustracién 2.33 en las que aparece aquella
parte de las cartas de radionavegacion de los espacios aéreos superior e inferior correspondiente al
entorno del aeropuerto.

2.4.4, Rutas de llegada

Las rutas de entrada con destino el Aeropuerto de Reus se muestran a continuacién en la Tabla
2.25 para la pista 07 y en |la Tabla 2.26 para la pista 25..
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Tabla 2.25.- Rutas de Illegada. Pista 07

PISTA 07

AP RUTA

B31 BERGA - BL026 — VLA - BERGA1P

B384 / UP84 GIR-VLA-RES - GIR1P
A25/G71G23] BCN - VLA -RES - BCN1P
A293/UN8B56/ EBROX-ARCO24DME  EBROX1P

R60 / UM182 AMPOL - SENIA — AMPOL1P
R870 / UN870 SEROX — DISET SEROX1P

G23 / UM601 / POSSY - LRD - DISET POSSY1P

Fuente: Aena

Tabla 2.26.- Rutas de llegada. Pista 25

PISTA 25

B31 BERGA - BL026 - VLA  BERGA1Q

B384 / UP84 GIR RAD 257 — RDL GIR1Q
A25/G7/G23/ BCN — VLA BCN2Q
~ A293/UNB856 / EBROX — RES EBROX3Q
R60/UM182 AMPOL -SENIA—RES  AMPOL2Q
R870/ UN870 SEROX — RES SEROX1Q
G23/UM601 / POSSY ~ GRAUS — POSSY1Q

Fuente: Aena

Los procedimientos de entrada en el TMA de Barcelona de los gque forman parte las llegadas al
Aeropuerto de Reus, estan publicadas en el AIP de Espafa, adjuntandose a continuacién en la
llustracion 2.34 e llustracidn 2.35 las cartas de llegadas normalizadas de vuelo instrumental.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su enforno Pagina 2.58




Aena A Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

!

il
i
&

N
A Merin c,'n“‘
N0ln Abret

e b

Pfan Director del Aeropuerto de Reus

Coédlgo EDAPD 430.200

llustracién 2.34.- Carta de llegada normalizada para vuelo por instrumentos para fa pista 07
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2.4.5.1.1. Llegada BERGA UNO PAPA (BERGA1P)

2.4.5.1.2. Llegada GIRONA UNO PAPA (GIR1P)

2.4.5.1.3. Llegada BARCELONA UNO PAPA (BCN1P)

2.4.5.1.4, Llegada EBROX UNO PAPA (EBROX1P)

2.4.5.1.5. Llegada AMPOL UNO PAPA (AMPOL1P)

2.4.5. Procedimientos reglamentarios de llegada

A continuacién se presentan los procedimientos reglamentarios para llegadas normalizadas por
instrumentos a las pistas del aeropuerto:

2.4.5.1. Pista 07

Transito procedente de la ruta; B-31. Partiendo de BERGA se toma el radial 356 SLL hasta BL026 a
nivel de vuelo FL130, desde donde se toma el radial 034 VLA a FL90 hasta RONAL vy siguiendo por
el mismo radial, pero a 6.000 ft de altitud, hasta DVOR/DME VLA. Desde ahl se desciende a 5.000
ft con rumbo 237° hasta IAF VOR/DME RES, tomando finalmente al radial 230 RES a 4.500 ft hasta
IAF KERIP.

Transito procedente de las rutas: B-384, UP-84. Partiendo de VOR/DME GIR se toma el radial 256
GIR a nivel de vuelo FL80 hasta RONAL desde donde se toma el radial 034 VLA hasta DVOR/DME
VLA. Desde ahl se desciende a 5.000 & con rumbo 237° hasta IAF VOR/DME RES, tomando
finalmente al radial 230 RES a 4.500 ft hasta IAF KERIP.

Transito procedente de las rutas: A-25, G-7, G-23, UL-145, UM-801, UN-859, UN-870,UN-975,
Partiendo de DVOR/DME BCN se toma rumbo 276° a 6.000ft de altitug hasta DVOR/DME VLA,
Desde ahl se desciende a 5.000 ft con rumbo 237° hasta IAF VOR/DME RES, tomando finalmente
el radial 230 RES a 4.500 f{ hasta IAF KERIP.

Transito procedente de las rutas; A-293, UN-856, R-80. Partiendo de EBROX realizando un arco 24
DME RES a 4.500 ft de altitud hasta IAF KERIP.

Transito procedente de las rutas; R-60, UM-182. Partiendo de AMPOL a nivel de vuelo FL100 hasta
SENIA , desde donde se desciende hasta 5.00 ft para llegar hasta IAF KERIP.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno P4gina 2.59




gt [

Aena " Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director de! Aeropuerto de Reus Cédigo EDAPD 430.200

__."!\

P

24:‘5 1.6. Llegada SEROX UNO PAFPA (SEROX1P)

_s-',,«.'frénsito procedente de (as rutas: R-870, UN-870. Partiendo de SEROX se toma el radial 286 RES a
<A
/5,000 ft de altitud hasta el |IAF situado en DISET.

2.4.51.7. Llegada POSSY UNO PAPA (POSSY1P)

Transito procedente de las rutas: G-23, UM-601, UN-862. Partiendo de POSSY se toma el radial
145 LRD a 5.000 ft de altitud hasta NDB LRD. A partir de ahf se sigue el radial 177 LRD hasta 24
NM del DME RES donde cambia al radial 286 RES hasta el IAF situado en DISET.

2.4.5.2. Pista 25

2.4,5.2.1. Llegada BERGA UNC QUEBEC (BERGA1Q).

Tréansito procedente de la ruta; 8-31. Partiendo de BERGA se toma el radial 356 SLL hasta BL026 a
nivel de vuelo FL90, desde donde se toma el radial 034 VLA a FL90 hasta RONAL y siguiendo por
el mismo radial, pero a 6.000 ft de altitud, hasta el IAF situado en DVOR/DME VLA,

2.4.5.2.2. Llegada GIRONA UNO QUEBEC (GIR1Q).

Trénsito procedente de las rutas: B-384, UP-84. Desde DVOR/DME GIR por el radial 256 GIR a
nivel de vuelo FL80 hasta RONAL. De ahl se toma al radial 034 VLA a 6.000 ft de altitud hasta
pasar por el punto IAF situado en VOR/DME VLA.

2.4.5.2.3. lLlsgada BARCELONA DOS QUEBEC (BCN2Q).

Transito procedente de las rutas: A-25, G-7, G-23, UM-601, UN-975, UL-145, UN-859, UN-870.
Desde DVOR/DME BCN con rumbo 276° a 6.000 ft de altitud hasta IAF del VOR/DME VLA.

2.4.5.2.4. Llegada EBROX TRES QUEBEC (EBROX3Q).

Transito procedente de las rutas: A-293, UN-856, R-80 . Desde EBROX por el radial 175 RES a una
altura minima de 6000 ft hasta VOR/DME RES . A partir de ahl, a una altura minima de 6.000 ft con
rumbo 057°, se sigue hasta et IAF situado en el VOR/DME VLA.
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2.4.5.2.5, Llegada AMPOL DOS QUEBEC (AMPOL2Q).

Transito procedente de las rutas; R-60, UM-182. Desde AMPOL por el radial 230 RES a una altura
minima de 6000 ft hasta sobrevolando SENIA hasta VOR/DME RES. A partir de ahi, a una altura
minima de 6.000 ft, hasta el IAF de! VOR/DME VLA.

2.4.5.2.6. Llegada SEROX UNO QUEBEC (SEROX1Q).

Transito procedente de la ruta R-870, UN-870. Desde SEROX seguir el radial 287 RES a una altura
minima de 6000 ft hasta 12 NM del DME RES. A partir de ahl hasta el IAF situado en el VOR/DME
RES, a una altura minima de 5000 ft y posteriormente con rumbo 057° hasta IAF situado en
VOR/OME VLA

2.4.5.2.7. Llegada POSSY UNO QUEBEC (POSSY1Q).

Transito procedente de las rutas: G-23, UM-801, UN-862. Partiendo de POSSY se toma el radial
290 SLL a 6.000 ft de altitud hasta TIRGO, sobrevolando GRAUS. A partir de ahl se toma el radial
326 VLA hasta el |AF situado en el VOR/DME VLA.

2.4.6. Aproximacién final al aeropuerto

En el AIP Espafa estan publicadas las cartas de aproximacion por instrumentos siguientes:
- VOR RWY 07
- ILS RWY 25
- VOR RWY 25

- NDB RWY 25

Todas ellas se describen a continuacion en los siguientes apartados.

2.4.6.1. Aproximacién instrumental VOR RWY 07

La maniobra de aproximacién, gue se inicia en VOR/DME RES a 5.000ft de altitud, comienza con
un descenso dependiente de (a velocidad hasta 4.200 ft y 15 NM de DME RES seguido de arco
para inicio de nuevo descenso, en dos etapas, a 3.900 ft (13,50 NM de DME RES) y 2.800 ft (12,50
NM de DME RES) hasta alcanzar IF MOMAT situado a 10 NM de DME RES. Continua ¢on un
descenso hasta 1.800 ft alcanzando FAF a 5§ NM DME RES, para finalizar con radial 247 RES y
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; .peﬁdiente 5,71% en el MAPT, situade a 1 NM de DME RES y 700 ft. Llegados a este punto se
continua el atertizaje o se inician las maniobras de aproximacién frustrada.

La maniobra de aproximacién que se inicia en IAF DISET a 5.000 ft de altitud y 19 NM de DME RES
desciende por radial 254 RES hasta 4.200 ft, siendo igual que la anterior a partir de este punto.

La maniobra de aproximacion que se inicia en |IAF KERIP a 4.500 ft de altitud y 19 NM de DME
RES desciende hasta 4.200 ft, siendo igual que la anterior a partir de este punto.

La maniobra de aproximacion frustrada se realiza con subida directa al VOR/DME RES para seguir
por el radial 070 RES hasta 9 NM de DME RES, virando ,posteriormente, a la derecha para seguir
el radial 204 VLA hasta alcanzar 5.000 ft. Para finalizar se vira a la derecha directo a VOR/DME
RES para incorporarse a la espera.

Todo elio se puede ver en la llustracién 2.36.
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llustracién 2.36.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR RWY 07
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4.,6.2. Aproximacién instrumental ILS RWY 25

\-; a maniobra de aproximacion ILS RWY 25, viniendo de VOR/DME VLA, comienza a una altitud de
6.000 ft, desde la cuél se desciende hasta los 4.000 ft volando en ei radial 207 VLA hasta ajcanzar
el IF BENID (que se encuentra situado a 15 DME RES y 14,44 DME ILS). A continuacién, siguiendo
el mismo radial se desciende hasta 2.600 ft y se continia en vuelo horizontal hasta interceptar la
senda de descenso en el FAP, situado a 7,84 DME RES y 7,28 DME ILS. A partir de este punto se
desciende con una pendiente de 3°, hasta completar el aterrizaje, o hasta la altitud correspondiente
(OCA), donde se inicia la fase de aproximacioén frustrada.

La maniobra de aproximacion viniendo de VOR/DME RES comienza a una altitud de 5.000 ft. A
continuacion, se inicia el descenso con rumbo 070° hasta 2.600 ft, donde se inicia arco a 9 NM de
DME RES para alcanzar el FAF, situado a 7,84 DME RES y 7,28 DME ILS seguido de un descenso
en rumbo 250° y con pendiente 5,24% hasta MAPT (situado a 1 NM y 750 ft) . Llegados a este
punto se continua el aterrizaje o se Inician las maniobras de aproximacion frustrada.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza subiendo directo a los 750 ft, virando a la
izquierda para seguir radial 235 RES hasta 7 DME RES, se vira de nuevo en este sentido, rumbo
178° hasta alcanzar los 4.000 ft y, finalmente, se vira a la izquierda directo al VOR/DME RES, para
integrarse a la espera.

Todo ello se puede ver en la llustracion 2.37.
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llustracién 2.37.- Carta de aproximaclén instrumental de precision ILS RWY 25

APP 118.15 REUS
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.4.6.3. Aproximacion instrumental VOR RWY 25

frustrada.

directo al VOR/OME RES, para integrarse a la espera.

Todo ello se aprecia en la llustracién 2.38.

La maniobra de aproximacion VOR RWY 25 viniendo de VOR/DME VLA comienza a 6.000 ft de
altitud para después tomar el radial 207 VLA hasta 4.000 ft donde se encuentra IF BENID (situado a
15 NM de DME RES). A continuacién se sigue & radial 070 RES hasta 2.600 ft para alcanzar FAF a
8 NM DME RES, donde comienza nuevo descenso con rumbe 250° y de 5,12% pendiente hasta el
MAPT, situado a 850 ft. A partir de este punto o se completa aterrizaje o se inicia la aproximacién

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza subiendo directo por radial 235 RES hasta 7 DME
RES, se vira a la izquierda a rumbo 178° hasta alcanzar 4.000 ft y se vira de nuevo en este sentido
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llustracién 2.38.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR RWY 25
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.2:‘-_;‘).6‘4. Aproximacién instrumental NDB RWY 25

= ..:/L/a maniobra de aproximacién NDB RWY 25 comienza en el IAF situado en el NDB RUS a una

altitud 5.000 ft. Se desciende desde este punto, con rumbo de alejamiento 078° hasta los 2.400 fi
para, con un viraje reglamentario, proceder en rumbo 258° hasta alcanzar los 1.350 ft. A
continuacién, se mantiene un nivel de altitud constante hasta el MAPT, que se encuentra sifuado a
esa altitud. A partir de este punto, continuaria la aproximacién y aterrizaje en vuelo visual o se
iniciar(a la fase de aproximacion frustrada.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza virando a la izquierda al llegar al MAPT,
ascendiendo en rumbo 208° hasta alcanzar los 4.000 fi, virando seguidamente a la izquierda directo
al NDB RUS.

Todo esto se observa en la llustracidn 2.39,
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llustracidn 2.39.- Carta de aproximacién por instrumentos NDB RWY 25
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x J“/} Las aeronaves en VFR con destinc al Aeropuerto de Reus, antes de entrar en la zona de control,
estableceran contacto radio con APP de Reus en 118,15 MHz, como minimo 5 minutos antes de
alcanzar ¢! punto VFR de notificacidn. Deben efectuar espera en VFR en los puntos N {Montblanc),
S (L'Hospitalet de L'Infant) y W (Falset) a una altitud de 3.000 ft AMSL o sobre e! punto E (Roda de
Berd) a una altitud maxima de 2000 ft AMSL, y solicitar en frecuencia 118,15 MHz a2 APP Reus la
autorizacién para entrar en el CTR.

Desde su punto de espera VFR, si es factible, son autorizados a proceder lo mas directo posible a

integrarse en el circuito de transito de aerédromo proporcionandoie instrucciones para el aterrizaje.

Las aeronaves que desean salir del CTR son instruidas por [a torre, antes del despegue, del punto
de salida a utilizar y del sentido del viraje después del despegue, debiendo notificar la hora de
abandcno del CTR.

Las aercnaves que desean cruzar la zona de control, antes de abandonar su punto de VFR de
espera, son instruidas para cruzar el CTR por la via mas idénea disponible, debiendo notificar la
aeronave la entrada y salida de la zona de control a la torre.

Las aeronaves en VFR deben mantener una altitud maxima de 500 ft sobre el terreno o agua,
excepto que la Terre/APP le asigne una altitud especifica mientras se encuentre en la zona de
control.

Los procedimientos VFR dentro de la Zona de Control de Reus se detallan en la carta de
aproximacién visual mostrada en fa llustracién 2.40
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llustracién 2.40.- Carta de aproximacién visual
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5 2.4.7. Procedimientos reglamentarios de salida

Las rutas de salida desde el Aeropuerto de Reus, se muestran a continuacién en la Tabla 2.27 para
la pista 07 y en la Tabla 2.28 para la pista 25.

Tabla 2.27.- Rutas de sallda. Pista 07
PISTA 07
T RUTA
ARBEK1S RES - KARES - ARBEK

BCN1S RES - KARES - VIBOK - BCN

VIBIM1S RES - VIBIM
GARBI1S RES — RUBOT - GARBI
RUBOT1S RES - RUBOT
EBROX3S RES — EBROX
CRETA2S RES - CAMBY — SENIA —

MLA2S RES -~ CAMBY ~ PELAT ~ MLA

DIRMU1S RES -~ KARES — LRD ~ DIRMU
POSSY1S RES — KARES - LRD — POSSY

Fuente: Aena

Tabla 2.28.- Rutas de salida. Pista 25

PISTA 25

ARBEKZR RES 13 DME — ARCO 16 DME

BCN2R RES 13 DME — ARCO 16 DME
VIBIM1R RES - VIBIM
GARBIR RES — GARBI
RUBOT1R RES - RUBOT
EBROX3R RES — CAMBY — EBROX
CRETA2R RES — CRETA

MLA2R RES 13 DME — MLA
DIRMU1R RES 13 DME - LRD - DIRMU
POSSY1R RES 13 DME - LRD - POSSY

Fuente; Aena

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumentos, (SID)-OACI, que se encuentran publicadas en

el AlP de Espafia, para el Aeropuerto de Reus, se muestran en la llustracion 2.41 y la llustracion

2.42,

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.72

S



Aena “ Aeropuertos £spanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Reus Cédigo EDAPD 430.200

2.4.7.1. Pista 07

2.4.7.1.1. Salida ARBEK UNO SIERRA (ARBEK1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 9 DME RES a 2.800 ft o superior. Virar a la izquierda para
seguir ruta magnética 301° NDB LRD directo a cruzar KARES a 6000 ft o superior. Virar a la
derecha para interceptar y seguir RDL-356 RES directo a cruzar ARBEK a FL80 o superior.
Manterer 4.000 ft hasta KARES excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 6000 ft.

2.4.7.1.2. Salida BARCELONA UNO SIERRA (BCN1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 9 BDME RES a 2.B00 ft o superior. Virar a la izquierda para
seguir ruta magnética 301° NDB LRD directo a cruzar KARES a 6.000 ft o superior. Virar a la
derecha para interceptar y seguir el RDL-356 RES. hasta interceptar y seguir hasta el RDL-068
MLA directo a VIBOK. Virar a la derecha para interceptar y seguir RDL-289 BCN directo a cruzar
DVOR/DME BCN a FL160 o superior. Mantener 4.000 ft hasta KARES excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 6000 ft.

2.4.7.1.3. SALIDA VIBIM UNO SIERRA (VIBIM1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2.200 ft o superior. Virar a la derecha (I1AS
MAX 220 kt) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA. Seguir RDL-211 VLA {IAS MAX
220 kt) hasta interceptar y seguir RDL-109 RES directo a RIBAS. Seguir RDL-109 RES para
interceptar y seguir RDL-210 CLE directo a VIBIM. Mantener 4.000 ft hasta 13 DME RES excepto
autorizacién ATC.

Pendiente minima 5% hasta abandonar 4000 ft.

2.4.7.1.4. Salida GARBI UNO SIERRA (GARBI1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2.000 ft o superior. Virar a la derecha (IAS
MAX 220 kt) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA, Seguir RDL-211 VLA (IAS MAX
220 kt) hasta interceptar y seguir RDL-112 RES directo a GARBI. Mantener 4,000 ft hasta 13 DME
RES excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 2.000 ft.
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.1.5. SALIDA RUBOT UNO SIERRA (RUBOT1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2.000 ft o superior. Virar a la derecha (IAS
MAX 220 ki) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA. Seguir RDL-211 VLA hasta
interceptar y seguir RDL-129 RES. Seguir RDL-129 RES hasta interceptar y seguir RDL-210 SLL
directo a RUBOT. Mantener 4.000 ft hasta 12 DME RES excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 2.000 ft.

2.4.7.1.6. SALIDA EBROX TRES S/IERRA (EBROX3S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2000 ft o superior. Virar a la derecha (IAS
MAX 220 kt) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA. Seguir RDL-211 VLA hasta
interceptar y seguir RDL-129 RES. Seguir RDL-129 RES hasta interceptar y seguir RDL-202 VLA
directo EBROX. Mantener 4.000 ft hasta 13 DME RES excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 2,000 ft.

2.4.7.1.7. SALIDA CRETA DOS SIERRA (CRETAZ2S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2.000 ft o superior. Virar a la derecha (IAS
MAX 220 kt) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA directo a cruzar CAMBY a 5.500 ft
o superior. Seguir RDL-211 VLA hasta interceptar y seguir RDL-118 MLA. Seguir RDL-118 MLA
para interceptar y seguir RDL-080 CMA directo a cruzar SENIA. Directo a cruzar DORMI. Directo a
cruzar CRETA. Mantener 4.000 ft hasta 23 DME VLA excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 2.000 ft.

2.4.7.1.8. SALIDA MAELLA DOS SIERRA (MLA2S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 7 DME RES a 2.000 ft o superior. Virar a ia derecha (IAS
MAX 220 kt) a rumbo magnético 159° para seguir RDL-211 VLA directo a cruzar CAMBY a 5.500 ft
o superior. Seguir RDL-211 VLA hasta interceptar y seguir RDL-118 MLA directo PELAT. Directo a
VOR/DME MLA. Mantener 4.000 ft hasta 23 DME VLA excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 2.000ft.
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2.4.7.1.9. Salida DIRMU UNO SIERRA (DIRMU1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 9 DME RES a 2.800 ft o superior. Virar a la izquierda para
seguir ruta magnética 301° NDB LRD directo a cruzar KARES a 6000 ft o superior. Directo a cruzar
NDB LRD a FL 110 o superior. Proceder por ruta magnética 303° NDB LRD directo a DIRMU.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 6.000 ft.

2.4.7.1.10. Salida POSSY UNO SIERRA (POSSY1S)

Subir en RDL-070 RES directo a cruzar 9 DME RES a 2.800 ft o superior. Virar a la izquierda para
seguir ruta magnética 301° NDB LRD directo a cruzar KARES a 6000 ft o superior. Directo a cruzar
NDB LRD a FL 110 o superior. Virar a la derecha para seguir ruta magnética 325° NDB LRD directo
a POSSY.

Pendiente minima 4,5% hasta abandonar 6.000 ft.

2.4.7.2. Pista 25

2.4.7.2.1. Salida ARBEK DOS ROMEO (ARBEKZ2R)

Subir en RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a la derecha para
seguir arco 16 DME RES para cruzar RDL-348 RES a FL120 o superior. Virar a la izquierda para
interceptar y seguir radial RDL-356 RES directo a cruzar ARBEK a FL140 o superior.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 ft

2.4.7.2.2, Salida BARCELONA DOS ROMEO (BCN2R)

Subir en RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a la derecha para
seguir arco 16 DME RES para cruzar RDL-349 RES a FL120 o superior. Virar a la izquierda para
interceptar y seguir radial RDL-068 MLA directo a VIBOK. Virar derecha para seguir RDL-299 BCN
directo a DVOR/DME BCN.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 ft.
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abir en RDL-241 RES hasta 4.5 DME RES. Virar a la izquierda a rumbo magnético 128° para
interceptar y seguir radial RDL-179 RES. Seguir radial RDL-179 RES para interceptar y seguir radial
RDL-102 MLA hasta 84.50 DME MLA. Virar a la izquierda para interceptar y seguir radial RDL-210
CLE directo a VIBIM.

2.4.7.2.4. Salida GARBI UNO ROMEO (GARBI1R)

Subir en RDL-241 RES hasta 4.5 DME RES. Virar a la izquierda a rumbo magnético 128° para
interceptar y seguir radial RDL-179 RES. Seguir radial RDL-179 RES para interceptar y seguir radial
RDL-102 MLA directo a cruzar GARBI a FL140 o superior.

2.4.7.2.5. Salida RUBOT UNO ROMEO (RUBOT1R)

Subir en RDL-241 RES hasta 4.5 DME RES. Virar a la izquierda a rumbo magnético 128° para
interceptar y seguir radial RDL-179 RES. Seguir radial RDL-179 RES para interceptar y seguir radial
RDL-102 MLA hasta 65.50 DME MLA. Virar a {a izquierda para interceptar y seguir radial RDL-210
SLL directo a RUBOT.

2.4.7.2.6. Salida EBROX TRES ROMEO (EBROX3R)

Subir en RDL-241 RES hasta 4.5 DME RES. Virar a la izquierda a rumbo magnético 128° para
interceptar y seguir radial RDL-179 RES directo a CAMBY. Virar a la izquierda para interceptar y
seguir radial RDL-175 RES directo 2 EBROX.

2.4.7.2.7. Salida CRETA DOS ROMEO (CRETAZ2R)

Subir en radial RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a la derecha
para interceptar y seguir radial RDL-101 MLA. Seguir radiai RDL-101 MLA para interceptar y seguir
radial RDL-253 RES directc a CRETA.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 ft.

2.4.7.2.8. Salida MAELLA DOS ROMEO (MLA2R)

Subir en RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a |2 derecha para
interceptar y seguir radial RDL-101 MLA directo a VOR/DME MLA.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 ft.
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2.4.7.2.9. Salida DIRMU UNO ROMEO (DIRMU1R)

Subir en RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a la derecha para
seguir ruta magnética 344° NDB LRD directo a cruzar NDB LRD a FL130 o superior. Virar a la
izquierda para seguir ruta magnética 303° NDB LRD directo a DIRMU.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 ft.

2.4.7.2.10. Salida POSSY UNO ROMEQ (POSSY1R)

Subir en RDL-241 RES directo a cruzar 13 DME RES a 4.000 ft o superior. Virar a la derecha para
seguir ruta magnética 344° NDB LRD directo a cruzar NDB LRD a FL130 o superior. Virar a la
izquierda para seguir ruta magnética 325° NDB LRD directo a POSSY.

Pendiente minima 5,1% hasta abandonar 4.000 fi.
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llustracién 2.42.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos RWY 25
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4.7 .3. Procedimientos VFR

&‘-; “Vas aeronaves en VFR informaran a la Torre de Control de procedimiento de salida VFR que

desean utilizar. La Torre de Control les informard el procedimiento o les asignara otro de los

publicados indicando las razones del cambio.
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2.5. Infraestructuras de Acceso

2.5.1, Situacién actual

2.5.1.1. Accesos por carretera

El aeropuerto esté situado a nueve kilbmetros de Reus y a ocho de Tarragona, capital de la
provincia. El aeropuerto cuenta con un acceso directo desde la autovia T-11, de aproximadamente
un kilémetro y un carril por sentido. La autovia T-11 comunica Reus con Tarragona y es de doble
clazada y dos carriles por sentido La entrada desde a AP-7 se realiza por el nudo de Reus (salida
34), continuando por la T-11 hasta el acceso, que se encuentra aproximadamente a un kilbmetro de
dicho enlace. En la Tabla 2.29 se detallan la distancia total recorrida desde el aeropuerto hasta
Reus y Tarragona y los tiempos de acceso.

Tabla 2.29,-Tiempos de acceso

Distancia por Distancia por Tiempo
Distancia Autopistas, Carreteras medio

total (km) | Autovias y Vias de Locales y estimado
calzada doble Travesias Urbanas | (minutos)

Reus 8,8 6,8 20 6

Tarragona 8,1 6,1 2,0 6

Fuente: Ministerio de Fomento

Se detallan a continuacién las vias principales que conforman la red béasica de carreteras en el
entorno del Aeropuerto de Reus:

- Carretera nacional N-420 / T-11: comunica Reus con Tarragona hacia el este y con Alcafliz y
Zaragoza hacia el oeste. Entre Reus y Tarragona la carretera es de doble caizada y de dos
carriles por sentido, sin embargo ,desde Reus hacia el oeste es de tipo convencional y de un

carrif por sentido.

- Autovia A-7: Autopista del Mediterraneo, su trazado va siguiendo la costa. Es la via
fundamental de comunicacién de Reus y Tarragona con Barcelona, Lleida, y la frontera
francesa hacia el norte, y con el resto del Levante espafiol hacia el sur.,

- Carretera nacional N-240: comunica Reus y Tarragona con Lleida en direccién norte.
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llustracion 2.43.- Accesos por carretera al Aeropuerto de Reus

T \fllallongu du e g

%4 ) N Almoster -~ ! U QLa :ECU-EF @ (;' Ty -

Altorja” aa QL Alear O 29-’ 3, * El Movell} '_,‘1_“1| = *:_\_J. f&‘ sl!La Nou .f‘f,&—%\-,,

i | Ceslellve il /i ' Lo PoblegEy - 5 -Penefort;- Ca'T‘H e_G_ &, La 2y

i es Borges Y/ de- Meiume’t cl £ 05 ( SN m{.1§,_ Pob a:\

Hludecol' 'd '-. amg ‘r 8 P L Els. Polléle‘.o* - i:a RINH“.&!E-M

: n/azo 5% 2 a‘-"n e ﬁ‘?l":gtg}_? ) B 1 5'1""“_’ B

Lo g DR, ) ° : v %
esal ves/ | -q S Pare LS /Pacts —

28N ’ Borergllxuddms- 34 2 3 49,_7 gt PO 3 foke g

R e L= P

_f'"J_J!} e \'_\‘\u

j;,: e ,,,Q' LaIMUra{_AJ Mttgu)[l:
/ "% SOF’mr;.:?!a:"_qa[A]

;udecanva.i‘rqh Q" ~\ /} ¥

¥ (v} tbrlé g /'meols 3 o ; !

Roine, el 7 *0 TARRAGONA '+ |
,32 LArb&:et _ : A b}‘t}'xhr.‘s” 62 ik \

12 B Plane de ia Pineda | A
vér:"aqw' (.' f't:‘ L LMY Jmatia de;wta -seca l
a P/‘)‘\- 'b"“ Lé‘/“\‘w louiia®
i srine Platja

i |

Cambrils de Saloy  Cop de Salou |

. 1A R [|
! Platja de Mc nE-Toig

7 ”ﬁ"f;’! de Hifa t

l _._____.,___.__,____. _._...—‘___.,._
, "M‘ami Platja S e = e R it e T

; !

En la Tabla 2.30 y la Tabla 2.31 se describen las caracteristicas estructurales y funcionales de
estas vias.

Tabla 2.30.-Caracteristicas estructurales de las vias principales del entorno del aeropuerto

. Seccion
Car ¢ erarqui
(31959 transversal

Via de gran capacidad Doble calzada
Vla de gran capacidad Doble calzada

Carretera convencional Calzada unica

Fuents: Ministerio de Fomento

Tabla 2.31.- Intensldades de trafico de las vias principales del entorno del aeropuerto {2003)

T-8060 882,8 Primaria 42,958 6,4
T-9509 249,58 Cobertura 44,038 214
T-47 58 Secundaria  19.240 10,17

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.5.1.1.1. Accesos en autobis

Actualmente, existen tres Iineas de autobuses que enlazan el aeropuerto con Reus, con Barcelona
y con la costa, respectivamente. La parada de las tres lineas se encuentra frente al Edificio
Terminal de Salidas.

- Linea Aeropuerto-Reus: enlaza el aeropuerto con la estacién de autobuses y con la RENFE,
con un trayecto de aproximadamente 25 minutos de duracién

- Linea Aeropuerto-Barcelona: enlaza el aeropuerto con Barcelona-Estacién de Sants, con un
trayecto de 1h 30'.

- LInea Aeropuerto-Costa Daurada: enlaza el aeropuerto con La Pineda, Salou y Cambrils.

2.5.1.2. Accesos por ferrocarril

En la actualidad no existe ningin acceso por ferrocarril al aesropuerto.

2.5.2. Proyectos en curso

El Plan Terriforial General de Catalunya remite al Plan Territoral Parcial del Camp de Tarragona
para describir las necesidades que se precisan en materia de infraestructuras. Dado que éste esta
en elaboracién en la actualidad (2005), se desconoce de manera actualizada las actuaciones
encaminadas a fa mejora y adecuacién de la red ferroviaria y viaria en las inmediaciones

aeroportuarias, si bien fa Generalitat contempla en su pagina Web un posible trazado.

Por otro lado, el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte (PEIT), en su documento
propuesta de diciembre de 2004, contempla la redaccién de un Plan Sectorial del Transporte Aéreo
en 2005. En dicho documento se estructuraran los aeropuertos de la red de Aena en cinco grupos,
cada uno con unas actuaciones previstas que atiendan sus necesidades. Reus estd englobado
dentro de los denominados Aeropuertos furisticos peninsulares, junto con Girona-Costa Brava,
Mélaga, Aimerla, Alicante y Murcia.

Para dicho grupo, el PEIT indica entre otras necesidades, la de dotar y adecuar los accesos “dosde
la coordinacién con todas fas administraciones, organismos y agentes implicados con el objetivo de
satisfacer las necesidades funcionales de acceso, mejorar la conectividad dal modo aéreo con los
ofros modos de transporte, urbano e interurbano, conseguir la mejor integracién de esfas
infraestructuras en su entorno urbano o periurbano, y establecer un marco equilibrado de
financiacién y de gestién de las actuacionss”,
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.t~ . Por lo tanto, mientras se desconocen los contenidos de ambos documentos en lo que se refiere a
~proyectos en curso, se citaran y describirdn a continuacién las previstas hasta ahora en el Plan

General de carreteras de Cataluiia y las previstas por el Ministerio de Fomento.

2.5.2.1. Red viaria

- Reordenacidén accesos Aeropuerto de Reus —~ Tarragona: Actuacién destinada a la reordenacién
de accesos al aeropuerto con una longitud de 7,6 kilémetros. Administrado por el Ministerio de

Fomento y programada su finalizacién para el afio 2008

- Actuaciones de urbanizacién y accesos a los terminales de aeropuerto administradas por Aena

programadas para el afio 2010.

2.5.2.2. Red de ferrocarril

En el momento de redaccidn de estas lineas, la Generalitat contempla una ramificacién en la futura
estacién del Camp de Tarragona del tramo de Alta Velocidad Lleida-Barcelona. Dicha ramificacion

conectarfa con el eje mediterraneo de Alta Velocidad pasando por el sur del SGA. Analogamente,

se muestra una parada en las inmediaciones.

El posible frazado se incluye a modo indicativo en el plano 8 de Infraestructuras.

En su momento y si se considera necesario se establecerdun servicio de conexién entre el
Aeropuerto de Reus y la estacion del Tren de Alta Velocidad (TAV) del Camp de Tarragona.
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2.6. Analisis del trafico

Se analizan a continuacién las caracteristicas y el estado actual del trafico aéreo en el Aeropuerto
de Reus basandose en los datos estadisticos del trafico de pasajeros, aeronaves y mercancias.

Para ello se analizara su evolucién en el periodo comprendido entre 1984 y 2004, haciendo una
clara distincién segln sus diferentes tipos de trafico para el afio 2004.

Se analizara la evolucion de sus tasas de crecimiento, y de su importancia relativa, o situacion
frente al trafico global del conjunto de todos los aeropuertos espafioles, asl como la estacionalidad
del trafico. Ademas se estudiara el frafico comercial distinguiendo el procedente de las Compafilas
de Bajo Coste, debido a la importancia de estas ultimas en el trafico total del Aeropuerto de Reus.

2.6.1. Trafico de Pasajeros

2.6.1.1. Estructura actual del trafico

Tal y como se aprecia en el Grafico 2.3, casi |2 totalidad del trafico de pasajeros en el Aeropuerto
de Reus (89,09%) es trafico comercial. Durante el aflo 2004 el porcentaje de transitos de pasajeros
representé el 0,18% y el porcentaje de otras clases de trafico (OCT) fue del 0,73%.

Gréfico 2.3.- Estructura del Trafico (2004)

Comercial
99,09%

ocT /|
0.73%

Trénsitos
0,18%

2.6.1.2. Evolucién histérica de la demanda

En la Tabla 2.32 se presentan respectivamente los distintos tipos de trafico y su evolucién desde el
afo 1994 hasta el afio 2004, asl como el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto durante
dicho periodo y en el Grafico 2.4 se muestra su representacién grafica.
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distinguiran entre vuelos regulares y no regulares.

Tabla 2.32.- Evolucién del trafico de pasajeros

Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Otros Total

3.223 313.304
16.738 5 0 458.040 0
22.494 1.028 2,444 424.476 0
30.907 118 1.808 484.107 0
24,737 998 8.288 521.041 581
24.694 1.486 23.005 571.023 1
23.883 949 35.258 660.853 0
22.614 828 31.186 679.207 201
22.270 1.828 28.704 699.702 647
22.535 1.399 86.249 717.380 644
21,768 558 370.718 734.128 552

Fuente: Aena

316.527
474,783
450.441
516.941
555.645
620.208
720.753
734.014
754.151
838.207
1.127.722

2123
2712
2.958
2.868
7.323
3.273
3.215
4.627
4.878
1.722
2,013

[y este y en los sucesivos puntos se dividiran los traficas en nacional e internacional, englobéandose

n internacional todos los que se hagan fuera del territorio espafiol. A su vez dentro de ambos, se

% Gne'-;-g:,'.‘
o] p."’:f
e

4.665 323.618
5.108 482,603
5.725 459.124
6.0654 526.903
6.072 569.040
6.789 630.262
4.253 728.221
5.455 744.096
5.713 764.742
6.802 846.731
8.347 1.138.082

En el Gréafico 2.4 se aprecia cémo el trafico mas importante det aeropuerto es el internacional no

regular, siendo practicamente despreciables el resto.

Cabe destacar el importante aumento en el trafico internacional regular en 2004 debido

principalmente a la consolidacién de las Compafilas de Bajo Coste en el aeropuerto.

El trafico total de pasajeros ha experimentado un continuo crecimiento a lo fargo de esta Gltima

década, en especial a partir del afo 2003, en el que la entrada de Comparilas de Bajo Coste ha

incrementado de manera notable el niumero de pasajeros.
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Gréfico 2.4.- Evolucién del trafico de pasajeros
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En a Tabla 2.33 y la Tabla 2.34 se presentan la evoiucién del trafico total comercial, nacional e
internacional, y la evolucion del indice de crecimiento para todos los tipos de frafico, asi como para
el total del trafico comercial de pasajeros.

En ellas se aprecian claramente el incremento del tréfico regular internacional y la ralentizacién del
crecimiento del nacional no regular anteriormente referido.

Tabla 2.33.- Evolucién del trafico comercial nacional e internacional

Nacional Total Comercial

3.223 313.304 316.527
16.743 458.040 474,783
23.523 426.920 450.443
31.026 485.915 516.941
26.316 528,329 555.645
26.181 594.028 620.209
24.842 695.911 720.753
23.641 710.373 734.014
24745 729.406 754,151
24,578 813.629 838.207
22.879 1.104.843 1.127.722

Fuents: Aena
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Tabla 2.34.- Evolucién del indice de erecimiento

Nacional Nacional Internac. Internac. Total
Regular no Reg. Regular no Reg. | Comercial

- -99,8% - 46,2% 50,0%
34,4% 20480,0% - -7,3% -5,1%
37,4% -88,4% -26,0% 14,0% 14,8%
-20,0% 738,7% 368,4% 7.6% 7.5%
-0,2% 48,9% 177,6% 9,6% 11,6%
-3,2% -36,1% 53,3% 16,7% 16,2%
-5,4% -36,1% -11,6% 2,8% 1,8%
-1,5% -13,0% 4,7% 3,0% 2,7%

1,2% 69,4% 224,0% 2.5% 11.1%
-3,4% -89,5% 2852% 2,3% 34,5%

Fuente: Aena
2.6.1.3. Participacion en el trafico espafiol y autonémico
En la Tabla 2.35 se resume la evolucién del trafico comercial nacional, comercial internacional y

total comercial de Espafia durante los ultimos once afios, asi como el porcentaje de participacién
del Aeropuerto de Reus en cada uno de ellos.

Puede apreciarse cémo el trafico de Reus frente al del conjuntc de los aeropuertos espafioles va

aumentando cada afio. Este incremento es mas pronunciado en el trafico internacional.

Tabla 2.35.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de Reus
en el tréfico comercial de pasajeros de Espafia

Nacional | Internacional Total % Nacional | % Internac. % Total
Espaia Espaiia Espaiia Reus Reus Reus

37.598.802 51.931.080 89.529.852 0,01% 0,60% 0,35%
36.542.900 55.502.043 92.044.943 0,05% 0,83% 0,52%
43.285.265 57.628.629 100.913.894 0,05% 0,74% 0,45%
43.798.586 62.301.570 106.100.156 0,07% 0,78% 0,49%
47.743.722 68.899.504 116.743.226 0,05% 0,77% 0,48%
51.071.998 75.733.750 126.805.748 0,05% 0,78% 0,49%
57.860.824 81.178.456 139.039.280 0,04% 0,86% 0,52%
50.550.572 83.340.128 142.890.770 0.04% 0,85% 0,51%
58.132.555 83.170.698 141.303.253 0,04% 0,88% 0,53%
61.306.200 90.669.868 151.976.068 0,04% 0,90% 0,55%
68.496.888 95.413.664 163.810.552 0,03% 1,16% 0,69%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.5.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus
en el trafico comercial de pasajeros de Espafia
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En la Tabla 2.36 se resume la evolucién del trafico comercial nacional, comercial internacional y
total comercial de ta Comunidad Auténoma de Catalufia durante los Ultimos once afios, asl como el
porcentaje de participacién del Aeropuerto de Reus en cada uno de ellos.

Tabla 2.36.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus
en el trafico comercial de pasajeros de Baleares

I P P
Cataluna Cataluiia Cataluia Reus Reus Reus
6.107.646  4.878.897 10.986.543 0,1% 6,4% 2,9%
6.771.795  5.538.777 12.310.572 0,2% 8,3% 3,9%
7.587.086  6.237.410 13.824.496 0,3% 6,8% 3,3%
1 8.349.778  7.236.991 15.586.769 0,4% 6,7% 3,3%
Fi888)] s7os5752 8178.063  16.883.815 0.3% 6,5% 3,3%

il 0080202  9.276.304 18.356.506 0,3% 6,4% 3,4%
10.198.351  10.652.088  20.850.439 0.2% 6,5% 3,5%
10.596.451 11.284.512  21.880.963 0,2% 6.3% 3,4%
10.430.935 12.027.700  22.458.635 0,2% 6,1% 3,4%
11.098.058 13.709.679  24.807.737 0,2% 5.9% 3,4%
11.878.114  16.550.188  28.428.302 0,2% 8,7% 4,0%

Fuente: Aena
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Grafico 2.8.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto de Reus

en el trafico comerclal de pasajeros de Catalufia

9,0% - — "
m Pax Nacional O Pax Internacional O Pax Total
8,0% — e e
70% -+
6.0% Lo B r r ] [ e rw_
(/2]
2 500
x .0/{) l_ - g e hu L ve .=y
= |
X 4,0% |—— == T === ——
& M o M ] ] W ]
& 30% | = AL et | Hiess i
|
20— I IHFAIHFHIHF T HFA 1| ]
1.0% +— — — | — = — -
0.0% - m | m ml m | | - =
3 o & & o 3 8 ) S 3 b
e ¢ 2 e 2 2 & g K& & g

Aunque se han producido pequefias oscilaciones, en general puede afirmarse que el peso del
trafico de pasajeros del Aeropuerto de Reus en el conjunto de los aeropuertos catalanes se ha

mantenido constante.

2.6.1.4. Distribucion de pasajeros por tipo de {rafico

El volumen de trafico comercial de pasajeros del Aeropuerto de Reus durante el afio 2004 fue de
1.127.722 pasajeros y con respecto at afio anterior tuvo un crecimiento del 34,5%, lo que indica que
se ha producido un fuerte crecimiento en el trafico (sobre todo en el internacional) debido, en gran
parte, a la aparicion de las Compafilas de Bajo Coste en el aeropuerto.

El trafico comercial mayoritario fue internacional (98,0%), representando el trafico con la UE el
87,4% vy el trafico No UE el 0,6%. A su vez el trafico regular represent el 34,8% del total del trafico
comercial de pasajeros, siendo inferior al trafico no regular, con el 65,2%; todo esto queda
esquematizado en el Grafico 2.7,
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Grafico 2.7.- Tipos de trafico de pasajeros comerciales (2004)

NACIONAL  PASAJEROS 2004 PASAJEROS 2004

2,0%
-

NO UE
0,6%

REGULAR
34,8%

REGULAR
UE 65,2%
97,4%

En el Grafico 2.8 se representan, mas detalladamente los porcentajes de cada tipo de trafico
comercial habido en el aeropuerto durante el afio 2004. Se observa como los flujos de trafico mas
importantes fueron el trafico con UE No Schengen No Regular (61,0%) y el trafico con la UE No
Schengen Regular (22,9%).

Griafico 2.8.- Trafico Comercial de Pasajeros (2004)

Nacional Regular UE-Schengen Regular
1.9%
9,9%
No UE-Na SChengen No Regular UESchengenoNo Regular
0.6% —— _— / 3,5%

UE-No Schengen Regular
22,9%

UE-No Schengen No Regular
61,0%

2.6.1.5. Distribucion de trafico por palses

Por paises, el trafico comercial de pasajeros mayoritario en el 2004 fue el realizado con Reino
Unido, lo que supuso el 69,72% del total, seguido del trafico comercial de pasajeros con Irlanda,
que representd el 14,17% del trafico total comercial de pasajeros.
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Tabla 2.37.- Distribucién de trafico comercial de pasajeros por paises 2004
' 786.192 89,72%
169,771 1417%
112.646 9,99%
25.977 2,30%
22.622 2,01%
11.636 1,03%
5.856 0,52%
1.125 0,10%
832 0,07%
705 0,06%
360 0,03%
1.127.722 100,00%
Fuente: Aena
Gréfico 2.9.- Distribuclén de trafico comerclal de pasajeros por paises 2004
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Se detallan a continuacion las rutas comerciales mas frecuentadas segregadas por tipo de trafico.
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- Trafico nacional regular

Las rutas nacionales mayoritarias durante el afio 2004 fueron Reus-Madrid/Barajas (que representd
el 92,6% del trafico total nacional regular), Reus-Palma de Mallorca, con el 4,1% de los pasajeros, y
la ruta Reus-Barcelona, con el 2,5% de los pasajeros.

Tabla 2.38.- Tr4flco naclonal regular 2004

20.151 92,6%
892 4,1%
534 2,5%
109 0,5%
42 0.2%
25 0,1%

14 0.1%
2 0,0%
21.769 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico nacional no regular

La ruta mayoritaria durante el afio 2004 fue Reus-Barcelona, con el 34,1% de los pasajeros,
seguida de la ruta Reus-Jerez de la Frontera (con el 14,3%) y por Reus-Madrid/Torrején (con un
12,9%).

Tabla 2.39.- Traflco nacional no regular 2004

180 34,1%
80 14,3%
72 12,9%
61 10,9%
58 10,4%
27 4,8%
21 3,8%
12 2,2%
10 1,8%

6 1.1%
4 0,7%
3 0,5%
2 0.4%
12 22%
558 100,0%

Fuente: Aena
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ico UE Schengen regular

Tabla 2.40.- Trafico UE Schengen regular 2004

97.304 86,7%
8.493 7.6%
5.955 5,3%

175 0,2%
276 0,2%
112.203 100,0%

Fuente; Aena

Dentro de este tipo de trafico la ruta mayoritaria durante el afio 2004 fue Reus-Frankfurt/Hahn con
el 86,7% de los pasajeros.

- Trafico UE Schengen no regular

Tabla 2.41.- Trafico UE Schengen no regular 2004

T R BT

25977 65,75%
11.479 29,05%

619 1,57%
446 1,13%
202 0,51%
187 0,40%
154 0,39%
114 0,29%
89 0.23%
44 0.11%
18 0,06%
18 0,05%
16 0,04%
14 0,04%
13 0,03%
11 0,03%
10 0,03%
10 0,03%
17 0,30%

39.508 100,00%

Fuente: Asna

{*)Vuelas con destinos UE Schengen no registrados que hacan escala en aeropuertos nacionales
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- Trafico UE no Schengen regular

Tabla 2.42.- Trafico UE no Schengen regular 2004

203.579 78,75%
54.373 21,03%
184 0,07%
130 0.05%
127 0,05%
122 0.05%

258,515 100,00%

Fuente: Aena

- Tréfico UE no Schengen no regular

Tabla 2.43.- Trafico UE no Schengen no regular 2004

115.307 16,8%

83.669 12,2%

80.150 11,7%

74.703 10,9%

46.247 6,7%

44832 6,5%

42.870 6,2%

30.423 4,4%

29.627 4,3%

25.049 3,6%

20.414 3,0%

: 'Leeds-Bradforc 19.907 2,9%

[Reus=Bristol I 18,281 2,7%
ondres /Luton Ap! 18.196 2,6%

[Reus-Cork . " [T  14779 2,1%
Reus - e /| Durham Tees Valley 8.207 1,2%

6.950 1,0%

6.618 1,0%

N 1.125 0,2%

Reus -G v [Prestwick 357 0,1%

o107 S e S IR 2 O el | o7 0.0%
EOTAC R ct7.008 100,0%

Fuente: Aena
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rafico No UE Schengen regular

No existi6 este tipo de trafico en el Aeropuerto de Reus en el afio 2004.

- Tréfico No UE Schengen no regular

No existid este tipo de trafico en el Aeropuerto de Reus en el afio 2004.

- Trafico No UE no Schengen regular
No existié este tipo de trafico en el Aeropuerto de Reus en el afio 2004.

- Trafico No UE no Schengen no regular

Tabla 2.44.- Trafico No UE no Schengen no regular 2004

5.835 85,7%
832 12,2%
92 1,4%
19 0,3%
14 0,2%
6 0,1%

6 0,1%
3 0,0%
1 0,0%
1 0.0%
6.809 100,0%

Fuente: Aena

(™) Vuelos con destinos No UE no Schengen no registrados gue hacen escala en asropuertos nacionales y de la UE

2.6.1.6. Trafico por compafila

En la Tabla 2.45 y el Gréfico 2.10 se indican las compafilas aéreas que mas pasajeros
transportaron en el Aerapuerto de Reus en 2004. Se observa cémo las comparilas principales
fueron britanicas. Las cuatro mas importantes fueron Ryanair, My Travel Airways, Britannia Airways
y First Choice Airways, que movieron, respectivamente, el 31,7%, 15,7%, 13,7% y 13,6% del total
del trafico comercial de pasajeros del aeropuerto durante el afio 2004.
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Gréfico 2.10.- Trifico comercial de pasajeros por compafiia (2004)
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Tabla 2.45.- Principales compafiias aéreas del traflco comercial de pasajeros(2004)

Compaiiia Pasajeros

3567.032
176.738
154.130
153.032
58.183
58.185
54.040
22284
20.222
14.448
12.585
11.991
11.633
6.710
5.824

%

31,7%
15,7%
13,7%
13,6%
5,2%
5,2%
4,8%
2,0%
1,8%
1,3%
1,1%
1,1%
1,0%
0,6%
0,5%
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i an I al 4.339 0.40/::
1.968 0,2%

892 0,1%

726 0,1%

624 0,1%

401 0,0%

366 0,0%

81 0,0%

1.358 0,1%

1.127.722 100,0%

2.6.1.7. Estacionalidad de la demanda

Fuente: Aena

Se analiza en este punto la distribucién mensual del trafico comercial de pasajeros a lo largo del

afio 2004.

Tabla 2.46.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros (2004)

Nacional Nacional |Internac.| Internac. Otros Total
Regular no Reg Regular | no Reg servicios | Comercial

1.335 14.450 15.808
1.905 0 24.348 11 0 26.264
1.088 128 28.875 533 0 31.524
1.772 90 29.863 18.957 0 50.682
2.947 18 32.762 102.214 361 137.941
2.303 30 36.173 136.314 0 174.820
1.659 7 38.998 137.659 2 178.323
0 29 39.419 143.578 0 183.026
1.708 26 37.427 121.874 3 161.035
2.003 187 35.802 72.636 186 110.728
2.434 21 26.449 8 0 28.912
1.715 8 26.052 884 0 28.659
21.769 561 370.718  734.674 552 1.127.722
Fuente: Aena
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Tanto en la Tabla 2.46 como en el Gréfico 2.11 se aprecia claramente la gran estacionalidad
durante los meses de verano del Aeropuerto de Reus, de Io que se deduce que es un aeropuerto

claramente tur(stico.

Gréfico 2.11.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros (2004)
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2.6.1.8. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2004, el mes punta de pasajeros en el Aeropuerto de Reus fue el mes de agosto,

con 183.026 pasajeros comerciales.

A continuacién se presentan los datos correspondientes a la demanda diaria producida en una
semana tipo en el aeropuerto. Para ello se han descartado las semanas de mayor y menor trafico, y
se ha escogido una semana dentro del mes con el trafico punta, agosto, que presente un trafico

medio dentro del mes.

La semana resultante es la que va desde el 16 hasta al 22 de agosto de 2004, con un total de
40.445 pasajeros comerciales, El analisis de los datos revela que los martes son los dias de mayor
trafico.
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Tabla 2.47,- Semana tipo pasajeros comerciales 2004

6.161 15,2%
9.340 23,1%
6.991 17,3%
1.571 3,9%
4694 11.6%
6.594 16,3%
5.094 12,6%
40.445 100,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.12.- Semana tipo pasajeros comerciales 2004

PASAJEROS

18 de agosto
19 de agosto
20 de agosto
21 de agosto
22 de agosto

16 de agosio
17 de agosto

El dfa tipo, en adelante PDT, que resulta de tomar el dla punta de la semana tipo, del afio 2004 fue
el 17 de agosto con 9.340 pasajeros comerciales. En la Tabla 2.48 y en el Grafico 2.13 se muestra
ta distribucion horaria de pasajeros comerciales en el dla tipo, en llegadas, salidas y total, segun
hora UTC, por permitir referir todos los datos recopitados en el mundo a dicho tiempo, evitando asl

la confusién y facilitando la sincronizacion de los datos de tiempo.

La hora punta se produce a las 8 de la mafiana en hora UTC, que en verano se corresponde con

las 10 de la mafana en hora local de Reus.
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Tabla 2.48.- Dia tipo pasajeros comerciales 2004
B 040 0 940
B 4 615 1.089
B 521 758
B o 470 630
0 P 184 310
R o5 119 224
B - 186 298
B o 219 219
276 0 276
B o 257 752
B 543 770
BE 04 216 620
325 372 697
319 475 794
B 305 534
B o 0 0
197 232 429
4.626 4.714 9.340
Fuente: Aena
Gréfico 2.13.- Dia tipo pasajeros comerciales 2004
1,200
1.000
o 800 1H mllegadas [Saides 0 Total S
ﬁ — § f—
< 600 (-
P >
&
400 |- — s g
200 = s I W_ = = = H
7 8 9 10 11 142 13 14 15 16 17 18 19 20 21 23
HORAS
El dfa punta, en adelante PDP, del aflo 2004 fue el 10 de agosto con 10.138 pasajeros comerciales.
En la Tabla 2.49 y en el Gréfico 2.14 se muestra la distribucién horaria, segin hora UTC, de
pasajeros comerciales en el dia punta en llegadas, salidas y total.
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Fuente: Aena

Tabla 2.49.- Dfa punta pasajeros comerciales 2004

[ Y 0 631
[ Y 414 700
B - 488 950
[ 0 Y 472 879
[ 1 T 404 893
B2 642 764
B 0 216
EEaa 0 201 201
S s 0 648
B oo 418 618
B o 503 673
| T 172 715

B o 711 1.014
Bz s 309 527
_ 124 366 490

0 0 0

219 0 219

5.038 5.100 10.138

Gréfico 2.14.- Dia punta pasajeros comerciales 2004
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Se define el parametro ndmero de pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor
correspondiente a la hora de mayor trafico de pasajeros a lo targo de un afio. De forma andloga se
define el nimero de aeronaves hora punta, en adelante AHP. Estos pardmetros se han determinado
a partir de los datos de 2004, que es el afio mas reciente del que se disponen datos de todo el afto.

Los pasajeros en llegadas, salidas y totales segun sus respectivas horas de mayor ocupacién, en el
afo 2004, se muestran en la Tabla 2.50 y se representan en el Gréafico 2.15. Para determinar la
relacion porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en llegadas y pasajeros
comerciates hora en salidas, respecto al total de pasajeros comerciales hora, se utiliza este periodo
de tiempo suficientemente amplio para poder obtener un resultado adecuado.

Tabla 2.50.- Distribuclén de los pasajeros comerclales en llegadas, salldas y totales en sus respectivas
horas mas ocupadas del periodo 2001-2004

Hora segtin orden de
oetmacin am o perodo | Ucgadas | satias | Toul |
T 1.093 984 1.656
N o4 928 1.497
s W 891 1.450
EEEETEE 024 869 1.378
T 913 863 1.324
T o1 848 1.311
Ry 07 844 1.301
T co1 816 1.277
RO o0 808 1.261
e Ot 898 797 1.246
EEEETETEEE 591 774 1.222
T o3 772 1.195
T sse 769 1.191
T 530 768 1.184
T c2 756 1.171
TG s4v 755 1.142
e TR 750 1.139
| E T 745 1.138
T o2t 744 1.135
819 743 1.121
D oo 737 1.120
D o7 736 1.114
[k Y 734 1.109
776 732 1.108
762 729 1.094
D0 T 722 1.093
[ENE A 752 720 1.092
740 716 1.090
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Hora segtin orden de
ocupacion en el periodo

730 715 1.089
723 711 1.085
T os 699 1.084
708 699 1.083
sk Y 697 1.082
TS 702 695 1.070
R So e 701 693 1.068
T oo 689 1.087
7N cos 685 1.065
T 602 681 1.057

3¢ 691 679 1.056
691 672 1.055
e TN 663 1.048
BT scs 657 1.044
e Y 657 1.037
T oo 655 1.035
TN cs4 852 1.032
a8t 652 1.030
BRI 680 651 1.025
NI o7 650 1.024

48 672 648 1.023

ol 672 645 1.023

Fuente; Aena

Grafico 2.15.- Pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas mas
ocupadas del periodo 2001-2004
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La relacién porcentual comercial de los pasajeros hora en llegadas y los pasajeros hora en salidas
con respecto al total de pasajeros hora en orden decreciente segln el porcentaje de pasajeros en
llegadas y de pasajeros en salidas, se muestran en la Tabla 2.51 y se representan en el Grafico
2.16.

Tabla 2.51.- Relacién porcentual comercial de pasajeros hora en llegadas y pasajeros hora en salidas
regpecto al total de pasajeros hora en el periodo 2001-2004
s ot ey | 73,9% 1.191 66,0% 1.109
P A A YRR | 73,8% 1.142 66,0% 1.004
B R | 73.7% 1.195 65,9% 1.114
S ST E R G R 73,6% 1.184 65,9% 1.093
0 e | 72,5% 1.139 65,8% 1.108
0 5 A A v | 72,3% 1.171 65,7% 1.121
B e 72,3% 1.222 65,7% 1.120
A Gy S 72,2% 1.135 65,7% 1.142
iy o R T 72,1% 1.139 65,6% 1.090
s R [ R | 71,5% 1.246 65,6% 1.092
[ ER e SR 1.121 65,5% 1.135
71,2% 1.261 65,4% 1.139
o R R R R | 71.2% 1.120 65,3% 1.139
SR RS | 70,6% 1.114 65,3% 1.089
o i R 70,5% 1.277 64,8% 1.070
[ SR [ s 70,0% 1.109 64,5% 1.068
B c0.4% 1.094 64,5% 1.191
B c03% 1.301 64,5% 1.084
B s02% 1.311 64,5% 1.171
T 20 68,8% 1.324 64,4% 1.085
| i Py B | 68,8% 1.093 64,4% 1.311
B 22T 68,8% 1.108 64,4% 1.083
B o75% 1.092 64,4% 1.195
67,0% 1.090 64,2% 1.057
I c64% 1.089 64,2% 1.082
ST R 66,3% 1.378 64,2% 1.067
By A | 66,2% 1.037 64,0% 1.324
| TR R | 66,1% 1.035 63,9% 1.065
I cc.0% 1.030 63,9% 1.184
| B R 66,0% 1.032 63,6% 1.056
66,0% 1.025 63,4% 1.025
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65,8% 1.044

65,7% 1.023
85,6% 1.048
65,6% 1.024
85,6% 1.023
65,5% 1.070
65,4% 1.068
65,4% 1.056
65,4% 1.055
65,4% 1.057
65,3% 1.084
65,3% 1.085
85,0% 1.065
65,0% 1.082
64,0% 1.067
64,9% 1.083
63,7% 1.450
62,8% 1.497
56,9% 1.656

Fuente: Aena

total de pasajeros en esa hora

tiora del periodo en Lisgadas “
orden decreciente - Total segtin o Total segtin
Lleg/Total (%) hora % lleg SaliTotal (%) Horatc ol

63,3% 1.024
63,3% 1.277
63,2% 1.030
63,2% 1.261
63,2% 1.032
63,2% 1.222
63,2% 1.037
63,0% 1.023
63.0% 1.035
63,0% 1.023
62,9% 1.044
62,8% 1.065
62,7% 1.301
62,7% 1.048
62,6% 1.378
62,1% 1.246
59,9% 1.450
58,5% 1.497
56,0% 1.656

Grafico 2.16.- Relacién porcentual comerclal de pasajeros en llegadas y pasajeros en salidas respecto al
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De la Tabla 2.51 se obtiene la relacién porcentual de disefio de pasajeros hora en llegadas y
pasajeros hora en salidas, respecto al total de pasajeros hora, de forma que se elige uh porcentaje
del 65% tanto en liegadas como en salidas (que se corresponde con las horas 25 a 30).

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor
que se produzca Unicamente de forma puntual durante el aflo, no se emplea el numero de
pasajeros hora punta, sino que se define un pardmetro de pasajeros hora de diseflo, en adelante
PHD. Para obtener dicha hora de disefio se ordenan ascendentemente todas las horas registradas
inicamente en et afio 2004 y se fija un nivel de calidad de disefio (NCD), como se ve en el Grafico
2.17, que en este caso se establece en un 97,75%. De este modo se obtiene un valor horario PHD
que se superara Unicamente un 2,25% de las horas del afio. Con este criterio NCD el valor obtenido
es de 1.119 pasajeros, que se corresponde con la hora 21 més ocupada de todo el afio, todo eflo se
representa en el Grafico 2.17,

En el Grafico 2.18 se observa que la hora correspondiente a los 1.119 pasajeros segin el NCD,
esta por encima de la hora 30 méas ocupada del afio. Esta Uitima es la que sirve de hora de disefio
en el caso en que la calculada con el procedimiento anterior se sittie por debajo de la hora 30.

En el caso de las aeronaves, la hora de disefio se hace corresponder con aquella en la que se

produce la punta de aeronaves correspondientes a trafico comercial.

Gréfico 2.17.- Tréfico horario acumulado de pasajeros comerciales. Afio 2004
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n el Grafico 2.18 se indica el valor del nimero de pasajeros comerciales para cada una de las 50

primeras horas de trafico.

Gréfico 2.18.- Andlisis de trafico punta y disefio de pasajeros. Afio 2004
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Tabla 2.52.- Resumen traficos comerciales punta y de disefo (2004)

R e il B < el

183.026 40.445 9.340 10.138 1.653 1.119

Fuente: Aena

La Tabla 2.53 muestra la evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta y hora disefio en
el periodo 2000-2004.

Tabla 2.53.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta y de disefio

1.365 1.037

1.116 939
1.587 1.069
1.421 1.165
1.653 1.119

Fuente: Aena
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2.6.2. Trafico de Aeronaves Comerciales

2.6.2.1. Estructura actual del trafico

El Aeropuerto de Reus contabilizé en el 2004 un total de 21.607 movimientos de aeronaves, de los
cuales 7.790 (36,1%) fueron movimientos comerciales. Se analizaran independientemente los
movimientos clasificados como “Otras Clases de Tréfico" que, con 13.817 movimientos de
aeronaves en el afio 2004, supusieron el 63,9% del total.

Tabla 2.54.- Evolucién del tréfico de aeronaves

I e N
199471 3.138 9.816 12.954
1998 4.307 7.241 11.548
LR 2.730 6.115 8.845
19971 4.119 6.448 10.567
199¢ 4,206 7.352 11.558
199¢ 4,572 6.910 11.482
[F20000 5.397 7.801 13.198
120013 5.250 8.148 13.398
2002 5.509 10.103 15.612
F20030 6.143 13.509 19.652
200~ 7.790 13.817 21.607

Fuente: Aena

Grafico 2.19.- Evolucién del tr&fico de aeronaves
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2.6.2.2. Evoluciodn histérica de la demanda

En la Tabla 2.55 se presenta la evolucién del trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de

Reus para el periodo 1994-2004; también se muestra su representacidn grafica en el Grafico 2.20.
Tabla 2.55.- Evolucién del tréfico comerclal de aeronaves

L TER R R e e
Regular no Regular Regular no Regu!ar Servicios | Comercial
[19947 1.265 1.873 3.138
Fi8s8) 800 773 0 2,644 0 4.307
B8eE] 5o 81 54 2.027 16 2.730
FB5E 1137 61 59 2.798 64 4119
926 79 116 2.988 97 4.206
904 75 230 3.290 73 4.572
977 56 338 3.794 232 5.397
963 73 306 3,735 173 5.250
961 149 251 3.870 278 5.509
895 136 1.139 3.729 244 6.143
860 08 2.756 3.862 214 7.790

Fuente: Aena
El trafico comercial internacional no regular de aeronaves es el mas importante en el Aeropuerto de
Reus actualmente, aunque cabe destacar el importante aumento del internacional regular.
Grafico 2.20.- Evoluclén del trifico comercial de aeronaves
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En la Tabla 2.56 se presenta la evolucién del trafico total comercial, nacional e internacional y en la
Tabla 2.57 se presentan fas tasas de crecimiento anual para el periodo 1994-2004 de los distintos
tipos de tréfico, asi como para el total del trafico comercial de aeronaves.

Tabla 2.56.- Evolucidn del trafico de comercial de aeronaves nacional, internacional y total

1.265 1.873 3.138
1.663 2.644 4.307

649 2.081 2.730
1.262 2.857 4119
1.102 3.104 4.206
1.062 3.520 4.572
1.265 4.132 5,397
1.209 4.041 5.250
1.388 4121 5.509
1.275 4.868 6.143
1.172 6.618 7.790

Fuente: Aena

Tabla 2.57.- Evolucién del indice de crecimiento

Regular | No Reg. FEGTET No Reg. | Comercial
1 - - - = -

- -38,9% - 41,2% 37,3%
-38,0% -89,5% - -23,3% -36,6%
108,0% -24,7% 9,3% 38,0% 50,9%
-18,6% 28.5% 96,6% 6.8% 2,1%

-2,4% -5.1% 98,3% 10,1% 8,7%
8,1% -25,3% 47 0% 15,3% 18,0%
-1,4% 30,4% -9,5% -1,6% 2.7%
-0,2% 104,1% -18,0% 3,6% 4,9%
-6,9% -8,7% 353,8% -3,6% 11,5%
-4,0% -27,9% 142,0% 3,6% 26,8%

Fuente: Aena

2.6.2.3. Parametro Pasajeros / aeronave. Evolucion.

La Tabla 2.58 recoge la evolucién del parametro Pasajero /Aeronave, segln el tipo de trafico y para
la serie estudiada, 1994-2004. Estos mismos datos se representan en el Grafico 2.21. Se observa
que los valores mas altos del pardmetro se obtienen en tréfico internacional no regular. Ademas, el
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250

parametro pasajeros /aeronave de este ultimo segmento de trafico estd experimentando un

incremento estos Gitimos aflos, aunque en 2004 retrocedié ligeramente.

Tabla 2.58.- Evolucién del parametro “Pasajeros /Aeronave”

Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Regular no Reg. Regular | no regular | Comercial
il 3 2

167 101
19 0 - 173 110
41 13 45 209 165
27 2 31 173 126
27 13 71 174 132
27 20 100 174 136
24 27 104 174 134
23 13 102 182 140
23 6 118 181 137
25 10 85 192 136
25 6 135 190 145

Fuente: Aena

Gréfico 2.21.- Evolucion del pardmetro “Pasajeros/ Aeronave”
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2.6.2.4. Participacion en el trafico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.60 se resume la evolucién del trafico de aeronaves comerciales nacional,
intemacional y total de Espafa durante los dltimos diez afios, asi como el porcentaje de
participacién del Aeropuerto de Reus en cada uno de los traficos.

.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su enforno Pagina 2.112




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Reus Cédigo EDAPD 430.200

Tabla 2.59.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus

en el trafico de aeronaves comercial de Espafia

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Espaiia Espana Espaia Reus Reus Reus

S84l 499.183 439.219 938.402 0,3% 0,4% 0,3%

533.450 478.356 1.011.8086 0,3% 0,6% 0,4%
604.028 500.014 1.104.042 0,1% 0,4% 0,2%
698.498 520.055 1.218.553 0,2% 0,5% 0,3%
713.660 567.745 1.281.405 0,1% 0,5% 0,3%
752.506 853.176 1.405.682 0,1% 0,5% 0,3%
819.524 715.511 1.5635.035 0,1% 0,6% 0,3%
836.875 727.619 1.564.494 0,1% 0,6% 0,3%
800.736 730.835 1.531.571 0,1% 0,6% 0,3%
846.009 784.214 1.630.223 0,1% 0,6% 0,4%
911.256 837,591 1.748.847 0,1% 0,8% 0,4%
Fuente: Aena

Gréflco 2.22.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus en el
trafico de aeronaves comerciales de Espana
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El Aeropuerto de Reus es el tercero en numero de operaciones de Catalufia (en 2004 fueron 7.789
operaciones comerciales), tras los aeropuertos de Barcelona y Girona,

El Aeropuerto de Barcelona tuvo, en 2004, un trafico comercial de aeronaves de 287.947, mientras
que el de Girona tuvo 20.633 operaciones. Esto supone un 91,0% y un 6,5% respectivamente del
trafico comercial total de aeronaves de Cataluda (316.369 aeronaves comerciales en total), de
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odo que el Aeropuerto de Reus trata un 2,5% del trafico total de aeronaves de los aeropuertos
catalanes.

Tabla 2.60.- Evolucién de la particlpacién del Aeropuerto de Reus

en el trafico de aeronaves comerciales de Cataluia

Nacional Internac. Total % Nacional % Internac % Total
Cataluna Catalufia Cataluna Reus Reus Reus

75.457 73.250 148.707 0,25% 2,56% 2,11%
82.120 78.642 160.782 0,31% 3,36% 2,68%
03.389 91.318 184.707 0,10% 2,28% 1,48%
119.001 97.213 216.214 0,17% 2,94% 1,91%
118.768 106.058 224.827 0.14% 2,93% 1,87%
120.116 120.014 240.130 0,13% 2,93% 1,90%
124.933 140.143 265.076 0,13% 2,85% 2,04%
131.945 149.212 281.157 0,12% 2,71% 1,87%
125.971 163.270 279.241 0,14% 2,69% 1,87%
128.320 166.509 294.829 0,12% 2,92% 2,08%
134.783 181.586 316.369 0,11% 3,64% 2,46%

Fuente: Aena

Grafico 2.23.- Evolucién de 1a participacién del Aeropuerto de Reus en el tr&fico de aeronaves comerciales
de Cataluna
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2.6.2.5. Distribucion de aeronaves por tipo de trafico

El trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de Reus durante el afio 2004 fue de 7.789
movimientos, lo que significé un crecimiento del 26,8% con respecto al arfio anterior.
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Gréfico 2.24.- Tipos de trafico comercial de aeronaves (2004)
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Durante el afio 2004, el mayor porcentaje de trafico fue el que tenfa como origen / destino paises de
la Unién Europea (84,9%). El trafico regular y no regular se repartieron casi a partes iguales.

Se representan mas detalladamente en el Grafico 2.25 los segmentos de tréfico.

Gréfico 2.25.- Tréfico comercial de aeronaves (2004)
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"2.6.2.6. Distribucion de trafico por paises

Como se aprecia en la Tabla 2.61, durante el afio 2004 el trafico comercial mayoritario de
aeronaves fue con el Reino Unido con un parcentaje del 55,3%.

Tabla 2.61.- Trafico comercial de aeronaves por paiges (2004)

ino Unidc 4.306 55,3%
1.098 14,1%
1.002 12,9%
Q09 11,7%

185 2,4%

82 1,1%

67 0,9%

54 0,7%

20 0,3%

13 0.2%

11 0,1%

1M 0,1%

32 0,4%
7.790 100,0%

Fuente: Aena

Griéfico 2.26.- Distribucidn de trafico comercial de aeronaves por paises (2004)
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Analizando los datos anteriores detalladamente se obtienen, para el trafico comercial de aeronaves,
los principales aeropuertos de origen/ destino (véase Tabla 2.62 y Tabla 2.63). Entre los nacionales
destacan Madrid-Barajas, Barcelona y Palma, y entre los internacionales Londres/Stanted, Dublin y
Frankfurt/ Hahn.

Tabla 2.62.- Aeropuertos origen/ destino nacionales (2004)

841 76,6%
82 7,5%
48 4.4%
39 3,6%
16 1,5%
15 1,4%
11 1,0%

7 0,6%
5 0,5%
5 0,5%
5 0,5%
24 2.2%
1.098 100,0%

Fuente: Aena

Tabla 2.63.- Aeropuertos origen/ destino internacionales (2004)

1.653 23,3%
873 13,1%
673 10,1%
506 7,6%
399 6,0%
330 4,9%
261 3,9%
222 3,3%
212 3.2%
185 2,8%
154 2,3%
143 2,1%
136 2,0%
112 1.7%
100 1.5%
100 1,5%
720 10,8%

6.679 100,0%

Fuente: Aena
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2.6.2.7. Trafico por compafiias y flota

Las compafifas aéreas con mayor numero de operaciones comerciales durante el 2004 fueron
Ryanair, Mytravel Airways, Air Nostrum y First Choice Airways, representando respectivamente el
33,2%, el 11,0%, el 10,9% y el 10,4%, del trafico comercial de aeronaves.

Tabla 2.64.- Traficos por comparifas (2004)

Ryana d 2.590 33,2%

860 11,0%
852 10,9%
810 10,4%
670 8,6%
332 4,3%
274 3,5%
270 3,5%
170 2,2%
134 1,7%
102 1,3%
84 1,1%
642 8.2%
7.790 100,0%

Fuente: Aena
En el Grafico 2.27 se aprecia como, dentro del trafico nacional, las comparifas con mayor peso son
Air Nostrum y, a gran distancia, Spanair .

En el caso de las operaciones internacionales, Gréfico 2.28, el trafico esta dominado claramente por
Ryanair, y le siguen MyTravel Airways, First Choice Airways y Britannia Airways.
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Gréfico 2.27.- Evolucldn de las operaciones nacionales por compaiiia durante el mes de agosto
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Gréafico 2.28.- Evolucién de las operaciones intermacionales por compafia durante el mes de agosto

100%
0%
80% |-
70%
80% -
50% —
40% -
0% —
20% {— =1 —
10% |— =
0% 90 T 2000 2001 2002 2003 | 2004
[mRESTO 887% | 80B% 0% 490% 586% | 23,8
mSPANAR 2.1% 0o% 2% 0,0% 0% | 27%
'DRYANAIRLTD. 0.0% 00% 0.0% 15% | 00% 255%
OMYTRAVEL AIRWAYS 00% 00% 00% 242% | 202% | BA% |
D FUTURA INTERNACIKONAL % 59% 39% 58% | TA% | 64% |
BFIRST CHOCE AIRWAYS,LTO | 00% 0.0% 0.0% 00% | 00% B5% |
BBRTANNIA ARVAYS Lig 273% 243% 8% | BA% | W5% |

A continuacién se presenta el numero de operaciones comerciales registradas por tipo de aeronave,
apreciandose que el Boeing B737/800, el Boeing B757/200 y el Airbus A320 son los que mas

operan en el aeropuerto.

LMEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Asropuerto y su entorno

Pagina 2.119




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

tan Director del Aeropuerto de Reus Cédligo EDAPD 430.200

Vi

5%,

Tabla 2.65.- Traficos segtin el tipo de aeronaves (2004)

H [+]
Tipo de Avién o

2.357 30,3%

1.148 14,7%
876 11,2%
674 8,7%
520 6,7%
465 6,0%
216 2,8%
200 2,6%
180 2,3%
172 2,2%
126 1,6%

98 1.3%
78 1,0%
76 1,0%
54 0,7%
50 0.6%
48 0,6%
46 0,6%
38 0,5%
37 0,5%
30 0,4%
26 0,3%
22 0,3%
20 0,3%
20 0,3%
18 0.2%
14 0,2%
13 0,2%
12 0,2%
12 0,2%
12 0,2%
12 0,2%
120 1,5%

7.790 100.0%

Fuente: Aena
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2.6.2.8. Estacionalidad de la demanda

Tabla 2.86.- Estacionalidad del traflco de aeronaves comerciales (2004)

g Total
¢t e lei D (BRESIE
Ener 69 246

6,4% 177 2,6% 3,2%
91 8.5% 212 3,2% 303 3,9%
105 8,8% 245 3,6% 350 4,5%
106 8,9% 348 5,2% 454 5,8%
119 11,1% 858 12,8% 977 12,56%
112 10,4% 027 13,8% 1.039 13,3%
91 8,5% 931 13,8% 1.022 13,1%
32 3,0% 974 14,5% 1.008 12,9%
90 8,4% 861 12,8% 951 12,2%
94 8,7% 675 10,1% 769 8,9%
110 10,2% 242 3,6% 352 4,5%
57 53% 264 3,9% 321 4,1%

1.076 100,0% 6.714 100,0% 7.790 100,0%

Fuente: Aena

El trafico comercial de aeronaves es muy estacional, siendo muy elevado en los meses de verano,

alcanzando sus puntas en el mes de junio.

Gréfico 2.29.- Estaclonalidad del trafico comercial de aeronaves (2004)
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1 2.612.9. Trafico en periodos punta

Du/ nte el aflo 2004, el mes punta de trafico de aeronaves totales en el Aeropuerto de Reus fue el

;-;;.:'m/es de julio, con 2.680 movimientos de trafico de aeronaves totales y 1.022 aercnaves
comerciales.

Para hallar la semana tipo se ha procedido de la misma forma que en el caso del trafico de
pasajeros, resultando la semana que va del 19 al 25 de julio de 2004, con 236 movimientos
comerciales, tal y como se indica en la Tabla 2.67 y en el Grafico 2.30.

Tabla 2.67.- Semana tipo aeronaves ¢omerclales 2004

Aeronaves o
comerciales k

36 15,3%
53 22,5%
41 17.4%
14 5,9%
32 13,6%
34 14,4%
26 11,0%
236 100,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.30.- Semana tipo trafico de aecronaves comerciales 2004
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Con respecio al trafico de aercnaves totales, el dfa tipo (en adelante ADT) que resulta de tomar el
dfa punta de la semana tipo, fue el 25 de julioc con 96 movimientos de aeronaves totales, y el dfa
punta (en adelante ADP), una vez analizados los traficos diarios del afio 2004, el dia con mayor
trafico de aeronaves totales fue el 18 de mayo, con 135 movimientos de aeronaves totales, tal y
como se representa en la Tabla 2.68 y en el Grafico 2.31.

Tabla 2.68.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2004

Aeronaves o
totales ?

unes, 19 de julic 88 14,2%
94 15,2%
91 14,7%
80 14,5%
77 12,4%
84 13,5%
96 15,5%
620 100,0%

Fuente: Aena

Gréafico 2.31.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2004
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pai

dia tipo, en llegadas, salidas y total, segin hora UTC.

n la Tabla 2.69 y en el Grafico 2.32 se muestra la distribucién horaria de aeronaves fotales en el

Tabla 2.69.- Dia tipo movimiento de aeronaves totales 2004

4
8

- = -
= N O

R I - I I BT R

(]
-]

| HoraUTC | Liegadas | Salidas | Total |
TR 0 1 1
[t 2 2

e | 5 3
RN 2 8

(02 | 6 6
| 7 4

A 2 4 3
R 1 4

R P | 5 1

i SR 1 4

e 2 4

Rl F | 4 2
e 6 4
e 1 2

20l ] 1 0
R 0 1
ITOTALT 47 49

Fuente: Aena

Grafico 2.32.- Dia tipo movimiento de aeronaves totales 2004
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En la Tabla 2.70 y en el Grafico 2.33 se muestra la distribucién horaria de aeronaves totales en el

dfa punta, en llegadas, salidas y totat, segun hora UTC.

Tabla 2.70.- Dla punta movimiento de aeronaves totales 2004

3 3

Hora UTC

l .

AN O RN WHOOGNOOCOOWNAEDNDOOO

68

O W = WNMNMMNHONODNWOGO NMO

67

Fuente: Aena

9
12
7

Ao N oo ©

—
W =
(4.}

Gréfico 2.33.- Dfa punta movimiento de aeronaves totales 2004
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seleccién del dltimo afio y no del periodo 2001-2004 se debe a que el perfil del trafico de aeronaves
del Aeropuerto de Reus en e dltimo afio ha cambiado mucho debido a las Companias de Bajo
Coste. Para determinar la relacién porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en llegadas
y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales hora, se utiliza
este periodo de tiempo suficientemente amplio para poder obtener un resultado adecuado, de
manera analoga a lo realizado en el andlisis del frafico de pasajeros.

Tabla 2.71- Distribucién de las aeronaves comerclales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas
horas més ocupadas del periodo 2001-2004

Hora segin orden de
octmacion an o periogo_| Logadas | salidas | Total |

5 9

] " 3 [ LN J
3 > 3 F de

A A A D2AEDDLEDAEALDAELDBDAEDLDDADAEDABADDOOOOOOOOOO

H D A DAMAMDDMIIEDAEALDDAEDMDBEDAEDMAEDNRALEAEDMDOOOOGOOOO OO
O 0o OO MO OO N ~N~N~NNSNSNNSNSNSNSNooD®
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Fuente: Aena
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rafico 2.34.- Aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas mas
ocupadas del periodo 2001-2004

—i=|leg sal === total |

AERONAVES
(41}
]

1 —

N TD O DO NETUHOM ODO = L O CON O = N IFU O DD O NN T W~ DD
- SR L SN SR SINT SRS ST S Y St Soiir

Horas més ocupadas del periodo

La relacién porcentual de las aeronaves comerciales hora en llegadas y las aeronaves comerciales
hora en salidas con respecto al total de aeronaves comerciales hora en orden decreciente, se
muestran en la Tabla 2.72 y se representan en el Grafico 2.35.

Tabla 2.72.-Relacién porcentual de aeronaves comerciales hora en llegadas y aeronaves comerciales hora
en salidas respecto al total de asronaves comerciales hora en el periodo 2001-2004

(%) hora % lleg ) hora % sal
B 7% 7 71% -
1% 7 71% 7
— 71% 7 67% 9
BT 7% 7 67% 5
B o 6 67% 6
I 7% 6 67% 6
B o7 6 67% 6
(ST S 67% 6 67% 6
B o7 6 67% 6
BT 7% 6 67% 6
I o7 6 67% 6
MR L G T 6 67% 6
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(%) hora % lleg (% hora % sal
B o 6 67% 6
[ 67% 6 67% 6
R | 67% 6 67% 6
L 6 67% 6
R | 67% 6 67% 6
B 7% 6 67% 6
B o 6 67% 6
N 7% 6 67% 6
BRI 7 67% 6 67% 6
RO 67% 6 67% 8
B o 6 67% 3
[ AR A 67% 6 67% 6
B o 6 67% 6
B o 6 67% 6
i R | 67% 6 67% 6
67% 6 63% 8
i T AR | 67% 6 63% 8
B 7% 5 63% 8
PR3 TEE 67% 6 57% 7
A G | 67% 6 57% 7
G R i | 67% 6 57% 7
s T O | 67% 6 57% 7
ik e | 87% 6 57% 7
[ R | 67% 8 57% 7
B 7% 6 57% 7
| B e | 67% 6 57% 7
63% 8 57% 7
GO 3% 8 57% 7
i e | 63% 8 50% 6
57% 7 50% 6
i R | 57% 7 50% 6
| ST S | 57% 7 50% 6
| R SR | 57% 7 50% 6
57% 7 50% 6
| BRI Y R | 57% 7 50% 6
R T Tl | 57% 7 50% 6
i s | 57% 7 50% 6
56% 9 50% 6

Fuente: Aena
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fafico 2.35.- Relacién porcentual de acronaves comerciales en llegadas y aeronaves en salidas respecto
al total de aeronaves comerciales en esa hora

80%

75%

70% -—"'"\\ -—_% lleg - % sal_
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60% ‘ -
55% |- Lo : D §

50% |- e

AERONAVES

45%

N LD M O O AN I IO I B0 O 0 & T Ol B HO — Y MO DO I D I €00 O
A Y R 22 e NI AN ORS8RI B RRRITIT LT 23

Horas

De la Tabla 2.72 se obtiene la relacion porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en
llegadas y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales
hora, de forma que se elige aquella relacién porcentuat del 67%, tanto en llegadas como en salidas,
y gue se corresponde con las horas 5§ a 27.

En el afio 2004 hubo un trafico total de 26 aeronaves hora punta (AHP) y de 9 aeronaves hora de
disefio (AHD), que corresponde al frafico punta de aeronaves comerciales, tal y como se muestra
en el Grafico 2.36.
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Grafico 2.36.- Andlisis de traflco punta de aeronaves totales
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Tabla 2.73.- Resumen tréaficos totales punta y de disefio (2004)

I e e I I I
. 620 96 135 26 9

2.680

Fuente: Aena

La Tabla 2.74 muestra la evolucién del trafico total de aeronaves hora punta y hora disefio en el
periodo 2000 — 2004.

Tabla 2.74.- Evolucién del trafico total de aeronaves hora punta y de disefio

O o @ ™ ©

Fuente; Aena
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.2.10. Flota usuaria del aeropuerto. Evolucién.

En la Tabla 2.75 se presenta la evolucion de la flota usuaria del aeropuerto desde el afio 1998.

Tabla 2.75.- Evolucion de 1a flota usuaria del aeropuerto

PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

T
oo Low Le Lo T s T zon [ o

02%  20% 51%  7.9%  22%  58%  31,2%
301% 266% 249% 18%  11%  11%  147%
151% 18,8%  162% 151% 280% 19.2% 11,2%
00% 00%  00% 00% 00% 00%  9.0%
23%  30% 45%  85% 72% 65%  87%
77%  07%  00%  00% 00%  00%  66%
21%  01%  00%  00% 00% 00% 53%
05% 00%  00%  00% 00% 89% 23%
00%  00% 00%  16%  40%  01%  16%
06% 08% 05%  03% 02% 03%  10%
00% 05% 00% 01%  07%  14%  10%
05%  29%  36%  29% 41%  37%  09%
32%  59% 54%  16%  06% 10%  07%
00% 00% 00%  00% 00% 01%  06%
09%  1,0% 04%  04% 04% 03%  06%
00% 00% 00% 00% 00% 00%  05%
00% 00% 00% 01% 02% 01%  05%

05% 04%  00%  00% 00% 00%  04%
_ 36,2% 372% 392% 59,6% 532% 536%  3,1%
oA 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Aena

En la Tabla 2.76 y el Gréfico 2.37 se muestran la aeronaves clasificadas segtn la letra clave (en
esta clasificacién no se han incluido los helicopteros ni [as aeronaves militares).

Tabla 2.76.- Movimientos por tipo de aeronave

R R o U e e

1,80% 1,88% 0,87% 0,71% 1,25% 0.,46% 1,09%
2,95% 2,89% 1,92% 3,88% 5,90% 2,42% 4,75%
57,70% 61,16% 65,23% 62,20% 63,55% 68,62% 71,71%
37,55% 34,07% 31,98% 33,21% 29,26% 27,91% 22,35%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,59% 0,08%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,03%
100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.37.- Movimiento por tipo de aeronave
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Asimismo, en la Tabla 2.77, se muestran las aeronaves clasificadas segiin el niUmero clave (en esta
clasificacion tampoco se han incluido los helicdpteros y aeronaves militares).

Tabla 2.77.- Movimlentos segiin nimero de clave

TPo | sos | 1999 | 2000 | 2001 | 200z | 2003 | 2004 |

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,59% 0,10%
0,19% 0,05% 0,06% 1,01% 0,11% 0,33% 0,23%
3,81% 4,84% 4,03% 7,23% 8.,54% 8,00% 7,18%
33,69% 29,37% 27,98% 25,03% 20,66% 19,61% 15,03%
5,54% 9.31% 11,21% 10,51% 8,20% 7.87% 7,44%
23,76% 22,33% 2251% 24,07% 31,26% 33,31% 54,47%
6,07% 9,20% 12,39% 10,35% 10,18% 9,64% 0,76%
26,92% 24,90% 21,83% 21,80% 21,00% 20,66% 14,79%
100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%

Fuente; Aena

Gréfico 2.38.- Movimientos segln numero de clave
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_ Qg ha. ealizado un estudio comparativo entre las aeronaves de fuselaje ancho {wide body) y las de
.usaaje estrecho (narrow body). Para este andlisis no se han considerado los aviones pequeios
._:_(’CeSsna Piper, Beechcratft ...), los helicopteros (MIL, Sikorsky) o los aviones militares. Se descartan
estas aeronaves para obtener unos ratios mas realistas del nimero de pasajeros por tipo de

aeronave (wide body o narrow body), de la proporcion de pasajeros y del porcentaje de aeronaves
que vuela en cada tipo, que se emplearan posteriormente, en el apartado 2.7.3.1.1 del presente
Capitulo y en el Capltulo 4, en célculos relativos al Edificio Terminal de Pasajeros. Los resultados
se muestran en la Tabla 2.78, el Gréfico 2.39 y el Gréfico 2.40.

Tabla 2.78.- Porcentaje de pasajeros, aeronaves y pardmetro pasajeros/ aeronave segun el tipo de
aeronave (2004)

TIPO PASAJEROS | AERONAVES

86,8% 92,8%
13.2% 71% 281

Grafico 2.39.- Distribucidn de pasajeros y aeronaves segln tipo de aeronave wide body o narrow body

2004
% Pasajeros WB/NB % Aeronaves WB/NB
13,2% 7%
86.8%
092,.9%
B %PAXNB @ %PAXWB | ‘B %AERONAVES NB B %AERONAVES WB |
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Gréfico 2.40.- Paradmetro Pasajeros/ Aeronave seglin tipo de aeronave wide body o narrow body 2004
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Por dltimo, se ha analizado la evolucion de la flota de las cuatro compafifas con mayor volumen de
trafico nacional y de las seis comparias con mayor volumen de trafico internacional. Se ha
estudiado el mes de agosto, desde 1999 hasta el afio 2004, ya gue es el que normalmente tiene
mas operaciones. El resultado se resume en el Grafico 2.41 y el Grafico 2.42 para los traficos

nacional e internacional, respectivamente.
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Gréflco 2.42.- Evolucién de la flota por companfa. Trafico internacional (mes de agosto)
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La fraccién de trafico englobada en este apariado corresponde a los vuelos de Aviacién General
que se realizan por negocio o placer, como los docentes, de Estado, militares y trabajos aéreos. En
el Aeropuerto de Reus, durante el aflo 2004, el trafico O.C.T. supuso el 63,9% del total de
movimientos de aeronaves registrados.

Grafico 2.43.-Tipos de trafico OCT (2004)
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2.8.3.1. Evolucién histérica de la demanda

Como se aprecia en la Tabla 2.79 y en el Grafico 2.44, desde el afio 2000, el trafico de aesronaves
OCT ha experimeniado un fuerte crecimiento, para pasar de los 7.801 movimientos en 2000 hasta
los 13.817 en 2004 con un crecimiento en el nimero de operaciones, dentro de este periodo, del
77%.
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Tabla 2.79.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT

w0 |_ocr [ ancimiono
NSS4 o816 -
Sl 7241 -26,2%
m 6.115 -15,6%
6.448 5,4%
7.352 14,0%
_ 6.910 5,0%
Zo00 7.801 12,8%
- 8.148 4,4%
10.103 24,0%
13.509 33,7%
13.817 2,3%

Fuente: Aena

Grafico 2.44.- Evolucién del tr&fico de aeronaves OCT
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.3.2. Estacionalidad de la demanda

En el afio 2004 el mes punta fue julio, con el 12% del total de movimientos. A ta vista de la Tabla
2.80 se ohserva poca estacionalidad en este tipo de trafico y Unicamente los meses de febrero y
diciembre estan mas bajos que los demds. Ello se debe al gran numero de operaciones
correspondientes al trafico de escuela, que se produce durante todo el afio casi por igual.

Tabla 2.80.- Estacionalidad OCT

1.128 8,2%

783 5,7%
1.069 7.7%
901 6,5%
1.201 8,7%

1.179 8,5%
1.658 12,0%
1.146 8,3%

1.214 8,8%
1.471 10,6%
1.309 9,6%

758 5.5%

13.817 100,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.45.- Estacionalidad OCT
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2.6.3.3. Tréfico en periodos punta
En el afio 2004 el dia punta se produjo el 20 de mayo, con un trafico de 84 ADP.

La hora punta se produjo a las 13:00 y a las 11:00 horas del 6 de septiembre y 8 de octubre
respectivamente, con un trafico de 24 AHP.,

2.6.4. Mercancias

2.6.4.1. Estructura actual del trafico

Ourante el afic 2004 se transportaron un total de 18.159 kg de mercanclas, siendo la mayoria (el
89,2%) de las mercanclias transportadas de caracter internacional. En el Grafico 2.46 también se
puede observar en qué clase de aeronaves fueron transportadas las mercanci(as.

Grafico 2.46.- Estructura del trafico de mercancfas (2004)
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2.6.4.2. Evolucidn de la demanda

La carga aérea ha experimentado una variacion irregular desde el aflo 1994 en el Aeropuerte de
Reus, tal y como se analiza en a Tabla 2.81 y el Gréfico 2.47.
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Tabla 2.81.- Evolucidn de! trafico de mercancias (kg)

0 0 -

0 0 0%
65.495 65.495 100%
29.876 29.876 -54,38%
0 1,700 -94,31%
_ 0 0 -100%
720007 14,531 15.326 100%
6.137 6.703 -56,26%
12.522 14.198 111,82%
2003 3.719 4.205 -70,38%
: 18.011 18.159 331,84%

Fuente: Aena

Gréfico 2.47.- Evolucidn del trafico de mercancias total
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2.6.4.3. Participacién en el trafico espariol y autonémico

En la Tabla 2.82 se resume la evolucién del trafico total de mercancias nacional, internacional y
total de Espafia durante los Uitimos diez afios, asi como el porcentaje de participacion del
Aeropuerto de Reus en cada uno de ellos.
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Tabla 2.82.- Evolucién de la participacidn del Aeropuerto de Reus en el trafico de mercancias totales de

Espafa (kg)
m % Nacional | % Internac. | % Total
Espaiia Esana Espaiia Reus Reus Reus
194.956.086 220.393.538 415.349.624 0,000% 0,000% 0,000%
203.109.180 252.331.539  455.440.699 0,000% 0,000% 0,000%
217.690.199 283.677.326 501.167.525 0,000% 0,023% 0,013%
244.882.510 305.155.690 550.038.200 0,000% 0,010% 0,005%
236.958.338  321.389.407 558.347.746 0,001% 0,000% 0,000%
256.596.065 351.720.632 608.316.697 0,000% 0,000% 0,000%
264.880.547 373.152.850 8638.033.397 0,000% 0,004% 0,002%
246.480.661 354.573.037 601.062.698 0,000% 0,002% 0,001%
236.399.489 359.482.859 595.882.348 0,001% 0,003% 0,002%
238.067.720 363.453.873 601.521.593 0,000% 0,001% 0,001%
247.827.397 398.496.343 846.323.740 0,000% 0,005% 0,003%
Fuente: Aena

En el Grafico 2.48 adjunto se han representado los datos correspondientes a la tabla anterior.

Gréfico 2.48.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus

en el trafico de mercancias totales de Espafa (kg)
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En la Tabla 2.83 y el Grafico 2.49 se muestra la participacién del Aeropuerto de Reus en el conjunto
de los aeropuertos catalanes.
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Tabla 2.83.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto de Reus

' /{Y/ en el trafico de mercancias total de los aeropuertos de Catalufa (kg)
el
Cataluna Cataluna Cataluia Reus Reus Reus
B 545 73.250 148.707 0.0% 0,0% 0,0%
BEE e 78.642 160.762 0,0% 0,0% 0,0%
Il s 91.318 184,707 0,0% 71,7% 35,5%
B 00 97.213 216.214 0.0% 30,7% 13,8%
BN e 106050 224.827 1,4% 0,0% 0,8%
B 0116 120014 240130 0,0% 0,0% 0,0%
I o:o3 140143 265.076 0.6% 10,4% 5,8%
I 045 120212 281.157 0,4% 41% 2.4%
B o 153.270 279.241 1,3% 8,2% 5,1%
I 530 166500 294,829 3,3% 2.2% 1,4%
I 4783 181586 316.369 13,5% 9,9% 5.7%

Fuente: Aena

Grafico 2.49.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Reus
en el trafico de mercancias total de los aeropuertos de Catalufia (kg)
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Por tanto de los gréficos anteriores se deduce que el trafico de mercancias en el Aeropuerto de
Reus supuso en 2004 el 5,7% del total del trafico de mercancias de los aeropuertos de Catalufia.
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2.6.4.4. Estacionalidad de la demanda

noviembre.

0,0%

0 0.0%
53 34,6%
23 15,0%
9 5,9%
51 33,3%
5 3,3%
0 0,0%
0 0,0%
0 0,0%
12 7.8%
0 0,0%

6.000 -
‘ONacional |
5.000 - m Internacional l
u Total

153 100,0%

0
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Fuente: Aena
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30,6%
0.0%
100,0%

El trafico total de mercancias se distribuye a lo largo del afio con maximos en los meses de
primavera-verano {mayo, junio, julio y agosto). Se aprecia una punta que se produjo en el mes de

Tabla 2.84.- Estacionalidad de mercancias totales 2004 (kg)

mm-m--

0
53
114
4,274
1.745
3.398
1.637
757
758
5.523

18.159 100,0%

Grafico 2.50.- Estacionalidad mercancias totales 2004

0,0%
0,0%
0.3%
0,6%
23,5%
9,6%
18,7%
8,5%
4,2%
4.2%
30,4%
0,0%

»~
[=3
(=4
o

MERCANCIAS (kg)
N [N
(=] (=]
o o
o o
4

o I l I
0+ : —. — el

Octubre -
]

e o g = 2o 2 g g 9 g e
55 8 2 &2 3 3§ % i
- - : &
a5 z
LMEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropusrto y su entomo Pagina 2.145




Aena n Aeropuertos £spaioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Reus Cédigo EDAFPD 430.200

.5. Ratio mercancfas/ aeronave y por segmento

la Tabla 2.85 se presentan los ratios de mercancias/ aeronaves totales, mercancias/ carguero y
mercancfas/ bodega de aeronave de pasajeros para el afio 2004,

Tabla 2.85.- Ratios mercancias 2004

kg/Pax kg/Pax No

0,84 0,04 2,99 24,86 0,65

Fuente: Aena

Tabla 2.86.- Evoluclén del ratio mercancias/ aeronave

kg/ave kglave
; 0.0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0
24,0 0,0 31,5
7.3 0,0 10,5
0,4 1,7 0,0
0,0 0,0 0.0
2,8 0,8 3.5
1,3 0,5 1,6
26 1,5 3,0
0,7 0,5 0,8
2,3 0,2 2,7

Fuente: Aena

2.6.5. Trafico de las compafifas de “Bajo Coste"

2.6.5.1, Introduccién

La entrada en servicio de las denominadas “Compafilas de Bajo Coste” (CBC) en aeropuertos de
escaso trafico, pero cercanos a importantes nucleos de poblacién, ha hecho posible que dichos
aeropuertos experimenten un fuerte incremento en su numero de pasajeros y aeronaves. En
algunos de estos aeropuertos (como es el caso del Aeropuerto de Reus), este tipo de compafiias ha
llegado a copar la mayor parte del trafico comercial.

Durante el afio 2004 el volumen de pasajeros comerciales del Aeropuerto de Reus gue volaron en
CBC fue de 1.038.223 pasajeras, representando un 32,06% del total de pasajeros comerciales. En
cuanto al nimero de aeronaves comerciales, 6.071 operaciones fueron realizadas por aeronaves
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pertenecientes a CBC, lo que supone un 77,93% del total de operaciones comerciales en el
Aeropuerto de Reus en 2004. Todo esto queda esquematizado en el Gréfico 2.51.

Gréafico 2.51.- Trafico de CBC respecto a compafiias “tradiclonales”
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2.6.5.2. Distribucién de pasajeros y aeronaves segun tipo de trafico

Durante el afio 2004 el trafico no regular de pasajeros que volaron en CBC alcanzé casi un 65%
(64,20%) del total. En cuanto a aeronaves, el trafico comercial no regular llegé hasta unas 3.209
operaciones correspondientes a un 53,67 % del total. Todo esto queda expuesto en el Grafico 2.52.

Gréafico 2.52.- Distribucion de pasajeros y aeronaves segun tipo de trafico
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2.6.5.3. Distribucion de trafico segun aeropuerto de origen / destino.

Durante el afio 2004, el trafico comercial mayoritario fue realizado con aeropuertos pertenecientes a
Reino Unido, Irflanda y Alemania, La ruta mayoritaria durante el aflo 2004 fue Reus — Londres /
Stansted con el 21,2% . Cabe destacar el importante nimero de pasajeros que realizaron las rutas
Reus - Dublin (12,5%), Reus - Manchester (11,1%) y Reus-Frankfurt/Hahn (9,4%).
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Tabla 2.87.-. Principales rutas comerciales de pasajeros

220.116 21,2%
129.794 12,5%
1156.309 111%
97.426 9.4%
80.334 7.7%
74.703 7,2%
44,832 4,3%
43.018 4,1%
40.426 3,9%
30.733 3.0%
29.626 2,9%
25,049 2,4%
20.088 1,9%
86.769 8,4%

1.038.223 100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.53.- Principales rutas comerciales de pasajeros
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2.6.5.4. Flota usuaria del aeropuerto perteneciente a CBC

Los aviones mas utilizados por las Compafifas de Bajo Coste en el Aeropuerto de Reus son el
Boeing 737/800 (con el 38,1% del total de operaciones), el Boeing B757/200 (18,8%) y el Airbus
A320 (13,5%). Tanto el Boeing 737/800 como ef Airbus A320 son de tipo VI, mientras que el Boeing
B757/200 es de tipo IV. La Tabla 2.88 y el Grafico 2.54 muestran el nimero de operaciones
realizadas por las aeronaves de las Compafilas de Bajo Coste.

Tabla 2.88. Nimero de operaciones reallzadas por aeronaves
pertenecientes a CBC en 2004

B 371 Igers 2.315 38,1%

1.144 18.8%
820 13.5%
435 7.2%
408 6,7%
216 3,6%
200 3,3%
134 2,2%
92 1,5%
76 1,3%
70 1,2%
48 0.8%
40 0,7%
75 1.2%

6.071 100,0%

Fuente: Aena
Griéfico 2.54.- Flota de las Compafilas de Bajo Coste en el Aeropuerto de Reus en 2004
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Compafilas de Bajo Coste a lo largo del afio 2004. En la Tabla 2.89, el Grafico 2.55 y el Gréfico
2.56 se aprecia claramente la gran estacionalidad durante los meses de verano (mayo a octubre)
del Aeropuerto de Reus, de 10 que se deduce gue los vuelos operados por las Comparilas de Bajo
Coste tienen un caracter claramente turfstico.

Tabla 2.89.- Estacionalidad del trafico comercial
de las CBC del Aeropuerto de Reus

14.450 169
24.348 205
28.875 234
48.386 324
125.371 762
160.143 834
161.144 824
167.905 841
148.971 769
104.237 620
26.449 238
26.944 251

Fuente: Aena

Gréfico 2.55.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros de CBC (2004)
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Grafico 2.56.- Estacionalidad del tréfico comercial de aeronaves de CBC (2004)
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2.6.5.6. Trafico por Compafilas de Bajo Coste

En la Tabla 2.90 y en el Grafico 2.57 se indican las comparilas aéreas de bajo coste que mas
pasajeros transportaron en el Aeropuerto de Reus durante el aflo 2004. Se observa gue las
principales son compafilas britanicas. Las cuatro con mas peso fueron: Ryanair (con el 34,4% del
total de Comparifas de Bajo Coste), My Travel Airways (17,0%), Britannia Airways (14,8%) y First

Choice Airways (14,7%).

Tabla 2.90.- Relacién de Compaiilas de Bajo Coste en el Aeropuerto de Reus (2004)

Compaiiia Aérea de Bajo Coste %

Fuente: Aena

357.032
176.738
154.130
153.032
58.193
58.185
54.040
14.448
11.633
892
1.038.223

34,4%
17,0%
14,8%
14,7%
5,6%
5,6%
5,2%
1,4%
1,1%
0,1%
100,0%
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Griéfico 2.57.- Compaiiias de Bajo Coste en el Aeropuerto de Reus {2004}
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2.6.5.7. Principales Comparilas de Bajo Coste en el Aeropuerto de Reus

2.6.5.7.1. Ryanair, Ltd.

Durante el arfio 2004, esta compania britanica de bajo coste transporté, en 2.590 aeronaves,
357.032 pasajeros, en operaciones que tenian como origen o destino el Aeropuerto de Reus. La
mayorfa de estos movimientos correspondlan con operaciones de trafico regular (99,73%). Las
principales rutas de Ryanair que tienen como origen o destino Reus fueron Londres / Stansted
(57.4%), Frankfurt / Hahn (27,3%), Dublin (15,2%). La flota que opera en el Aeropuerto de Reus
estd compuesta en su mayoria por Boeing 737/800 y Boeing 737/200.
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Grafico 2.58.- Ryanair, Ltd. Tipo de trafico (2004)
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Tabla 2.91.- Ryanalr, Ltd. Princlpales aeropuertos de origen / destino

Lorn ‘-‘-‘Iu [ 1 204.801 57!40/0

97.426 27.3%

54.373 15,2%
432 0,1%

357.032 100,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.59.- Ryanair, Ltd. Principales aeropuertos de origen / destino
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El trafico de aeronaves comerciales de Ryanair no presenta una gran estacionalidad a lo largo del
afio. Ello se debe a que la mayor parte de sus vuefos son de trafico regular. Sin embargo, la
estacionalidad es muy acusada en cuanto al numero de pasajeros. &n la Gréfico 2.61 se aprecia
claramente un importante crecimiento en el nimero de pasajeros en los meses de verano (de mayo
a ocfubre).
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2.6.5.7.2. My Travel Airways

Durante el afio 2004, My Travel Airways transportd, en 860 aeronaves, 176.378 pasajeros en
operaciones que tenian como origen o destino el Aeropuerto de Reus. La mayoria de estos
movimientos correspondian con operaciones de trafico no regular (95,58%). Las principales rutas
de My Travel Airways que tienen como origen o destino Reus fueron Manchester (22,2%), Glasgow
(15,8%) y Newcastle (12,5%). La flota que opera en el Aeropuerto de Reus esta compuesta en su
mayoria por Airbus A320 y A321, Boeing 767/300 y Boeing 757/200.
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Gréfico 2.62.- My Travel Airways. Tipo de trafico (2004)
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Tabla 2.92.- My Travel Airways. Princlpales asropuertos de origen / destino

Manchester: . nal 39.163 22,2%
27.997 15,8%
22,125 12,5%
17.558 9,9%
16.837 9,4%
10.913 6,2%
10.733 6,1%
8.146 4.6%
7.832 4,4%
7.766 4,4%
7.686 4,3%
182 0,1%
176.738 100,0%
Fuente: Aena
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Grafico 2.63.- My Travel Alrways. Principales aeropuertos de origen/destino
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Durante el afio 2004, My Travel Airways sélo realizé vuelos (la mayorfa de tipo no regular) durante
los meses de abril a octubre, que cubrian la fuerte demanda de vuelos de tipo turlstico.

2.6.5.7.3. Britannia Airways, Ltd.

Durante el afio 2004, la compafifa de bajo coste Britannia Airways Ltd., transports, en 670
aeronaves, 154.130 pasajeros en operaciones que tenfan como origen o destino el Aeropuerto de
Reus. La mayorla de estos movimientos correspondian con operaciones de trafico no regular
(96,57%). Las principales rutas de Britannia Airways Ltd. que tienen como origen o destino Reus
fueron Manchester (20,2%), Londres Gatwick (14,9%) y Birmingham (9,6%). La flota que opera en
el Aeropuerto de Reus esté compuesta por Boeing B757/200 y Boeing B767/200 y 300.

Gréfico 2.64.- Britannia Airways, Ltd. Tipo de tréfico (2004)
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Tabla 2.93.- Britannia Airways, Ltd. Principales aeropuertos de origen/ destino

31.092
23.038
14.854
13.834
13.544
12.322
11.5689
11.312
11.248
10.219
1.068
154.130

Fuente: Aena

Grafico 2.65.- Britannia Alrways, Ltd. Principales aeropuertos de origen/ destino
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Durante el afio 2004, Britannia Airways, Ltd. sélo realizé vuelos (la mayorla de tipo no regular)
durante los meses de abril a octubre que cubrian la fuerte demanda de vuelos de tipo tur(stico.

2.6.5.7.4. First Choice Airways, Ltd

Durante el afic 2004, la compafiia de bajo coste First Chaice Airways Ltd. transportd, en 810
aeronaves, 153.032 pasajeros en operaciones que tenfan como origen o destino el Aeropuerio de
Reus, La mayorfa de estos movimientos correspondian con operaciones de trafico no regular
(98,52%). Las principales rutas de First Choice Airways, Ltd. que tienen como origen o destino Reus
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n Londres Gatwick (18,4%), Manchester (13,9%) y Dublin (11,8%). La flota que opera en el

opuerto de Reus esta compuesta por Boeing B757/200 y Airbus A320 y A321.

Gréfico 2.68.- First Cholce Airways, Ltd. Tipo de tréfico (2004)
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Tabla 2.94.- First Cholce Airways, Ltd. Principales aeropuertos de origen / destino

shannor

28.137 18,4%
21.318 13,9%
17.995 11,8%
14.267 9,3%
12.204 8,0%
10.608 6.9%
10.449 6.8%
8.558 5,6%
8.396 5,5%
7.169 4,7%
6.983 4,6%
6.950 4,5%
153.032 100,0%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.87.- First Choice Airways, Ltd.. Principales aeropuertos de origen/destino
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Durante el aflo 2004, First Choice Airways Ltd. sélo realizé vuelos (la mayorla de tipo no regular)
durante los meses de abril a octubre que cubrian la fuerte demanda de vuelos de tipo turistico.

2.6.6. Caracterizacién det aeropuerto

El trafico comercial total de pasajeros del Aeropuerto de Reus durante el afio 2004 representd el
0,69% del trafico del conjunto de aeropuertos espafoles, su trafico internacional representd el
1,16% del trafico internacional del conjunto de aeropuertos esparioles, y su trafico nacional
representd el 0,03% del trafico nacional del conjunto de aeropuertos espaficles. Es el tercer
aeropuertc en importancia de trafico de pasajeros de Catalufa después del Aeropuerto de
Barcelona y el de Girona (estos dos Ultimos con 24.363.812 y 2.837.251 pasajeros comerciales
respectivamente durante el afio 2004), representando aproximadamente el 4,0% del trafico de total
de pasajeros comerciales de Catalufia.

El trafico de pasajeros mds importante es con la UE, representando el 87,4% del trafico total de
pasajeros durante el afio 2004, y principalmente en vuelos no regulares (65,2%). Las principales
rutas proceden de Londres / Stansted (224269 pasajeros que representaron el 19,9% durante el
afio 2004), Dublin (138.042 pasajeros que representaron ei 12,2% durante el afio 2004),
Manchester International (115.307 pasajeros durante el afio 2004 que representaron el 10,2%),
Frankfurt/ Hahn (97.426 pasajeros durante el afo 2004 que representaron el 8,6%),
Londres/Gatwick (80.334 pasajeros durante el afto 2004 que representaron el 7,1%) y Glasgow
International (74.703 pasajeros durante el afo 2004 que representaron el 6,6%). Las compafilas
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as mas imporiantes fueron: Ryanair Ltd., Mytravel Airways, Britannia Airways Ltd., y First

Aoice Airways Ltd., que supusieron el 75% del trafico total de pasajeros comerciales en 2004.

Las aeronaves mas habituales que operan en el Aeropuerto de Reus son el A320, B737-800, MD83
y B757-200, representando el 54% del total de las operaciones comerciales durante el afio 2004.

Es un aeropuerio con un trafico muy estacional, siendo mas elevado durante los meses mas célidos
(mayo a octubre). Durante la semana se aprecia que el (unes y martes el trafico asciende
considerablemente con respecto de los demas dlas.

Durante el afio 2004, la mayoria de pasajeros comerciales (92,06%) volaron en las denominadas
Compaiifas de Bajo Coste (CBC). Las CBC gue transportaron mayor nimero de pasajeros en 2004
fueron; Ryanair, Ltd. (con el 34,4% del total de pasajeros comerciales que volaron en CBC), My
Travel Airways (17,0%), Britannia Airways, Ltd. (14,8%) y First Choice Airways Ltd. (14,7%).
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2.7. Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

2.7.1. Espacio aéreo

Como se ha mencionado anteriormente, el trafico que entra al aeropuerto de Reus se gestiona
desde el Centro de Control de Trénsito Aéreo de Barcelona (LECB). Este se encarga de transferir el
trafico a Reus APP y esta dependencia a Reus TWR, produciéndose el flujo en sentido contrario
para salidas.

2.7.41. Ruta

Los seclores de ruta gestionados desde el Centro de Control de Transito Aéreo de Barcelona que
afectan directamente al Aeropuerto de Reus son los siguientes:

- Sector CTR.
- Sector VRN.
- Sector XAL.
- Sector LRD (LRDN + LRDS).

En la Tabla 2.95 se muestran los valores de capacidad declarada estos sectores.

Tabla 2.85.- Capacldades de los sectores de ruta.

SECTOR CAPACIDAD OBSERVACIONES

R 41
43/39° (oduce 8 36 tish 6 mds destng LEPA
40
46 LRDN + LERDS
46
46

Fuente: Aena

La representacién grafica del sector CTR se indica en la llustracién 2.44, 1a del sector VRN en la
llustracidn 2.45, la del sector XAL en la llustracién 2.46, la del sector LRDN en [a llustracion 2.47, la
del sector LRDS en la llustracidn 2.48 y finalmente la del sector LRD en la llustracion 2.49.
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llustracién 2.44.- Sector CTR
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llustracién 2.49.- Sector LRD
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2.7.1.2. Aproximacion

Los sectores T3 y T4, tanio en configuracidbn este como en configuraciéon oeste, del TMA de

Barcelona, cuyo area de jurisdiccién se muestra en la llustraciéon 2.50 incluyen la zona de
aproximacién (APP) al Aeropuerto de Reus.

La lustracidn 2.51 y la llustracién 2.52 muestran el sector T3 en configuracién oeste y este

respectivamente, mientras que la llustracion 2.53 y la ilustracién 2.54 muestran los limites del sector
T4 igualmente en sus dos configuraciones.
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llustracién 2.50.- Area de jurisdiccién Barcelona TMA
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llustracién 2.52.- Sector T3 en configuracién este (T3 E)
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llustracién 2.54.- Sector T4 en configuracién este (T4 E)
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En la Tabla 2.96 se muestran los valores de capacidad declarada de los sectores alimentadores T3
y T4 (sectores del TMA de Barcelona que incluyen la zona de aproximacion al Aeropuerte de Reus)

en sus posibles configuraciones.

Tabla 2.96.- Capacidades de los sectores en aproximacién

SECTOR CONFIGURACION CAPACIDAD
41

OESTE
ESTE 36
OESTE 37
ESTE 35

Fuente: Aena
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2.7.2.1. Campo de vuelos

Se analiza en este apartado la capacidad del Aeropuerto de Reus en su configuracidn actual, con (a
herramienta de simulacién “Simmod PLUS! V6.2.", y la capacidad ATC (Control de Transito Aéreo)
de pista, realizada con el Programa de Investigacion de Capacidad de Pista (PICAP).

El programa Simmod PLUS! es un modelo de simulacién conjunta del espacio aéreo y campo de
vuelos de un aeropuerto, que constituye una valiosa herramienta para el andlisis del trafico aéreo
en ruta, en el area terminal y para las operaciones en tierra.

SIMMOD considera tanto los aspectos de disefio como los de procedimientos de las operaciones de
las aeronaves y proporciona medidas de la capacidad del aeropuerto, tiempos de trayecto de las
aeronaves y retrasos, tanto absolutos como medios, por tipo de operacién y tramo de recorrido.

El programa simula, de forma realista, el movimiento de todas las aeronaves correspondientes a
una programacion de vuelos determinada, paso a paso, resolviendo los posibles conflictos que se
produzcan y proporcionando tiempos de proceso a lo largo de las rutas de llegada y salida, calles
de rodadura ¢ en plataforma.

Proporciona como salidas informes detallados que permiten analizar retrasos tanto en el espacio
aéreo como en los movimientos de las aeronaves en tierra, en las colas de despegue o en las
posiciones de estacionamiento. Ademas, permite la observacién de la simulacién a través de una
representacién grafica animada de la misma.

Una vez que se ha establecido el escenario estandar, basado en datos sobre las operaciones
propuestas o exisientes, es posible modificar los datos de enirada para desarrollar y evaluar nuevas
alternativas.

Para la elaboracidn de! presente estudio se han seguido los pasos siguientes:
- Construccién del modelo del Aeropuerto de Reus mediante el programa Simmod.
- Validacion del mismo con las condiciones operacionales actuales.

- Evaluacidn de la capacidad del aeropuerto.
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La metodologfa en la elaboracién de una aplicacién SIMMOD es estandar. Se comienza con la
creacion de los modelos que representaran el espacio aéreo y el campo de vuelos del aeropuerto y
que recogen las configuraciones flsicas y las caracteristicas de tipo operativo de los mismos.

Se elabora el denominado fichero de evenfos, que contiene la programaciéon de vuelos
correspondiente al dia tipo considerado, que corresponde al 25 de julio de 2004.

Partiendo del citado fichero de eventos, que debe considerarse como base, y aumentando
progresivamente el nimero de movimientos incluidos en él, se crean diferentes ficheros de vuelos
que se aplican a la simulacion, tantos como andlisis quieran realizarse. Analogamente puede
reducirse el nimero de movimientos para analizar la situacién producida por un trafico menor que el

previsto. Esto puede ser util en el caso de aeropuertos saturados.
El estudio de capacidad comprende dos partes:

a) Determinacién de la Capacidad Practica del sistema.
b) Determinacién de la Capacidad de Saturacién del sistema.

El objetivo principal del andlisis de Capacidad Practica es determinar el nimero maximo de
operaciones diarias que pueden programarse en un aeropuerto de modo que los indicadores de
demora no superen unos limites de admisibilidad a medida que se incrementa el namero de
operaciones en el aeropuerto. Para analizar los resultados se establece como criterio el de
considerar inaceptables retrasos medios por operacion (llegadas/ salidas) superiores a diez
minutos.

Partiendo de un caso base correspondiente a una programacion de vuelos de 24 horas, se realizan
simulaciones con diferentes incrementos de trafico del mismo. Para cada intensidad de trafico
analizada se efectuaron los calculos basados en 10 iteraciones.

Cada una de estas simulaciones generd una salida que proporciond valores de los retrasos para un
nimero de operaciones por dla determinado. Estos valores se muestran en la Tabla 2.98.
Operaciones y demoras,
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Tabla 2.97. Operaciones y demoras (Capacidad Practica)

A EE

(=]

St

Liegat

Fuente: Aena

: - eraci Operaciones max. hora Demoras
Simulaciones op s —
Totales . - 3 T
idas " | Salidas ‘otal S
- — 92

3 8 9 14 4,95

ase + 10% 101 9 10 15 6,32 1,67 4,00
112 9 11 17 8.41 2,65 5,63
119 9 13 18 9,49 3,64 6,57
132 9 13 19 12,91 4,35 8,63
135 9 14 20 13,04 4,73 8,89
138 9 14 20 13,89 4,93 9,41
142 9 14 21 15,03 6,10 10,57
147 9 16 21 17.52 6,32 11,92
156 9 16 22 18,36 7,67 13,02
166 9 16 22 21,48 8,05 14,77
174 10 15 22 24,44 9,01 18,73
184 10 15 22 26,00 10,76 18,38
192 10 15 23 29,19 1226 20,73
204 10 15 24 37,73 1564 26,64
212 10 15 23 40,71 16,98 28,85
222 10 15 24 46,52 20,57 33,55
232 10 15 24 51,46 2291 37,19
243 10 15 24 63,39 29,34 46,37
257 11 14 24 84,96 3642 60,69
276 i 14 24 115,21 47,03 81,12
295 10 14 24 147,13 59,33 103,23
312 11 15 24 179,06 73,85 126,45
317 10 15 24 193,68 7467 134,18
324 10 15 24 211,89 8432 148,11
330 11 15 24 239,22 97,64 168,43
341 11 15 25 25866 116,26 187,46
354 1 14 23 324,89 167,73 246,31

Puesto que el comportamiento de los retrasos con el incremento de las intensidades de trafico es

exponencial, se seleccionan las curvas de este tipo que mas se ajusten (valores de R? mas

cercanos a 1} a los valores puntuales obtenidos en cada simulacion.

El Grafico 2.68 y Grafico 2.69 muestran los retrasos medios por operacién frente al nimero de

operaciones dia y nimero maximo de operaciones hora obtenidos en las simulaciones.
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Grifico 2.68.- Retrasos medlios por operaclén/ Operaciones diarias
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Gréfico 2.69.- Retrasos medios por operaclén/ Maximo ndmero de operaciones hora
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Del Gréafico 2.68 y del Gréafico 2.69 con el criterio establecido de considerar inaceptables retrasos
medios por operacion superiores a los 10 minutos, se obtiene un valor de Capacidad Practica de
138 operaciones por dfa, con un méaximo de 20 operaciones/ hora (Caso Base + 49%).
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El Gréafico 2.70 y el Gréafico 2.71 representan los valores maximos de operaciones/ hora frente a las
demoras medias por operaciones de llegada y salida respectivamente, considerando tanto los
valores puntuales obtenidos en cada simulacidn, como el ajuste exponencial que mas se ajuste a
los mismos.

Segun la informacién incluida en Ja Carta de Acuerdo (LOA) entre Reus TWR y Barcelona ACC, en
configuracién oeste (pista 25), los transitos en ruta son transferidos desde los IAF “VLA" y “RES” en
secuencia de 10 NM respecto del FAF (8 DME RES).

En el Grafico 2.70 se observa c¢dmo, en llegadas, la capacidad alcanza unas 9 operaclones
llegada/ hora considerando valores medios de demora en llegada de 10 minutos.

Gréfico 2.70.- Retrasos medios llegadas/ Maximo nimero de llegadas hora
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El Grafico 2.71 muestra como para una demora media en salidas de 10 minutos, la capacidad gue
se alcanza es de 16 operaciones sallda/ hora.

Segun Carta de Acuerdo entre Barcelona ACC y Reus APP/ TWR, la separacién minima entre dos
transitos de salida sucesivos es de 3 minutos, siempre que la velocidad del primero sea igual o
mayor que la del siguiente. Si el precedente es més lento se establece una separacién minima de 5
minutos. El punto de blogueo de arribadas sobre salidas se establece en 3,8 NM.
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Grafico 2.71.- Retrasos medios salidas/ Maximo numero de salidas hora
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El anélisis de Capacidad de Saturacién gdel sistema consiste en simular la operacién del
aeropuerto con cargas de trafico que sobrepasan su Capacidad Practica, de manera que en el
periodo de estudio siempre existan vuelos en espera para despegar y aterrizar. La Capacidad de
Saturacién sera el numero de operaciones por hora maximo que se puede obtener sin tener en
cuenta el nivel de demora.

El proceso seguido para la determinacién de esta capacidad consistié en observar el numero
maximo de operaciones realizadas en cada una de las simulaciones anteriores, es decir, sus
valores hora punta. Se han afiadido a los ficheros de eventos empleados para calcular la Capacidad
Préctica otros correspondientes a volimenes de trafico mayores, para asl asegurar que la demanda
del aeropuerto es continua tanto para despegues como para aterrizajes, y se puede evaluar la
Capacidad Total.
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Tabla 2.98. Operaciones y demoras

. ; Operaciones Operaciones max. hora Demoras
Simulaciones REIACIO P

Totales
EEEEAN = o2

Llegadas | Salidas | Total | Llegada | Salidas | Medias

8 9 14 4,95 1,12 3,04
Base + 10% 101 9 10 15 6,32 1,67 4,00
20 112 9 11 17 8,41 2,65 5,53

119 8 13 18 9.49 3,64 6,57
132 9 13 19 12,91 4,35 8,63
138 9 14 20 13,04 473 8,89
138 9 14 20 13,89 4,93 9,41
142 ] 14 21 15,03 6,10 10,57
147 9 16 21 17,562 6,32 11,92
155 9 16 22 18,36 7,67 13,02
166 ] 16 22 21,48 8,05 14,77
174 10 15 22 24,44 9,01 16,73
184 10 15 22 26,00 10,76 18,38
192 10 15 23 29,19 1226 20,73
204 10 15 24 37,73 15,54 26,64
212 10 16 23 40,71 16,98 28,85
222 10 15 24 46,52 20,57 33,55
232 10 15 24 5146 22,91 37,19
243 10 15 24 63,39 29,34 48,37
257 11 14 24 8496 36,42 60,69
276 11 14 24 115,21 47,03 81,12
295 10 14 24 147,13 59,33 103,23
312 11 15 24 179,05 73,85 126,45
317 10 15 24 193,68 74,67 134,18
324 10 15 24 211,89 84,32 148,11
330 11 15 24 239,22 9764 168,43
341 11 15 25 258,668 116,26 187,46
354 11 14 23 32489 167,73 246,31
335 11 14 24 32519 177,28 251,24
321 12 16 23 33320 172,90 253,05

Fuente: Aena
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Griéfico 2.72.-Capacidad de saturacién
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En el Grafico 2.72 se observa que el nimero de operaciones en a hora punta alcanza un méaximo
en los 24 - 25 movimientos, que representa la Capacidad de Saturacién del sistema espacio

aéreo ~ campo de vuelos.

El analisis de la capacidad ATC realizada mediante el programa PICAP proporciona unos valores
de Rendimiento Maximo de Pista (RMP), que indican el nimero maximo de operaciones que
pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo, durante un periodo de tiempo determinado,

independientemente de la demora que se produzca y en funcién de las hipdtesis de operacién del

mismo.

La Capacidad Préactica, normalmente, deber(a estar entre el 80% y el 90% del RMP.
Para la elaboracién de este estudio se han seguido las gufas fundamentales propias del PICAP:

- Andlisis de la operacién. Estudio del funcionamiento real del aeropuerto, de las pistas que ya se
encuentran en servicio, y estimacion de {a operacién en la pista modificada en base a los mas de
35.000 datos obtenidos durante seis aflos dentro del Programa de Investigaciéon de Capacidad
de Pista (PICAP), obteniéndose la informacién necesaria para afrontar [a siguiente fase.

22 23 24 25 28
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- Simulacién en tiempo acelerado. Mediante la aplicacion de desarrollo de Aena, MIRMEX, se
reproduce fielmente la operacion en el aeropuerto.

- Andlisis de resultados. Los ficheros generados por MIRMEX son tratados para mostrar el
intervalo de variacién del Rendimiento Maximo de Pista del aeropuerto estudiado.

El escenario considerade se describe en Tabla 2.99.

Tabla 2.99.- Escenario PICAP

Escenario Actual pista 25

Pista 25
Instrumental de precisién
Convencional
Los recogidos en el AIP
PICASSO 2004

Fuente: Aena

La Tabla 2.100, el Gréfico 2.73 y el Grafico 2.74 muestran los intervalos de variacion del RMP en el
escenario de situacién actual.

Tabla 2.100.- RMP pista 25

R r =

16 12 28
16 14 31

Fuente: Aena
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Grafico 2.73.- RMP pista 25 (llegadas-salidas)

RMPComp25_hour

DRMP ARR
DRMP DEP

Grafico 2.74.- RMP pista 25 (total)

RMPTot25_hour

OaMp

2.7.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves
El aeropuerto cuenta con tres plataformas: la plataforma de Aviacién Comercial, la plataforma de

Aviacion General y la antigua plataforma militar.
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2.7.2.2.1. Plataforma de Aviacién Comercial

El nimero de puestos de estacionamiento en la plataforma de Aviacién Comercial es de 5, en una
configuracién estandar, y se ftipifican como se muestra en la Tabla 2.101. Los tipos de
estacionamiento | a VIII son los definidos en el Manual Normativo de Sefializacién del Area de
Movimiento de Aena.

Tabla 2.101.- Niimero de puestos de estacionamiento
para aeronaves comerciales

AR | 2
0 AL | 2
VT 1

5

Fuente: Aena

Para la determinacion de la capacidad tedrica maxima de la plataforma de aeronaves comerciales
de pasajercs se aplicara el modelo definido en el texto de R. Horonjeff “Planificacién y disefio de
aeropuertos” teniendo en cuenta que no todos los aviones pueden utilizar todas las posiciones
disponibles. Sin embargo, una posicién de un avién grande puede ser utilizada por los aviones de
tamanio inferior.

En io que sigue se utiliza la siguiente notacion:

Tipo i: Grupo de aviones por tamarfio

Pi: N° de posiciones disefladas para acomodar aviones de clase i

pi: Fraccion del total de posiciones que pueden acormnodar aviones de clase i

t;: Fraccién del total del tiempo de estacion, que requiere un avion de clase i

T:: Tiempo de ocupacién del puesto de un avién de clase i

M;: Proporcién de aviones de la clase i en el conjunto de los aviones que solicitan el
sefvicio

C: Capacidad del estacionamiento

F: Capacidad del estacionamiento, suponiendo que todos los aviones pueden utilizar
todas las posiciones disponibles. F= ZP/Z(M;-T))
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X: C/F

El nimero total de posiciones de estacionamiento P es la suma del nimero de posiciones de todo
tipo, es decir, P=ZP; (en este caso, P=5). La fraccién de posiciones del tipo i es p=Py/P. La fraccién
del tiempo total de estacionamiento que el avién de clase i requiere () es igual a la fraccién de
aviones de la clase i en el total del conjunto (M;) multiplicado por el tiempo de ocupacién del
estacionamiento del avién de clase i (Ty), dividido por la media ponderada del tiempo de ocupacién
del estacionamiento XT; M;;

fo= T
' ):Mi'T;
Hay que ver si existen suficientes posiciones P, para acomodar los aviones de la clase i. Para esto
se determina cudl es el tipo de aeronave mas critica de entre las que solicitan el servicio. Para los

célculos se utilizan las siguientes expresiones:

C=|Brp=xF; c=|BP1P2 p_x.F; c=|BitutPrip_y ¢
t; ti+t, b+t

La restriccibn mas severa es el valor minimo de X;. Si se denomina Xmn al valor minimo, la

capacidad del sistema de posiciones sera;
C =F'Xm|n

Para la determinacion del tiempo de ocupacién de un puesto de estacionamiento por un
determinado tipo de aeronave (T)) se recurre a los estudios realizados a lo largo del afio 2004 sobre
el uso de la plataforma comercial del Aeropuerto de Reus. Se ha optado por tomar la mediana de
los tiempos en plataforma de cada tipo de aeronave que operd en el aeropuerto y que permanecié
en plataforma menos de 10 horas. Se ha elegido la mediana y no la media de los tiempos de
ocupacion porque la mediana tiene la ventaja de no estar afectada por los valores extremos.

Para obtener la mezcla de aviones que usa (a plataforma (M,) se opta por extraerla del dla punta de
aeronaves comerciales (1 de junio de 2004). Ambos parametros se muestran en la Tabla 2.102.
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plataforma comercial.

A-340,A-330, B-743,8743
DC-10,MD-11
A-300, B-753,8-763, B-767
B8-752,B-757
A-321,MD-80
B-738
B-734
0
No identificados
Helicopteros

0
2
2
0
0
0]
1
0
0
0

25

de 0:00 a 24:00

0
7
21

-
9
0

= N

0
0
0

54

0,0%
0.0%
13,0%
38,9%
13,0%
16,7%
0,0%
18.5%
1,4%
0,0%
100,0%

0,0%
0,0%
13,0%
38,9%
13,0%
16,7%
0,0%
18,5%
0.0%
0,0%

Tipo

100,0%

Fuente; Asna

86 1,433
70 1,167
65 1,083
61 1,017
41 0683
40 0,667
27 0,450
120 2,150
72 1,200

Tiempo de
ocupacion (min

0,000
0,400
0,400
0,000
0,000
0,000
0,200
0,000
0,000
0,000
1,000

86
70
65
61
41
40
27
53
66

0,000
0,000
0,151
0,421
0,132
0,114
0,000
0,083
0,030
0,000
0,8872

Tabla 2.102.- Caracteristicas de operacién del dia punta (1-08-04)

En la Tabla 2.103 se exponen los pardmetros considerados para evaluar la capacidad de fa

Tabla 2.103.- Pardmetros empleados en el cadlculo de la capacidad de plataforma

Tipo i Aeronaves mirTi | BM iTTi"' EME ) ierpi sti
m |

0,000

0,000

0,000 -
0,168 4,769
0,487 1,260
0,146 1,024
0,126 0,881
0,000 1,102
0,092 1,000
0,034 1,000
0,000 1,000
1,000 -

Con estos datos obtenemos una capacidad de plataforma de C=F -X.,= 5 aeronaves/hora
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Como las posiciones de estacionamiento no se ocupan inmediatamente después de ser
abandonadas por la aeronave estacionada previamente, se ha de estimar el factor de utilizacién (U)

de las mismas, para lo cual se ulilizara la siguiente expresion:
U AT
PH

Siendo: A nimero de aeronaves por tipo durante la franja horaria considerada
T\ media de los tiempos de ocupacion de cada puesto de estacionamiento
H: nimero de horas de la franja horaria considerada

P: ndmero de puestos de estacionamiento

En el Aeropuerio de Reus se dispone de datos de estancia de las aeronaves en cada puesto de
estacionamiento. A partir de estos datos, se ha obtenido el factor de ocupacion de cada stand como
la media de ocupacién del mismo durante las horas en la que habla una aeronave en un stand en el
dla punta. Hay puestos en la plataforma que, por su situaciéon dentro de la misma y por su posicién
respecto al Edificio Terminal, son utilizados por un mayor nimero de aeronaves a lo largo del dfa.
Esto es debido a que son de mas facil acceso, y los tiempos entre que sale una aeronave y entra
otra son menores que en otros. Estos puestos, por tanto, son mas eficientes y mas representativos
para el célculo de la capacidad ya que son ocupados la mayor parte del periodo de mayor actividad
en plataforma durante el dia.

Por tanto, para determinar el factor de utilizacién U se ha buscado de la Tabla 2.104 el puesto con
en el que han estacionado un mayor numero de aeronaves y se ha tomado el valor de factor de

utilizaciéon dei mismo como el valor U global de la plataforma.

En dicha tabla se muestra el factor de ocupacién de cada stand y el niumero de aeronaves que han
estacionado en cada puesto durante el dia punta, donde se resalta el valor seleccionado. Este valor
es de un 62%, correspondiente al puesto P-1.

Tabla 2.104.- Factor de Utilizacién de la plataforma por stands

3 A Factor de Utilizacién
Designacién del puesto del stand (%)

62% 1
48%
31%
74%
100%
100%

= = N A O

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual def Aeropuerto y su enforno Pagina 2.181




g 0o

Aena A Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

;Qan Director del Aeropuerto de Reus Cédlgo EDAPD 430.260
L]

s

b

Tomando del apartado 2.6.2.9 la relacion porcentual de disefio de aeronaves hora en llegadas
respecto al total de aeronaves hora, que es del 67%, se obtiene una capacidad de plataforma,

dada por la expresion . _ _F-X.,'U , de 5 operaciones/ hora, como se muestra en la Tabla
% llegadas

2.105.

Tabla 2.105.- Capacidad de 1a plataforma

CAPACIDAD 5 operaciones /hora

6 aeronaves /hora
0,881
62%
67%

Fuente: Aena

2.7.2.2.2, Plataforma de Aviacién General

La plataforma de Aviacién General dispone de 10 puestos de estacionamiento, con una superficie
de 2.800 m> El ratio utilizado es de 4 m? por movimiento de aeronaves anual. Con la superficie
destinada a Aviacién General la capacidad es de 700 movimientos de aeronaves anuales.

2,7.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.7.3.1. Zona de Pasajeros

Se analiza en este apartado la capacidad de las zonas para uso publico dentro del aeropuerto,
relacionadas directamente con el tratamiento de pasajeros. Para determinar la ¢apacidad se parte
de un nivel de servicio B de disefio de (ATA, es decir, alto nivel de servicio y confort, recomendado
para flujos aceptables y retrasos pequefos.

2.7.3.1.1. Edificio Terminal

El Aeropuerto de Reus dispone de tres edificios para el tratamiento de los pasajeros: un Edificio
Terminal de Salidas, con una superficie de 3.805 mz, un Edificio Terminal de Llegadas, con una
superficie de 3.545 m? y un Mddulo de Facturacién, con una superficie de 829 m.

En este apartado se realizara un estudio detallado de los edificios terminales, ya que es donde se
procesa todo el trafico del aeropuerto en condiciones normales, y sus elementos procesadores y
areas funcionales seran los que determinen fundamentalmente la capacidad.
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En la Tabla 2.106 se indica la distribucién de la terminal por zonas y los equipamientos de las
mismas, Yy en la llustracién 2.55, la llustracién 2.56 y la llustracién 2.57 se muestran las areas
seleccionadas de los diferentes edificios terminales para el célculo de la capacidad.

Tabla 2.106.- Distribucién de 4reas publicas del terminal y los equipamientos de las mismas

Zona Dlmenszlones
(m°)

! e sallf m* 1.368
— 16

Fuente: Aena

(*) Esta superficie no incluye el 4rea que ocupan los hipédromos de recogida de equipajes

llustracién 2.55.- Areas seleccionadas para el calculo de la capacidad del Edificio Terminal de Salidas
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A partir de estos datos se procede a determinar la capacidad actual de las distintas areas y
equipamientos que componen el Edificio Terminal de Pasajeros. Las estimaciones se haran
mediante los métodos proporcionados por IATA en el documento Airport Development Reference
Manual en su edicién de enero de 2004.

Las areas comerciales, areas técnicas y otras dreas deben adecuarse al resto de la instalacién. En
gdefinitiva, no son limitadoras en sl de la capacidad, aunque deben mantener las proporciones
adecuadas de acuerdo a los usos normales en edificios terminales, teniendo en cuenta los aspectos
geomeétricos y de disefio.

Se comparan las capacidades obtenidas para las distintas zonas del Edificio Terminal y se
determinan las zonas criticas que condicionaran el valor de ia capacidad méxima teérica que admite
el Edificio Terminal de Pasajeros.

EDIFICIO TERMINAL DE SALIDAS Y MODULO DE FACTURACION

1. Vestibulo de salidas

En este apartado se calcula la capacidad del vestibulo de salidas, tanto del Edificio Terminal de
Salidas como del Médulo de Facturacién. En dicho vestibulo se incluye la zona de facturacién y se
excluyen los puestos de informacién, de venta de billetes y espacios comerciales, Puesto que los
pasajeros acceden al Terminal con acompariantes, este hecho se ha tenido en consideracién, por lo
que se ha supuesto un ratio de 0,2 acompafiantes por pasajeros. Esta capacidad mide los
pasajeros y acomparantes que podrian ocupar el vestibulo en un momento dado para un nivel de
servicio B de IATA. Los parametros utilizados en este caso son:

(A) Area del vestibulo de salida (m?) 1.368
(VPP) Acompafantes por pasajero 0,2
(SPP) Superficie por pasajero (m?/pax) 2.3

(PTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de
los pasajeros (min) 30

(VTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de
los acompaitantes (min) 15
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La expresion utilizada es la siguiente:

pe A*60
SPP *(PTC + VTC * VPP)

Con esta expresion, la capacidad maxima correspondiente al vestibulo de salidas que se obtiene
es de 1.081 PHP en salidas.

2. Mostradores de facturacién

Los pasajeros que llegan al aeropuerto facturan en alguno de los 16 mostradores de facturacion

existentes.

El calculo de la capacidad se va a realizar teniendo en cuenta que la facturacién es de tipo universal
y los mostradores son de uso compartido {CUTE).

Los parametros utilizados para el calculo de la capacidad a partir de los mostradores de facturacion

son:
(e])) Nimero tofal de mostradores de facturacién 16
(PTciy)  Tiempo medio de facturacién nacional (seg.) 90

(PTciy) Tiempo medio de facturacion Schengen / UE no Schenguen (seg.) 90
{PTcia) Tiempo medio de facturacion internacional (seg.) 135

£n el Aeropuerto de Reus todos los mostradores de facturacién (16) estan dedicados a pasajeros
de clase turista. De esta manera el reparto de mostradores de facturacion en ef Aeropuerto de Reus

se realiza de la sigujente manera:
Cly =16
Cld=0
Donde:
{ClY) Nimero de mostradores para pasajeros con billetes en clase turista

(CM) Namero de mostradores para pasajeros con billetes en clase preferente
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Para los célculos posteriores se utiliza el nimero de mostradores para pasajeros con billetes en
clase turista (CIY).

Los mostradores de facturacién se agrupan segin el tipo de trafico que atienden en: nacional
(ClY4), UE o Schengen (ClY2) y No UE no Schengen (ClY3). La distribuciéon de mostradores es la
siguiente, segtn el uso normal del aeropuerto {el 97,4% de los pasajeros comerciales corresponde
a trafico UE o Schengen):

ClY;=0
Cly; =186
Clys=0

Con estos valores se calcula un pardmetro intermedio (S) para cada tipo de trafico, que tiene en
cuenta el tiempo maximo en cola de facturacibn {(MQT) del pasajero. EI maximo tiempo se
determina mediante Tabla 2.107 procedente del manual de la IATA antericrmente referido.

Tabla 2.107.- Tiempo méximo de espera en cola de facturaciéon (MQT)

2 ; Breve hasta aceptable Aceptable hasta

0-12 12-30

0-3 3-5

Fuente: |IATA., Airport Development Reference Manual

De esta tabla se toma un valor de 15 minutos para pasajeros de clase turista. A partir de los valores
de S se entra en el Grafico 2.75 y se obtienen los valores de pasajeros punia en un periodo de 30
minutos (X).
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Grafico 2.75.- Pardmetro intermedio S en funcién de los Pasajeros punta en un periodo de 30 minutos X

150 - | o
140 [ 3 ! — MQT 10
130 - ; - MQT 1
120 F_ e e
110 — -4 #__... S T O S e p
100
90
80 — .
70 L S - 1
680
50
40
30 ;
20 -k 8

ey

AN

NN
¥\
\

L~ MQT 20

- LA -1 | [ -maT 30
|~ MOT 40

A

4

N\
N N
\ M\
\

\

-

\IANAVAN
N

|
N\
N
JAVAVARY

\
\)

Y
A
\

0
100
200
300
400
500 ——
€00
700
800
900
1000 —
100 |-
200
300
400
500
600
700
800
900
2000
2100
200
2300 |-
2400
2500

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

120
Sy =Cly; * ; =0,;8,=21, ; S5 =0
1 =CIY; (PTci), Ss 2 33 3
X1=0 i Xe= 400 Xs=0

Para determinar el nimero de pasajeros hora punta (PHP) en origen con billetes en clase turista se
utilizan dos factores: Porcentaje de PHP punta en un periodo de treinta minutos (F1) y demanda
adicional generada por los vuelos que salen antes y después del pesiodo de hora punta (F2).

Los valores de F1 y F2 se obtienen de la Tabla 2.108 y la Tabla 2.109 respectivamente. Se toma
un numero de vuelos mayor de 4 durante la hora punta. Para determinar el porcentaje de pasajeros
de vuelos que salen antes o después de la hora punta se utilizan los valores de pasajeros en las
horas anterior y posterior a la hora punta en salidas def afio 2004 (PHP,, = 981 a las 8 horas del 27
de julio), teniendo en cuenta que durante la hora antes de la hora punta (19 pasajeros en salidas a
las 7 horas) y la hora después de la hora punta (240 pasajeros en salidas a las 9 horas). El
promedio de los de pasajeros de la hora antes y después de la hora punta en % PHPg es, por
tanto, del 30%, valor que se ha resaltado en la Tabla 2.106.
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Tabla 2.108.-F1: % PHP de pasajeros punta en el periodo de treinta minutos

Numero de vuelos L No UE no
durante la hora punta Nacional / UE o Schengen

39% 29%
36% 28%
33% 26%
30% 25%

Fuente: IATA. Alrport Development Reference Manual

Tabla 2.109.- F2: Demanda adicional generada por vuelos que salen antes
y después del periodo hora punta

Promedio de
pasajeros de la hora
antes y después de UE o Schengen
la hora punta en %

No UE no
Schengen

1,37 1,43

1,31 1,40 1,54
1,26 1,35 1,47
1,22 1,30 1,40
1,18 1,25 1,33
1.14 1,20 1,26
1,11 1,15 1,19
1,07 1,10 1,12
1,03 1,06 1,06

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

La expresion utilizada para el célculo de la capacidad es la siguiente:

X ).
PHP = ;i=1,2,3
Z[H'sz, !

F14=30% ;F1,=30% » F1a=25%

F2,=111 ;F2,=1,15 i F23=1,19
Se obtienen las siguientes capacidades:

Mostradores tréafico nacional (ClY,=0) 0 PHP
Mostradores trafico Schengen / No Schengen (ClYz=18) 1.159 PHP
Mostradores para tréfico intemacionat (ClY; =0) 0 PHP

La capacidad maxima resultante correspondiente a los mostradores de facturacién es de 1.159 PHP
en salidas clase turista. Esta capacidad es la maxima resultante con las condiciones de uso de i0s
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mostradores establecidas por parte de los distintos tipos de trafico. Dicha capacidad puede variar si
se utilizan los mostradores para otros tipos de trafico.

3. Colas de facturacion

En este caso se parte del tiempo maximo de espera en cola de facturacion para un nivel de servicio
B y del tiempo de proceso en facturacién segln el tipo de trafico, definidos estos Cltimos ya en el
apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:

(PTciy) Tiempo medio de facturacién nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacion UE o Schengen (seg.) 90
(PTcis) Tiempo medio de facturacién No UE no Schengen (seg.) 135
(MQT) Tiempo medio espera en cola de facturacién (min) 15

Con estos tiempos se calcula el niumero maximo de personas en cola por mostrador, segin el tipo
de trafico, obteniéndose:

p= 80°MAT _,

1 A p.. B0*MQT _
PTci,

; P= - P=—60*MQT=7
PTci,

’ T PTe,

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola de facturacion se calcula
teniendo en cuenta un valor de longitud necesaria para cada pasajero. En el proceso de facturacién
hay que distinguir entre la longitud de cola en et caso de pasajeros nacionales y en el de pasajeros
internacionales. Estos valores se calculan teniendo en cuenta un nivel de servicio B, a partir de las

consideraciones siguientes:

Pasajeros nacionales: Alto porcentaje de pasajeros usando carritos y anchura de fila 1,4 m. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,9 m?*pax. Dividiendo por la anchura se tiene un
valor medio de 1,36 m.

Pasajeros UE o Schengen y No UE no Schengen: Vuelos de largo recorrido con dos o mas bultos
por pasajero, alto porcentaje de pasajeros usando carritos y una anchura de fila de 1,4 m, La
superficie por pasajero que indica IATA es de 2,3 mzlpax. Dividiendo por la anchura se tiene un
valor medio de 1,64 m,
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Seglin el tipo de tréafico se obtienen ios siguientes valores para las longitudes de cola:

(LCF4) Longitud de colas de facturacidén nacional (m) 13,6
(LCF) Longitud de colas de facturacién Schengen / UE no Schengen (m) 16,4
(LCF3) Longitud de colas de facturacién internacionat (m) 11,5

La distancia maxima existente en el Médulo de Facturacién, para la formacion de las colas de
facturaciéon es ligeramente inferior a los 17 m. Por fanto, algunas de tas colas formadas en los
mostradores destinados a atender vuelos UE o Schengen en dicho médulo ocuparlan ¢asi toda esta
distancia.

La distancia maxima existente en el Edificio Terminal de Salidas para la formacién de colas, unos
50 m, es muy superior a la méxima longitud necesaria de colas. De lo anterior se desprende que en
este edificio se dispone de espacio suficiente tanto para la circulacién de pasajeros como para
albergar las colas de facturaciéon.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de mostradores para cada
tipo de trafico, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de
facturacién.

La capacidad correspondiente a la zona de facturacién es de 160 pasajeros en quince minutos,
que es el valor del tiempo méaximo en cola de facturacién que puede permanecer un pasajero de

acuerdo con el nivel de calidad considerado.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresién.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 15 minutos *4

Por tanto la capacidad correspondiente a la zona de facturacién, al no considerar pasajeros en
clase preferente, es de 640 PHP en salidas.
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4. Control de seguridad en salidas

Los controles de seguridad se realizan mediante un Gnico puesto de control de seguridad situado en
el Edificio Terminal de salidas. Los parémetros utilizados en este caso son:

(SC) Numero de controles de seguridad en salidas 1
(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 12

Se calculan los pasajeros punta en un periodo de 10 minutos a partir de los puestos de seguridad
empleados para pasajeros en salidas mediante la expresién:

Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos = SC* 600 . 50

PTsc
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresién.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos *6
Por tanto la capacidad correspondiente a los controles de seguridad es de 300 PHP en salidas.
5. Zona del control de seguridad en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del tiempo maximo de espera en cola del
control de seguridad para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de
seguridad, definidos éstos (ltimos ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo maximo de espera en cola control de seguridad (min) 3
(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 12
Con estos tiempos se calculan el nimero de personas en cola por cada control de seguridad.

p_ 60°MQT _
PTsc

15

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola del control de seguridad
se calcula mediante la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene teniendo en
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cuenta un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2
mz/pax. Dividiendo por ta anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene el valor de 0,9 m.

De esta forma se obtiene una longitud de colas de 13,5 m.

El Terminal tiene suficiente espacio para que las colas no limiten la capacidad, realizando una
gestién adecuada de las colas. En el Edificio Terminal de Salidas, (as dimensiones en esta zona
son suficientes para albergar la longitud de cola obtenida en el ¢élculo anterior.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de controles de seguridad,
utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de control de
seguridad.

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 15 pasajeros en tres
minutos, que es el tiempo maximo gque puede permanecer un pasajero en la cola del control de
seguridad de acuerdo con el nivel de calidad considerado.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresién.
PHP = Pasaferos en un periodo punta de 3 minutos *20
La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 300 PHP en salidas.
6. Control de pasaportes en salidas

El Gnico control de pasaportes en salidas esta situado en el Edificio Terminal de Salidas, a
continuacion del control de seguridad y justo antes del acceso al 4rea de embarque. Los
parametros utilizados en este caso son:

(PCD) Numero de controles de pasaporte en salidas 1
(PTpcd) Tiempo medio en el control de pasaporte en salidas (seg) 15

Se calculan los pasajeros en un periodo punta de 10 minutos a partir de los puestos de control de
pasaporte mediante la expresién siguiente:

Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos = PCD* 60 40

PTpcd
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Los pasajeros en una hora se calculan a partir de ia siguiente expresion.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a los controles de pasaportes es de 240 PHP No
Schengen (UE y no UE).

7. Zona del control de pasaportes en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del tiempo méaximo de espera en cola del
control de pasaportes para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso correspondiente.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo maximo espera en control de pasaportes (min) 5
(PTped)  Tiempo medio en el control de pasaportes (seg) 15
Con estos tiempos se calculan el nimero de personas que utilizan cada control de pasaportes.

P= M =20
PTped

La longitud de colas que se genera en la zona de control de pasaportes en salidas se calcula
teniendo en cuenta la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene estableciendo
un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2 mzlpax.
Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por ¢ada cola, se obtiene un valor de 0,9 m.

De esta forma se establece una longitud de colas de 18 m.

A la vista de la configuracién flsica del Edificio Terminal de Salidas, se concluye que no hay espacio
suficiente para formar colas de control de pasaportes ya que estan dltimas interfieren en la zona
dedicada al control de seguridad.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el numero de controles de
pasaportes, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparlan la zona de
contro) de pasaportes en salidas, que es el tiempo méximo de espera de un pasajero en la cola del
control de pasaportes en salidas, de acuerdo con el nivel de sevicio establecido.
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Consecuentemente, la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en salidas es
de 20 pasajeros en cinco minutos, que es el tiempo maximo de espera de un pasajero en la cola

del control de pasaportes en salidas, de acuerdo con el nivel de servicio establecido.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresién.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 5 minutos *12

Consecuentemente la capacidad correspondiente a {a zona de control de pasaportes es de 240
PHP No Schengen (UE y no UE) en salidas.

8. Zonade esperay embarque

Estas zonas son espacios cerrados que Unicamente albergan aquelias areas de espera previas al
embarque, siendo el porcentaje de pasajeros que estdn esperando del 50%, mientras que el 50%
restante se encuentra circulando por esta zona

Para calcular la capacidad para las salas de embarque se parte de los siguientes parametros:

(A) Area de permanencia (m?) 970
(s1) Superficie por pasajero en circulacién (m?/pax) 2,3
(s2) Superficie por pasajero sentado (m?*/pax) 1,7
(sa) Superficie por pasajero de pie (m*pax) 1,2
(p1) Proporcién de pasajeros sentados 80%
(p2) Proporcién de pasajeros de pie 20%

La expresion a utilizar es:

A
P=
%circulando - s; + %esperando - (s, *p4 +S3 *Pyp)

La capacidad maxima de esta zona es de 497 pasajeros.
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Para un periodo de una hora se supone el tiempo de estancia indicado a continuacién para cada
tipo de trafico y se aplica la expresiéon siguiente:

P*60
i*u+k*v
Donde:
(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional {min.) 30

(v) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo internacional (min.) 60
(i) Proporcidn de pasajeros en vuelo nacional 0,02%
(k) Proporcién de pasajeros. en vuelo internacional 0,98%

La capacidad correspondiente a las zonas de espera y embarque es de §02 PHP en salidas.

EDIFICIO TERMINAL DE LLEGADAS

Control de pasaportes en liegadas

En este apartado hay que tener en cuenia gue el valor calculado corresponde Unicamente a los
pasajeros en llegadas, exceptuando nacionales y Schengen que no pasan este filtro. Los
parametros utilizados en este caso son:

(PCA) Numero de controles de pasaporte en llegadas 4
{PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30
La expresién empleada es |a siguiente:

. 3600
PTpca

PCA

Una vez introducida en la misma los pardmetros anteriores se obtiene que la capacidad
correspondiente a los controles de pasaporte es de 480 PHP en llegadas, exceptuando nacionales
y Schengen.
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10. Zona del control de pasaportes en llegadas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del maximo de espera en cola del control de
pasaportes en llegadas para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso
correspondiente, ya definido en el apartado anterios.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo méaximo espera en control de pasaporte (min) 10
(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30

Con estos tiempos se calculan el nimero de personas que utilizan cada control de pasaporte.

p= 60 *MQT _ 20
PTpca

La longitud de colas que se generaran se calcula a partir del nimero de pasajeros en la cola del
control de pasaportes. Se toma como parametro la longitud necesaria por pasajero. Como en
ocasiones anteriores este valor se obtiene fijando un nivel de servicio B. Para este caso, la
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2 mzlpax, Dividiendo por la anchura que se asume
de 1,3 m por cada cola, se obtiene el valor de 0,9 m. De esta manera establece una longitud de
colas del control de pasaportes en liegadas de 36 m.

En la zona de llegadas, la longitud disponible para albergar las colas de los 4 controles de
pasaportes es de 12 m, insuficientes para cubnr los 36 m necesarios segun el catculo anterior.

A partir ge estos valores y teniendo en cuenta el namero de controles de pasaportes en llegadas,
utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparfan dicha zona de control de
pasaporte.

Por tanto la capacidad correspondiente a esta zona de control de pasaporte es de 80 pasajeros en
llegadas en diez minutos, que se corresponde con el tiempo maximo de espera en la cola de
control de pasaportes en llegadas de acuerdo con el nivel de calidad anteriormente indicado.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.

PHP = Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos *6
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11.

Por tanto la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en llegadas es de 480
PHP No Schengen (UE y no UE) en llegadas.

Hipédromos de recogida de equipajes
En el Aeropuerto de Reus existen tres hipédromos de recogida de equipajes.

Dos hipddromos estan disefiados para atender aeronaves de fuselaje ancho (wida body) en tanto
que el restante lo esté para atender aeronaves de fuselaje estrecho (narrow body). Se asignan los
hipddromos segun sea la distribucién de vuelos en un determinado periodo. Los hipédromos
disefiados para aeronaves de fuselaje ancho (wide body) se pueden emplear para las de fuselaje
estrecho (narrow body), pero no a la inversa. Para calcular la capacidad se estima que un
hipédromo wide body se puede utilizar para el equipaje de dos narrow body. De esta manera se
puede decir que el maximo de aeronaves a las que se asigna un hipddromo (N) es de 5 aeronaves
simultdneamente. A partir del factor de carga de las aeronaves narrow body (141 pax/avo) estimado
para el 2004 y teniendo en cuenta los parametros de tiempo de asignacién de hipédromos para
cada vuelo y el tiempo medio de espera para recoger el equipaje se obtiene la capacidad de los
mismos medida en PHP.

(a) Tiempo de asignacién de hipddromos para aeronaves narrow body (min): 30
La expresién utilizada es:

N*(pax/avo)* 60
a

En el caso descrito se obtiene una capacidad de los hipddromos de 1.410 PHP.

Si se supone que los hipédromos se utilizan para aeronaves de fuselaje ancho {wide body) y de
fuselaje estrecho (narrow body) como estdn disefiados, se tiene el namero (N1y Nz) de hipédromos
(2 y 1). Por tanto, la capacidad en este caso se puede expresar en AHP como:

M =3 AHPIIegWB

60 ;Nz =2 AHP\1ogne
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Donde:
(N4) Numero de hipédromos wide body 2
(N;) Numero de hipédromos narrow body 1

(a) Tiempo de asignacién de hipoédromos para aeronaves narrow body (min) 30
(b) Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves wide body (min) 45

Y teniendo en cuenta los pardmetros de pasajeros/aeronave wide body (281 pax/avo) y
pasajeros/aeronave narrow body (141 pax/avo) obtenidos de los datos de trafico del afo 2004, se
obtiene los PHP en llegadas. Asl la expresién queda.

60N, 60N,

AHP)sgws (Pax/avo)we + AHPegna (pax/avoins = (pax/avo)ys + (pax/avo)ne

En este caso se obtiene una capacidad de los hipédromos es de 1.125 PHP en llegadas.
12. Area de recogida de equipajes

En el Aeropuerto de Reus la zona de recogida de equipajes se puede considerar dividida en zonas
de espera y recogida, y en zonas de circulacién. Las zonas de espera y recogida de equipajes
dependen del numero de hipédromos y de sus dimensiones. En el Aeropuerto de Reus hay una
sala de recogida de equipajes, con un 4rea total de 1.151 m? sin contar los hipédromos, ya que para
el célculo de capacidad no se considera la superficie ocupada por los hipédromos que se encuentra
dentro del Edificio Terminal (302 mz). La zona de espera y recogida de equipajes alrededor de los
hipédromos tiene una anchura que depende de la separacién entre hipddromos, siendo la
recomendada por IATA de 3,5 m. Para estimar estas anchuras se tiene en cuenta que entre
hipédromos hay una zona de paso , para zona de almacenamiento de carritos en su caso, de un
metro de ancho. Las anchura disponible en el aeropuerto es de 2,5 m, por lo gue sin incluir la
superficie de los hipédromos se ha obtenido como area de espera y recogida de equipajes un valor
de 368 m? y un area de circulacién de 783 m’.

Los parametros utilizados en este apariado son:
(As) Area de espera y recogida de equipaje (m?) 368

(A2) Area de circulacién (m?) 783
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(s1) Superficie por pasajero en area de espera y recogida (m?*/pax) 2
(s2) Superficie por pasajero en circulacién (m?/pax) 2,3

La expresién utilizada es

P= it.p& 'L
sy S,) (a*c+b*d)

Donde se han considerado los siguientes parametros:

a= Tiempo de asighacién de hipddromos para aeronaves narrow body(min) 30
b= Tiempo de asignacién de hipddromos para aeronaves wide body(min) 45
c= Proporcién de pasajeros narrow body 86,6%
d= Proporcién de pasajeros wide body 13,2%

© Se ha considerado que las pasajeros comerciales wide body corresponden a aquellos que
efectuaron un vuelo en aeronaves clasificadas como de tipo i, Il y I\, El resto de pasajeros se
consideran de tipo narrow body,

La capacidad maxima de esta zona es de 731 pasajeros en liegadas.
13. Vestibulo de llegadas

Para el célculo de la capacidad de esta area funcional se ha supuesto un ratio de 0,5
acompafantes por pasajero. Los parametros utilizados son en este caso los siguientes:

(A) Area sala de llegadas (m?) 671
(SPP) Superficie por pasajero (m*/pax) 2,0
(VPP) Acompaiantes por pasajero 0,5
(AOP) Tiempo medio de permanencia por pasajero (min) 5
(AQV) Tiempo medio de permanencia por visitante {(min) 30
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Con estos valores se calcula la capacidad mediante la expresiéon:

A*60
SPP *{AOP + AOV *VPP)

La capacidad correspondiente al vestibulo de llegadas as! obtenida es de 1.007 PHP en llegadas.
14. Resumen

En la Tabla 2.110 se indican los resultados de los célcutos de las capacidades de cada 4rea. En
esta tabla no se han incluido los vestibulos de salidas ni el de llegadas porque no se consideran
zonas criticas a la hora de determinar (a capacidad de un Edificio Terminal.

Tabla 2.110.- Capacidades del Edificio TermInal

Mostradores de facturaciéon 1.159
Control de seguridad 300
Control de pasaporte salidas ‘" 240
Zona de esperay embarque 502
Control de pasaporte llegadas " 480
Hipédromos 1.125
Area de recogida de equipajes 731

Fuente: Aena

M | os valores expresados en esta tabla representan los resuitados obtenidos en los apartados anteriores. Teniendo en cuenta
que en el proceso de control de pasaportes corresponde sélo a los pasajeros de vuelos no Schengen (UE y no UE), los PHP
obtenidos son un porcentaje del total de pasajeros tanto en liegadas como en salidas. Por tanto, dividiendo entre el porcantaje de
pasajeros de este tipo de tréfico se obtiene unas capacidades de pasajeros en llegadas y en salidas, cuyos valores se muestran
en la tabla siguiente.

D £n Ia tabla se refleja la capacidad menor correspondiente a los hipédromos.

Tabla 2.111.- Capacidades equivalentes para el control de pasaporte

Porcentaje de
pasajeros Capacidad
internacionales y UE no (PHP)
Schengen

Capacidad (PHP
internacionales y
UE no Schengen)

240
480

Fuente: Aana

Por tanto las capacidades de las diferentes dreas se muestran en la Tabla 2.112.
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Tabla 2.112.- Capacldades del Edificio Terminal

Capacidad Capacidad
tro S 568

elfldgs

Fuente: Aena

De la Tabla 2.112 se obtiene que la capacidad en salidas del Edificio Terminal de salidas es de
284 PHP, ya que la capacidad de los controles de pasaportes en salidas es la mas restrictiva en las
salidas. La capacidad en llegadas del Edificio Terminal de llegadas es de 568 PHP, ya que la
capacidad de los controles de pasaportes es la mas restrictiva en las llegadas.

La capacidad global del Edificio Terminal se obtiene de la relacién de la capacidad més critica (284
PHP en (a zona de espera y embarque) y el porcentaje de pasajeros hora en salidas con respecto a
los pasajeros hora totales en la misma hora (65% en el Aeropuerto de Reus), obteniéndose una
capacidad global de 437 PHP.

2.7.3.1.2. Aparcamiento de vehfculos

En este apartado se hace una estimacidon de la capacidad de los aparcamientos de la zona de
pasajeros. Se ha considerado un ratio constante de 250 plazas de vehiculos particulares por milldn
de pasajeros comerciales para el Aeropuerto de Reus. Este valor se ha basado en la optimizacion
del grado actual de ocupacién del aparcamiento, de modo que garantice la disponibilidad de plazas
en todo momento.

En la actualidad (2004) el aeropuerto cuenta con 234 plazas, por lo que empleando el ratio
mencionado se obtiene el siguiente resultado:

Capacidad = plazas - % =936.000 pasajeros anuales

A través de la relacion obtenida en el afio 2004 entre el numero de pasajeros anuales comerciales
(1.127.722) y los pasajeros hora punta (1.853), en adelante PHP, se obtiene una capacidad de
1.372 PHP.
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PHP,,,
Pasajeros _ anuales .y,

=1.372 PHP

Capacidad (PHP) = capacidad (pasajeros _anuales)-

2.7.3.2. Zona de Carga

El Aeropuerto de Reus no dispone de Edificio Terminal de Carga.

2.7.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

Se dispone de dos hangares procedentes de las instalaciones de la antigua Base Aérea, aungue se
encuentra en mal estado.

2.7.3.4. Zona de Servicios

En este apartado se calcula la capacidad de los elementos que configuran la Zona de Servicio. Los
valores de capacidad para los distintos elementos que forman la Zona de Servicio estdn dados en
las unidades representativas de cada uno de ellos, es decir, no estdn expresados todos en
unidades de trafico (pasajeros, aeronaves o mercancias), pero sl ligados a esas unidades mediante
los pardmetros de disefio del Manual de Pardametros de Disefio y Planificacion de Aeropuertos
(DGAC). Estos parametros se basan e datos de 1994 y 1998.

2.7.3.4.1. Servicios Aeroportuarios

2.7.3.4.1.1 Blogue Técnico

E! Blogue Técnico esta situado en las plantas altas de los edificios terminales de salidas y llegadas,
ocupando una superficie de 983 m” en total, distribuidos 357 m?en el Edificio Terminal de Salidas y
626 m” en el Edificio Terminal de Llegadas.

El célculo de la capacidad se basa en el parametro de superficie unitaria por pasajero para las
zonas privadas, que incluye las areas del Bloque Técnico, oficinas de comparilas, organismos
oficiales y otras dependencias dado por el Manual de Disefio de Pardmetros de Aerédromos. Este
parametro es de 0,0030 m? por pasajero anual para aeropuertos de entre 500.000 y 2.000.000
pasajeros anuales. En el caso del Aeropuerto de Reus la superficie del Blogque Téchico representa
un 47% de ia zona privada, por lo que este parametro sera de 0,00141 m? por pasajeros anuales.
De este modo se obtiene que la capacidad de esta zona es de 697.163 pasajeros anuales.
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2.7.3.4.1.2 Servicio de Extincién de Incendios

Para determinar la capacidad del Servicio de Extincion de Incendios (SEI) se valora la categorfa
declarada segin OACI y los medios materiales de extincién existentes.

El Aeropuerto de Reus tiene categorfa OACI 7 en cuanto a proteccién contraincendios. Esta
categoria lleva asociado una serie de requisitos que cumple el SEI. Tiene 3 vehiculos extintores: 1
vehlculo pesado de 5.000 | de agua y 620 | de espuma; 1 vehiculo pesado de 5.500 1 de agua, 700 |
de espuma y 250 Kg de polvo seco; 1 vehlculo pesado de 10.000 | de agua, 1.200 | de espuma y
250 Kg de polvo seco.

2.7.3.4.2. Seyvicios de Navegacién Aérea

2.7.3.4.2.1 Torre de controf

La Torre de Control se encuentra a unos 740 m al suroeste del punto de referencia del aeropuerto y
esta enclavada en ta antigua zona militar. Tiene una altura de 16 m respecto al nivel de plataforma y
en ella estan ubicados el Centro de Emisores y las oficinas del Servicio de Meteorologia (MET).

Las distintas 4reas de la Totre de Control tienen suficiente capacidad para albergar al personal y
equipos necesarios.

2.7.3.4.2.2 Centro de Emisores

Tal y como se indicd en el apartado 2.3.3.4.3 de este mismo capitulo, en el Centro de Emisores se
encuentran los equipos transmisores y receptores, una descripcién mas detallada de los ellos se
lleva a ¢abo en ese mismo apartado.

Las distintas dreas del Centro de Emisores tienen suficiente capacidad para albergar al personal y
€quipos necesarios.

2.7.3.5. Zona de Aviacidn General

No se dispone un Edificio Terminal de Aviacién General.
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2.7.3.6. Zona de Abastecimiento

2.7.3.6.1. Abastecimiento de energla eléctrica

La Central Eléctrica del Aeropuerto de Reus dispone de dos transformadores de 500 KVA.
Tomando como limitacién de la potencia méaxima que el aeropuerto puede consumir la potencia de
los transformadores se obtiene el maximo consumo anual que el aeropuerto puede tener. La
capacidad de energla eléctrica es por tanto de mas de 7 millones de kWh anuales, para lo cual se
han sumado las potencias de todos los transformadores, multiplicAndose por 0,8 (factor de potencia
usual de las instalaciones eléctricas aeroportuarias), por 365 dlas y 24 horas..

2.7.3.6.2. Abastecimiento de agua

El aeropuerto recibe el servicio de abastecimiento de agua de la Comparila de Aiglies de Reus.
Ademas dispone de un aljibe para el almacenamiento del agua destinada a a red de hidrantes.

2.7.3.6.3. Evacuacién de aguas

La planta de tratamiento de aguas residuales tiene una capacidad de admitir un caudal de disefio
de 43.800 m® anuales.

2.7.3.6.4. Combustible

El abastecimiento de combustible JET A-1 se realiza mediante cisternas desde los depésitos de
combustible enterrados en la factorfa de CLH, empledndose para ello dos depbsitos de 370.000
litros y un depésito de 180.000 litros.

De modo semejante ef abastecimiento de combustible Av. Gas 100 LL se realiza también mediante
cisternas desde los depésitos de combustible enterrados en la factorla de CLH, disponiéndose: de
un depésito de 29.000 litros y un depésito de 18.000 litros.

2.7.3.7. Otras instalaciones

2.7.3.7.1. Lineas telefénicas

El nimero de lineas telefénicas del aeropuerto viene determinada por la capacidad de la centralita
instalada en el aeropuerto. La centralita del aeropuerto tiene 150 extensiones.
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2.7.4. Viales

La capacidad de una seccién de carretera se define como el nimero maximo de vehiculos que
tienen una probabilidad razonable de atravesarla durante un periodo dado de tiempo en unas
condiciones determinadas de la carretera y del trafico, expresado en vehiculos/ hora.

La capacidad depende de las condiciones existentes. Existen condiciones que se refieren
fundamentalmente a las caracteristicas de la seccibn (trazado, estado del pavimento, etc.) y a las
del trafico {especiaimente su composicidn), Ademas, hay que tener en cuenta las regulaciones de la
circulacién (limitaciones de velocidad, prohibiciones de adelantamiento, etc.) que influyen sobre el
trafico.

Para poder disefiar una carretera de forma que pueda hacer frente a la demanda de trafico prevista
s necesario conocer la capacidad de fa misma. En la practica esto no resulta suficiente, puesto
que las condiciones de circulacién cuando se alcanza la capacidad son muy deficientes, puesto que
la velocidad media es baja, las separaciones entre vehiculos pequefias y éstos apenas pueden
maniobrar. Por todo ello es conveniente que una carretera funcione con una intensidad de trafico
menor gue su capacidad, ponderando la satisfaccién de los usuarios y los costes asociados.

Para ello se definen unas condiciones de circulacién que se consideren aceptables. Dichas
condiciones dependeran de la situacion considerada, por lo que se establecerd una escala de
condiciones desde el punto de vista del usuario de la via, y en cada caso se elegiran las mas
adecuadas.

Para estimar la capacidad de las infraestructuras de acceso a los aeropuertos, se proponen unos
valores gue se obtienen del Highway Reference Manual 2000. Se contemplan seis niveles de
servicio (LOS) en una escala de la A afa F. En el primer caso, la via tiene fiuidez total mientras que
un nivel de servicio F supone el colapso de la misma.

Un nivel de servicio E corresponde al caso mas restrictivo que permita una minima fluidez de
vehlcuios. De esta forma, para una via de un carril por sentido se adopta 3.200 turismos/ hora para

ese nivel de servicio.

En primer lugar se precisa transformar los vehlculos reales en vehiculos equivalentes, de modo gue
se tenga en cuenta el efecto en el trafico de Ia presencia de vehlculos pesados como camiones,
autobuses, caravanas, efc. y se transformen en estos en turismos, Para ello se emplea un factor
tomado del Highway Capacity Manual considerando un tipo de terreno llano, de acuerdo con fa
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orografla del entorno mas préximo al aeropuerto, y una intensidad media comprendida entre 600 y
1200 vehlcutos/ hora.

Introduciendo un factor de equivalencia de 1,2 vehiculos ligeros por cada vehlculo pesado y un
terreno llano se tienen unos vehiculos equivalentes por pasajero en hora punta (1), segin la férmula:

Veh eq_PHPmodo_j = (%uso_i)*(veh eq_i)/(pax/veh eq_i)
Donde i es el modo de acceso considerado: autocar, taxi, coche de alquiler o coche particular.

A continuacion se caleula el valor Iimite por cada modo de transporte para lo cual se aplica el valor
de vehlculos/ hora que corresponda para un nivel de servicio E que, de acuerdo con el Manual de
Capacidad (Highway Capacity Manual 2000) en el caso de una carretera de un carril por sentido es
de 3.200 turismos/ hora (il):

Cap veh eg en h.p_i= 3.200"Veh eq_PHPmodo_i / Veh eq_PHPTotal modos

Por ultimo, se calculan los vehlculos reales por modo dividiendo los obtenidos en (ll) por los
vehlculos equivalentes. Se tiene asl la capacidad de vehliculos en hora punta. Si se multiplican

estos por el nimero de pasajeros por vehiculo se obtiene los pasajeros hora punta (/11).

La suma aritmética de las capacidades correspondientes a todos los modos de transporte
considerados en ambos casos nos proporciona la capacidad total de vehlculos y pasajeros hora

punta respectivamente.

Tabla 2,113. -Célculo de capacidad de accesos

Capacidad
vehiculos Cap. Cap.
equivalentes en VHP PHP
hora punta
FE T e
175

1
146 5.110

53,0% 35 1,2 0,0182

5,0% 1.5 1 0,0333 322 322 483
30,0% 1.5 1 0,2000 1.931 1.931 2.897
12,0% 1,5 1 0,0800 772

3.200
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En este caso se tendrfa una capacidad de 9.648 PHP y 3.171 VHP.

Por otra parte se estima que los viales de servicio y los de perimetro y seguridad son suficientes
para el adecuado funcionamiento de los distintos servicios del aeropuerto.

2.7.5. Resumen

Se presenta en la Tabla 2.114 un resumen de las capacidades determinadas para cada una de ias

areas.
Tabla 2.114.- Capacldades de las zonas del Aeropuerto de Reus

Zona del Aeropuerto Capacidad

20 ops/hora
5 ops/hora
700 ops/afio
437 PHP
284 PHP en salidas
567 PHP en llegadas
1.372 PHP
697.163 pax/afio

7 millones de kWh/afio

43.800 m¥afo

3.171 vehiculos/hora
9.648 PHP
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