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2.1. Generalidades

La Comunidad Auténoma de Galicia se encuentra al noroeste de la Peninsula Ibérica, limitando al
norte con el Mar Cantabrico, al oeste con el Océano Atlantico, al sur con Portugal y al este con la
Comunidad de Asturias y la de Castilla — Leén. Geograficamente se encuentra localizada entre
los 41° 49" y 43° 48" de latitud N. y los 06° 44" y 09° 18" de longitud W. Se compone de cuatro
provincias: A Corufa, Lugo, Ourense y Pontevedra. La superficie total de la Comunidad es de
29.575 km?, lo que representa un 5.83% de la superficie nacional. De entre sus provincias, es la
de Lugo la de mayor extension superficial, con 9.856 km?, seguida de A Corufia, con 7.951 km?,
Ourense, con 7.273 km? y Pontevedra, con 4.495 km?.

La provincia de A Coruia limita al norte con el Mar Cantabrico, al oeste con el Océano Atlantico,
al sur con la provincia de Pontevedra y al este con la de Lugo, encontrandose entre los 42° 31" y
43° 48" de latitud N. y los 07° 40" y 09° 18" de longitud W. La Comunidad posee un total de 2.340
km de limites geograficos, la mayor parte de los cuales (1.266 km) pertenecen a A Corufia,

siendo de éstos, 263 km terrestres, 956 km maritimos peninsulares y 47 km maritimos insulares.

llustracion 2.1.- Provincia de A Coruifia

El aeropuerto se encuentra ubicado en los términos municipales de Santiago de Compostela, O
Pino y El Boqueixén, en la provincia de A Coruia, a 42° 53°58"" de latitud Norte y 8° 25°37"" de
longitud Oeste. Tan sélo 10 Km le separan de la ciudad de Santiago de Compostela, en direccién
Este. La situacién del aeropuerto tanto en el ambito regional como en el estatal y europe
muestra en los planos 1 Localizacion del aeropuerto y 2 Situacion del aeropuerto.
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Otros niicleos con poblacion superior a 50.000 habitantes situados en la misma provincia que el
aeropuerto son, ademas de Santiago de Compostela, A Corufa (a 70 kilometros del mismo) y El
Ferrol (a 100 kilometros de distancia). En cuanto a nicleos industriales ubicados en el entorno del
aeropuerto, a 15 kilémetros del mismo se encuentra situado el Poligono del Tambre, dedicado a

la industria quimica y siderurgica.

La concentracién de aves en el entorno del aeropuerto puede suponer un riesgo para las
operaciones de las aeronaves, ya que invaden las pistas y chocan con los planos de las mismas.
En el entorno aeroportuario se han detectado gaviotas debido a la cercania de la costa. La
presencia de estas aves supone una incidencia sobre el trafico aeroportuario calificada hasta la

fecha como pequeiia, siendo efectiva de orto a ocaso.

Cabe indicar que las principales carreteras del entorno son la autopista del Atlantico (A-9) que
une El Ferrol, A Corufa y Santiago y la carretera nacional N-550 que une las mismas

poblaciones.

El relieve actual de Galicia deriva de varios episodios geologico-tecténicos de cronologia a la vez
reciente y antigua, desde la vieja penillanura gallega fundamental hasta la joven Galicia de las

rias y los fenédmenos de periglaciarismo y glaciarismo.

El inicio de la evolucién geolégica de Galicia se remonta dos mil millones de afios atras, con una
primera etapa que dura hasta la finalizacion de la Era Primaria, en la que se forman y depositan

gran parte de las materias que forman el suelo gallego actual.

Los terrenos que rodean el aeropuerto se formaron en el Paleozoico de la Era Secundaria, en el

periodo Cambrico - Ordovicico. Los materiales presentes son anfibolitas y esquistos.

La morfologia es llana, con poco relieve y la impermeabilidad de las rocas de substrato impide la
existencia de acuiferos importantes, aunque son frecuentes los lentejones de los que afloran los
manantiales del entorno. No existen zonas con problemas de drenaje. La tierra vegetal tiene
espesor variable, con esqueleto mineral de gravas y arenas. La vegetacion es abundante. Se han

efectuado rellenos en ambas cabeceras de la pista.

Galicia cuenta con una densa red fluvial, compuesta por un elevado numero de rios de diferentes
longitudes pero de elevados caudales. Existen cuatro grupos preferentes: Cuencas cantabricas,

cuencas atlanticas, red del Mifio- Sil, y el Limia y el Tamega como rios internacionales.

Gdnery
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Las cuencas cantabricas pueden considerarse pequefias y de corto recorrido. Vierten al Mar
Cantabrico. Las mas relevantes son las correspondientes a los rios Navia, Eo, Masma, Oro,
Landro, Sor y Mera. Se puede hablar, por lo general, de rios mas largos que los anteriores en el
caso de las cuencas atlanticas. Las principales corresponden a los rios Grande de Jubia, Eume,
Mandeo, Mero, Allones, Grande de Bayo, Jallas, Tambre, Ulla, Umia y Lérez. El Mifio es el Rio de
Galicia, y uno de los mas importantes de Espafa. Con 340 Km de recorrido caudaloso, cuenta
con el Sil como principal afluente. El Limia y el Tamega comparten territorio galaico — portugués.

El primero desemboca en el Océano Atlantico, mientras que el segundo lo hace en el rio Duero.

También en Galicia existen embalses y lagunas importantes, entre ellas: El embalse del Eume,
en el rio del mismo nombre; el pantano de Fervenza, en el rio Jallas; la laguna de Sobrado,
donde nace el rio Tambre; el embalse de Barrié de la Maza, también en el Tambre; el embalse de
Portodemouros, en el rio Ulla; los embalses de San Pedro, San Esteban, Sequeiros,
Montefurado, San Martin, Santiago y Fumares, sobre el rio Sil; los embalses de Guistolas y
Chandrexa, sobre el rio Navea; los de Prada y Santa Eulalia, sobre el Jares; los de San
Sebastian, Pias, Bao y Portas, en el complejo fluvial Bibey — Conso — Camba; los pantanos de
Valle, Castrelo de Mifio y Frieira, en el Mifio; y los embalses de Las Conchas y Salsa, en el rio

Limia.

En las proximidades del aeropuerto existen dos arroyos como Unicas formas de curso de agua
superficial natural. El mas cercano a la pista se sitla al Oeste de la misma a una distancia de 0,3
Km, mientras que el segundo se localiza a 2 Km de la cabecera 17. Ambos siguen un trazado
Norte-Oeste, siendo su aprovechamiento agricola y el nivel de contaminaciéon medio. No existen

aguas estancadas en el entorno ni aguas subterraneas.

En cuanto a las conducciones artificiales de aguas, en las cercanias del aeropuerto existe una
captacion de agua de manantial situado al Oeste de la pista y a una distancia de 300 metros de la
misma. El caudal del mismo es de 3 l/seg y su aprovechamiento es urbano. El nivel de

contaminacion es bajo.
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2.2. Meteorologia

2.2.1. Analisis edlico

A continuacion se analiza el coeficiente de utilizacién de la pista del Aeropuerto de Santiago,
primero segun direcciones y atendiendo Unicamente a las limitaciones impuestas por la
componente transversal del viento y, posteriormente, disgregando los dos sentidos de cada una
de ellas, contemplando ademas una limitacion por viento en cola. La limitacién del porcentaje de
utilizacién de las pistas debida al viento se produce por una componente transversal excesiva o
por una componente en cola excesiva. Segun establece el Real Decreto 862/2009, de 14 de
mayo, es recomendable que el nimero y la orientacion de las pistas de un aerédromo sean tales
que el coeficiente de utilizacion del aerédromo no sea inferior al 95% para los aviones a los que

esta destinado a servir.

Para realizar este analisis edlico, se dispone de los datos meteoroldgicos de viento recogidos por
el Instituto Nacional de Meteorologia en el observatorioc del Aeropuerto de Santiago. Estas
mediciones corresponden al periodo de diez afios comprendido entre 1995 y 2004, y su resumen
en proporcion de ocasiones en que se presenta cada viento se recoge en la Tabla 2.1, donde los
intervalos de velocidades de viento se corresponden con la escala Beaufort y la direccion del

viento se indica por sectores de 10°.

Con los datos de la Tabla 2.1, se dibuja la rosa de los vientos reinantes en el aerédromo, donde
cada radio representa la frecuencia con que aparece una componente de viento en esa direccion.
En la llustraciéon 2.2 y en la llustracion 2.3 se muestran las rosas de vientos correspondientes a
los porcentajes asociados a cada intervalo de intensidad de los considerados en la Tabla 2.1, asi

como a los totales por direcciones.

+
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Tabla 2.1.- Porcentaje de velocidad y direccion de vientos. Periodo 1995-2004

Velocidad del viento en nudos (kt)

G I 0 o o

709 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 7,09
B oo 204 o026 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000 432
IS o0 o023 077 107 039 002 000 000 000 000 000 000 000 248
000 036 1,09 134 047 000 000 000 000 000 000 000 000 326

Nl 000 052 162 170 050 001 000 000 000 000 000 000 000 434
000 048 142 129 034 001 000 000 000 000 000 000 000 355
000 069 145 1,13 032 000 000 000 000 000 000 000 000 359
000 069 1,38 087 026 000 000 000 000 000 000 000 000 320
{38 000 051 104 044 012 000 000 000 000 000 000 000 000 211
U@ o000 o067 109 032 004 000 000 000 000 000 000 000 000 210
0,00 173 1,16 030 0,02 000 000 000 000 000 000 000 000 320
(L 000 075 100 028 001 000 000 000 000 000 000 000 000 204
U3 o000 080 094 027 001 000 000 000 000 000 000 000 000 202
U 000 083 124 038 004 000 000 000 000 000 000 000 000 249
<l 000 o067 106 039 043 002 000 000 000 000 000 000 000 227
(O o000 070 087 044 019 003 000 000 000 000 000 000 000 224
000 051 073 037 014 002 000 000 000 000 000 000 000 177
8 o000 o038 056 036 010 001 000 000 000 000 000 000 000 142
M o000 025 060 043 018 003 000 000 000 000 000 000 000 148
(G 000 068 082 068 043 008 001 000 000 000 000 000 000 271
0 o000 031 083 087 056 011 001 000 000 000 000 000 000 269
(IR 000 030 094 1,18 090 013 001 000 000 000 000 000 000 346
Al o000 039 1,03 1,32 101 017 003 000 000 000 000 000 000 395
Pl 000 041 09 1,25 087 0718 004 000 000 000 000 000 000 369
kI 000 053 120 1,37 087 015 003 000 000 000 000 000 000 4,14
0,00 053 123 122 061 0712 003 000 000 000 000 000 000 374
000 051 1,113 1,01 046 006 001 000 000 000 000 000 000 317
G 000 o056 1,06 074 028 0,03 000 000 000 000 000 000 000 265
7 000 134 1,05 052 0417 002 000 000 000 000 000 000 000 3,09
P 000 048 0,63 029 009 001 000 000 000 000 000 000 000 150
LI 000 045 046 024 005 001 000 000 000 000 000 000 000 120
0,00 056 049 022 006 000 000 000 000 000 000 000 000 134
I 000 045 043 024 0,06 000 000 000 000 000 000 000 000 1,18
k7l 000 053 053 029 008 000 000 000 000 000 000 000 000 144
EG8 000 045 066 043 018 001 000 000 000 000 000 000 000 172
LG 000 030 056 046 019 001 000 000 000 000 000 000 000 151
LG 000 026 065 065 023 001 000 000 000 000 000 000 000 179
WCE 7,09 2381 3291 2438 10,35 1,24 019 0,01 000 0,00 000 000 0,00 99,98

=]

Fuente: Aena
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llustracién 2.2.- Rosas de los vientos por intervalos de intensidad. Periodo 1995-2004
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Para calcular el coeficiente de utilizacién de la pista se recurre a un método analitico, calculando
una componente de viento ftransversal maxima admisible de 10, 13 y 20 nudos. Estas
restricciones corresponden a las recomendaciones del RD 862/2009, que se recogen en la Tabla
2.2:

Tabla 2.2.- Limitacion por componente transversal de viento para una pista de vuelo

. = Componente transversal de
Longitud de campo de referencia : o e
viento maxima admisible

10 nudos

13 nudos

_ i 20 nudos
Fuente: RD 862/2009

Del analisis anterior, en el caso considerado, con componente transversal de viento de 10, 13 y
20 nudos, con viento en cola de 10 nudos, se obtienen los correspondientes porcentajes de
absorcion, que aparecen recogidos en la Tabla 2.3, Tabla 2.4 y Tabla 2.5, cumpliendo las

recomendaciones de citado Real Decreto para las tres limitaciones.

Tabla 2.3.- Porcentajes de absorcion. Pista 17-35. Viento transversal 10 nudos

ABSORCION
PISTAS CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
OB b L

7,09 4577 76,75 52,87 83,84
7,09 40,60 74,29 47,69 81,38
7,09 86,37 93,46

Fuente: Aena

Tabla 2.4.- Porcentajes de absorcion. Pista 17-35. Viento transversal 13 nudos

ABSORCION
PISTAS CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
e
By & g |

7,09 47,94 79,43 55,03 86,52
7,09 41,42 76,07 48,51 83,16
7,09 89,35 96,45

Fuente: Aena

Tabla 2.5.- Porcentajes de absorcion. Pista 17-35. Viento transversal 20 nudos

ABSORCION TOTAL
PISTAS CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
a5 = A

7,09 49,09 80,73 56,18 87,82
7,09 41,64 76,71 48,73 83,81
7,09 90,73 97,82

Fuente: Aena
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2.2.2. Analisis pluviométrico

A continuacion se muestran los datos pluviométricos para el Aeropuerto de Santiago. En esta
serie de datos se observa que la maxima precipitacion diaria de 218 mm se produce en octubre
de 1987 y el maximo mensual de 869 mm en diciembre de 1994. Estos datos se indican en la
Tabla 2.6.

Tabla 2.6.- Estacionalidad media de las precipitaciones en el Aeropuerto de Santiago. Periodo 1971-2000

bl Fecha prec
Prec. mensual | Prec. mensual | Prec. mensual Prec. diaria R pLs
: S e o0 diaria maxima
media (mm) | maxima (mm) | minima (mm) maxima (mm) e
259 22

108 25/01/1977

223 699 19 106 09/02/1977
145 314 0 76 08/03/1999
141 442 33 54 06/04/1998
147 318 26 78 07/05/2000

82 278 8 90 14/06/1988

39 183 3 122 24/07/1971

57 200 0 61 30/08/1992
127 351 8 119 27/09/1975
194 729 36 218 14/10/1987
200 445 3 118 15/11/1995
281 869 21 119 31/12/1994
1886 2761 1398 218 14/10/1987

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Como complemento a los datos anteriores, se presenta en la Tabla 2.7 el nimero de dias de
precipitacion en el mismo periodo. Respecto a la incidencia de otros fendmenos meteorologicos

en el aerddromo, se recoge la ocurrencia de los mismos en la Tabla 2.8.

1o _'.“_ A\ Y
T v *
i =

1 E ) :
cueral &
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Tabla 2.7.- Estacionalidad de la intensidad de las precipitaciones en el Aeropuerto de Santiago.
Periodo 1971-2000

N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec.
apreciable >=1mm >=5 mm >=10 mm >= 30 mm
CERerol 18 16

11 8 3
" Febrero 17 14 10 7 2
~ Marzo 16 13 8 5 1
CERBR | 16 14 8 5 1
~ Mayo 17 14 8 5 1
- Junio 10 8 4 3 1
L TR 7 5 3 1 0
~ Agosto 8 5 3 2 0
[ Septiembre’| 11 9 6 4 1
 Octubre 16 13 9 6 2
~ Noviembre 17 14 9 7 2
_ Diciembre 18 16 11 8 3
TETOTARE 171 141 90 61 17

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.8.- Nomero medio de dias de ocurrencia de otros fendmenos meteorolégicos.
Periodo 1971-2000

I 2 e ey ey
B s 1 0 1 6 5 14 12
I Febrero | 17 1 1 1 6 3 13 13
R ¢ o 1 1 5 5 16 11
B ¢ o 1 2 4 4 15 11
B v o 0 2 7 2 15 13
B o 0 1 7 5 17 8
B @ o 0 1 8 8 17 6
' Agosto | 8 0 0 1 10 7 18 6
Septiembre| 11 0 0 1 9 5 18 7
Octubre”| 16 o0 0 1 9 3 17 11
[Noviembre | 17 © 0 1 9 3 15 12
[Diciembre™ 18 0 0 1 7 4 13 14
B 11 2 3 14 87 54 188 124

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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2.2.3. Analisis termométrico y barométrico

referidas al mismo periodo.

Periodo 1971-2000

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

mas alta), es de 24,30 °C y corresponde al mes de agosto.

La Tabla 2.9 muestra el resumen de los ultimos 30 afios de mediciones de la media de las
temperaturas maximas, minimas y medias diarias, por meses. De ella se extrae la temperatura de

referencia del aeropuerto. Ademas se muestran las presiones medias diarias, también por meses,

Tabla 2.9.- Temperaturas (°C) y presiones medias (hPa) en el Aeropuerto de Santiago.

976,90
975,90
975,50
972,40
974,00
975,40
976,00
975,60
975,20
974,50
975,60
975,70

| Mes | Mot | it ties | M e | et es |
Media Mes Minima Mes WV EVOUERES Media Mes

WEnera™ 740 3,70 11,10

" Febrero© 820 4,20 12,10

maze 950 4,80 14,20

ABHIT 10,60 5,80 15,40

[mMaye | 12,90 8,10 17,70

EgiRiel™ 16,00 10,70 21,30

G 1850 12,80 24,10

[ Agosto | 18,60 12,90 24,30

Septiembre 17,00 11,70 22,30

Octubre’™™ 13,40 9,10 17,70

[Noviembre! 10,20 6,40 13,90

Diciembre 8,40 5,00 11,80

Por tanto la temperatura de referencia del aerédromo, definida como la media mensual de las

maximas diarias del mes mas caluroso del afio (aquél que tiene la temperatura media mensual
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Aeropuerto de Santiago. Periodo 1971-2000

Grafico 2.1.- Temperaturas (°C) medias de las minimas, medias y maximas diarias en el
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Grafico 2.2.- Presion (hPa) media de las medias diarias en el Aeropuerto de Santiago.
Periodo 1971-2000
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2.2.4. Andlisis de visibilidad y nubosidad
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0,08 0,04 0,02 0,03 0,03 0,03 0,03 0,05 0,03 0,02 0,44

0,08

Fuente

0,09 0,04 0,02 0,01 0,02 0,02 0,06 0,07 0,07 0,03 0,48

0,05

0,10 0,05 0,03 0,03 0,03 0,01 0,02 0,03 0,01 0,01 0,37

0,05

0,25 0,18 0,09 0,09 0,17 0,14 0,19 0,28 0,14 0,05 1,66

0,08

0,37 0,51 0,44 0,49 0,71 0,65 1,11 1,90 0,91 0,26 741

0,06

0,06 0,14 0,22 0,35 0,73 0,80 2,09 5,49 6,33 1,67 17,89

0,01

0,02 0,08 0,26 0,32 1,29 6,17 13,82 49,03 71,00

0,01

La Tabla 2.10 presenta los porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes a lo largo
del periodo comprendido entre 1995 y 2004 para la estacibn meteorolégica del Aeropuerto de

Tabla 2.10.- Porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes. Periodo 1995-2004

1,09 1,04 0,84 1,09 1,98 1,99 4,81 14,04 2136 51,10 99,91

0,57
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2.3. Estado Actual del Aeropuerto

2.3.1. Introduccion

estan referidas al sistema ED50.

Coord. Geograficas

en WGS 84

H - 1 - 1 d-

42°53'46,8" N 8°24' 545" W 423,844

42°54' 42 5" N 8°25'13,2"W -

42°54' 38,7" N 8°25'11,9"W 412,644
Umbr: 42°53' 01,8" N 8°24'39,4" W 420,501

Fuente: (Aena)

publicacion AlP Espafia que se muestra en la llustracion 2.5.

547.877

547.440

547.470

548.228

La O.M. de 5 de septiembre de 2001 del Plan Director anterior refleja la Zona de Servicio del

aeropuerto necesaria para su desarrollo hasta alcanzar 2,7 millones de pasajeros.

En el momento de redactar el presente documento, dicha Zona de Servicio no ha sido
completamente desarrollada, pasandose a describir, en los siguientes parrafos, el estado actual
de desarrollo de cada una de las diferentes areas funcionales del aeropuerto.

El Aeropuerto de Santiago de Compostela esta ubicado a unos diez kildmetros al nordeste de la
ciudad, en los términos municipales de Santiago de Compostela, O Pino y Boqueixén, provincia
de A Corufia. En la llustracion 2.4 se muestra la situacion del aeropuerto. Los puntos
caracteristicos se definen en la Tabla 2.11 mediante sus coordenadas correspondientes. Las
coordenadas geograficas se expresan en el sistema WGS 84, en tanto que las coordenadas UTM

Tabla 2.11.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de Santiago

Coord. UTM
en ED50

n
4.749.683 370
4.751.398 356
4.751.282 357
4.748.297 365

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano de aerédromo editado en la

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno
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llustracion 2.4.- Situacién del Aeropuerto de Santiago

Asturias Santander

La Corufia

Santiago
vigo 3-Girona
Valladolid & Sabadell
Salamanca % @ _Barcelona

F_'L: de Mallorca

La Palma Lanzarote Murcia

Tenerife N. & :
y Tenerife S. 0 . Granada

.G@éue@?antunya\\-’v%\/\\
Hi?r?o Gran Canaria | viclilla

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 24 °C y su elevacion de 369,6 m.

La clasificacion del mismo es:

Tipo: Aeropuerto Civil
Clase: Internacional
Categoria OACI: 4-E

Categoria administrativa:  Segunda

El indicativo del aeropuerto es LEST segun OACI y SCQ segun IATA, y su horario de servicio es
H24 segun el AlIP.

Sus aeropuertos alternativos son Asturias y Madrid-Barajas, siendo él alternativo de los de
Asturias, A Corufia y Vigo.

5

7
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llustracion 2.5.- Configuracion general
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La configuracién actual del aeropuerto puede observarse en el plano 3.2 Estado actual del

aeropuerto.

2.3.2. Subsistema de movimiento de aeronaves
2.3.2.1. Campo de vuelos

2.3.2.1.1. Pistas
El Aeropuerto de Santiago dispone de una Unica pista, de orientacion 17-35, de 3.200 m de
longitud y 45 m de anchura, con margenes pavimentados de 7,5 m. Sus caracteristicas se indican

enla Tabla 2.12.

Tabla 2.12.- Caracteristicas de la pista

166,15°
GEO 3.200 Asfaltico
346,16° :
GEO 3.200 45 Asfaltico

Fuente: AIP Espaia

El umbral 17 se encuentra desplazado 120 m.

En la llustracién 2.6 se presenta el perfil longitudinal de la pista.

llustracién 2.6.- Perfil longitudinal de la pista (AIP Espafia)

L P
£ g = - &
& g ¥ 2 o B 2 amx £ =
£ qomes 071% %
‘mm_i_mm 40m N00m 20m 30m 40m SOm 80
cwWY T cwy
DESPLAZADO
THR 17 3200 m TR 35

Dispone, de franja de 3.320x300 m y de zonas libres de obstaculos (CWY) en ambas cabeceras,

cuyas dimensiones son 60x150 m. No dispone de RESAs.

l@ﬁ distancias declaradas y su longitud equivalente son las indicadas en la Tabla 2.13.

»],
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Tabla 2.13.- Distancias declaradas

Distancias CABECERA

i

3.200 3.200
3.200 3.200
3.260 3.260
3.080 3.200

Fuente: AIP Espana

TORA = Recorrido de despegue disponible

ASDA = Distancia de aceleracion parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible

LDA = Distancia de aterrizaje disponible

La longitud basica de la pista teniendo en cuenta las correcciones por elevacién (369,6 m),
temperatura (24°C) y pendiente efectiva, que considera las cotas menor y mayor de la pista

(0,436%), es de 2.534 m.

La pista 17-35 dispone de un sistema de luces de aproximacién de precision de Categoria Il/lll de
900 m de longitud por la cabecera 17 y de un sistema sencillo de iluminaciéon de 300 m por la
cabecera 35. Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion son dos PAPI, con
un angulo nominal de 3° cuyas barras estan situadas a 330 m del umbral en la cabecera 17 y a

326 m en la cabecera 35.

La pista 17-35 dispone de luces de borde, luces de umbral, luces de extremo de pista y de eje de

pista.

La superficie con la que esta pavimentada la pista es hormigén asfaltico y su resistencia
clasificada como PCN 77/F/A/W/T.

2.3.2.1.2. Calles de salida y rodaje

El campo de vuelos tiene cuatro calles de salida, E-1, E-2, E-3 y E-4 todas a 90°, dos intermedias
y dos asistiendo a las cabeceras, asi como una rodadura paralela a la pista con dos tramos, T-1y
T-2, que sirve a las dos cabeceras. Sus caracteristicas mas importantes se presentan en la Tabla
2.14.
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Tabla 2.14.- Calles de salida y rodaje

Denominacion Longitud (m Anchura (m Pavimento Caracteristica

Calles de salida

e = o 130 23 Asféltico 90°
R EEERT 130 23 Asfaltico 90°
s cron = - 130 23 Asfaltico 90°
B = e

130 23 Asfaltico 90°
Calles de rodaje paralela

1.300 23 Asfaltico Paralela
1.400 23 Asfaltico Paralela

Fuente: Aena

La calle de rodaje paralela posee 23 m de anchura, disponiendo de unos 2.700 m de longitud

real.

El pavimento es de hormigon asfaltico cuya resistencia se indica en la Tabla 2.15

Tabla 2.15.- Resistencia del pavimento

Denominacion Pavimento Resistencia

Calles de salida

I Asfaltico PCN 21/F/IDIW/T
BEEEE  Asfaltico PCN 65/F/C/W/T
BEEE Asfaltico PCN 65/F/C/W/T
R Asfaltico PCN 42/F/D/W/T
B Asfiltico PCN 17/FID/WIT
A Asfaltico PCN 21/F/DIW/T
B Asfiltico PCN 42/F/D/WIT

Estas calles de rodaje disponen de luces de borde.

2.3.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El Aeropuerto de Santiago dispone de cinco plataformas de estacionamiento de aeronaves. Las

caracteristicas de estas plataformas se describen a continuacion.

- Plataforma P-1, sensiblemente rectangular y de dimensiones aproximadas 143x528 m, (65.000
m? de superficie) y su pendiente es del 0,5% hacia el Edificio Terminal. Su utilizacién actual es de
11 puestos para aeronaves. Los puestos 3, 5 y 8 admiten aeronaves tipo “D", mientras que el

= ~""== resto admiten aeronaves tipo “C". Los puestos 01,01% 02 y el 098(con restricciones) permiten
S : '°¢% jda autébnoma, el resto precisan de "push-back". El tipo de pavimento es asfalto con una
» ) ré"g, tencia de 32.000 kg, 7,0 kg/cm2. La reducida profundidad que posee esta plataforma asi
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como la inclusion dentro de la misma de la calle de rodaje, limita de manera muy importante la
operatividad de la misma.

- Plataforma P-2, rectangular, de dimensiones aproximadas 120x140 m. de aglomerado asfaltico,
para uso de las aeronaves militares y del aeroclub.

- Plataforma P-3, rectangular, de dimensiones aproximadas 150x100 m. en hormigén hidraulico,
frente a la zona industrial, prevista en principio para dar cabida a dos aviones tipo MD-11. Suele
emplearse en la actualidad por compaiiias de paqueteria de aeronaves pequefias. Las de
aeronaves grandes (principalmente para ZARA) las estacionan preferentemente al sur de la
plataforma comercial.

- Plataforma P-4 y P-5, de geometrias rectangulares. El pavimento es de hormigén hidraulico y
esta ubicada al sur del Edificio Terminal de Pasajeros. Su uso esta destinado para las aeronaves

de Aviacion General.

La iluminaciéon de plataforma consiste en 6 torres con una potencia total de 90 Kw. en la
plataforma P-1 (aviacién comercial) y de 2 torres con una potencia total de 10 Kw. en la
plataforma P-2 (aeronaves militares).

La llustracién 2.7 muestra dos vistas de la plataforma de estacionamiento.

llustracion 2.7.- Plataforma de estacionamiento del Aeropuerto de Santiago

Por ultimo, el Aeropuerto de Santiago dispone de un puesto de estacionamiento aislado cuya
ubicacién se define en el Programa de Seguridad del aeropuerto y se sitia en el apartadero

espera cercano a la cabecera 17.
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2.3.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.3.1. Zona de Pasajeros

El Edificio Terminal de Pasajeros del Aeropuerto de Santiago se terminé de construir en agosto
de 1.969, ampliandose posteriormente en 1.976, 1.982 y 1.993. La superficie ocupada por la
edificacién es de 18.755 m?, repartidos en varios niveles: sétano (976 m?), entreplanta (201 m?),
planta baja (10.139 m?), planta primera (6.298 m?) y planta segunda (1.141 m?). La longitud de la
fachada tanto en el lado tierra como en el lado aire es de 260 m y su anchura media es de 53 m

2.3.3.1.1. Planta baja

En la planta baja, situada en el nivel de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, se sirve
tanto a las salidas como a las llegadas. La zona de facturacion con 18 mostradores (uno de ellos
para equipajes especiales), las oficinas de venta de billetes y tres controles de seguridad
completan la oferta de servicios en salidas, mientras que en llegadas, dicha oferta consta de 5
cintas de recogida de equipajes, puntos de informacién de equipajes extraviados, 2 controles de
pasaportes y una oficina de aduana. En esta planta existen ademas oficinas de compaiiias,
locales de tour-operadores, puntos de informacion turistica y de Aena, aseos, una zona comercial
en el vestibulo, varias cafeterias y una serie de salas ocupadas por equipamiento técnico del
edificio.

Espacios dedicados a salidas

La longitud de la acera es de 22 m, contando con puertas automaticas de entrada/salida. La sala
de presentaciones es mixta, con 18 puestos de facturaciéon en configuracién lineal, todos ellos
forman una linea frontal de mostradores. Uno de estos Ultimos se dedica a la facturacion de
equipajes especiales. La facturacion es de tipo pasante, con una longitud maxima disponible para
colas de unos 19 m en los mostradores que estan en los extremos y 25 m en los centrales.

Desde cada mostrador, las cintas transportadoras pasan el equipaje a una cinta colectora general
que, a su vez, lo lleva hasta el patio de carrillos, que se encuentra detras de la zona de
facturacion y del Bloque Técnico. En dicho patio de carrillos hay instalado un equipo de rayos X.
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Espacios dedicados a llegadas

El acceso desde la plataforma se realiza por medio de dos puertas diferentes para los pasajeros
domésticos e internacionales que dan paso a sendas salas de recogida de equipaje.

La recogida de equipaje se efectla en cinco hipédromos, disponiéndose de control de pasaportes

y aduana para el trafico internacional.
Asimismo se dispone de informacidn por teleindicadores, pictogramas, megafonia y aseos.

Espacios comunes a salidas y llegadas

Tanto las salidas como las llegadas de vuelos no internacionales comparten la zona comercial en
la misma planta; mientras que las llegadas internacionales tienen su vestibulo en la primera
planta. En el lateral izquierdo se encuentra la zona comercial antes citada, que dispone de una
cafeteria, una farmacia, una tienda de productos celtas, servicio de alquiler de coches, agencias

de viajes y cajeros automaticos.

Otros espacios en planta baja

En torno a la sala de recogida de equipajes, se sitlan las diversas dependencias de las aduanas,

asi como la comisaria de policia.

El resto de espacios, distribuidos por toda la planta baja, son ocupados por diferentes salas

destinadas a equipamiento técnico del edificio o dependencias privadas.

2.3.3.1.2. Planta primera

En la planta primera se encuentran las puertas de embarque, asi como los controles de

pasaporte, una amplia zona comercial, locales de restauracion y aseos.

La zona de pasajeros dispone de una sala de espera y embarque que se encuentra separada
para trafico doméstico y para internacional. El acceso a esta sala se controla con los arcos
detectores y maquinas de registros de equipajes que se encuentran en la planta baja. Ademas en

esta planta existe una sala de transitos.

El embarque se realiza a través de doce puertas de embarque. Cinco de ellas con pasarela; las
restantes dejan al pasajero en plataforma para su posterior recogida en jardinera o autobus.
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En la zona publica dispone de tiendas, restaurantes, cajeros automaticos, teléfonos, aseos,

pictogramas, relojes y megafonia.

Esta planta alberga también las principales instalaciones del Bloque Técnico.

2.3.3.1.3. Planta segunda

En la planta segunda (lltima planta), se encuentran el resto de dependencias del Bloque Técnico
asi como otras estancias de acceso privado a personal del aeropuerto y algunas compaifiias.
Cuenta ademas con aseos y vestuarios.

2.3.3.1.4. Entreplanta

En la entreplanta se alojan diferentes oficinas del personal de Iberia, Spanair y del propio

aeropuerto; asi como una zona de aseos de uso privado.

2.3.3.1.5. Sétano

En el so6tano se encuentran salas de equipos técnicos del aeropuerto, locales cedidos como

almacenes a empresas que cuentan con algun tipo de area comercial (tales como cafeterias,

agencias de viajes, etc.) y una zona de aseos.
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Las superficies contabilizadas se resumen en la Tabla 2.16.

Tabla 2.16.- Superficies del Edificio Terminal

SUPERFICIES (m?) BlantaiRlanta | = Blana SIS o oo lanta Total
baja primera | segunda

7469 | 3272 95 58 M7
310 456 58 117
3245 2430 - g : 5.674

‘Vestibulo de sal

. 1.874 - 1.874
Recogida de equipajes* 261 - 261
Vestibulo de llegadas 1.110 - 1.110
Areas de espera y embarque - 2.430 2.430
1.844 - - - - 1.844
Control de seguridad . 292 - 292
Recogida de equipajes 778 - 778
Zona de Salidas 101 . 101
‘Zona de llegadas 384 - 384
Control de pasaportes 289 - 289
lAreas'Comerciales iy  1.770 387 = - - 2.157

Conceslones y compaﬁias 1.770 387 .1 57 _

Patlo de Carrlllos .

Dapendenc!as 7 1684  1.198 487 144 858 4371

Bloque Técnico - 1.090 1 090
TOTAL mz-—— 16.767

Fuente Aena

(*) Esta superficie no incluye el area que ocupan los hipédromos de recogida de equipaje

En la llustracion 2.8 y en la llustracion 2.9 se presentan esquemas de la planta baja y la primera
del Edificio Terminal del Aeropuerto de Santiago.

‘A‘nlstﬁ'n
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llustracién 2.8.- Planta baja del Edificio Terminal
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2.3.3.1.6. Aparcamientos
El Aeropuerto de Santiago cuenta con un aparcamiento ubicado frente al Edificio Terminal

(\
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llustracion 2.10.-Situacion de aparcamientos
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Aparcamiento de vehiculos del personal

La distribucién de plazas existentes se muestra en la Tabla 2.17

Tabla 2.17.- Plazas de aparcamiento en el Aeropuerto de Santiago

Aparcamientos | Plazas |

480
6
30
134
nible 1.238
ibles 1.888

Fuente: Aena

2.3.3.2. Zona de Carga

El aeropuerto cuenta con un Edificio Terminal de carga situado a 140 m al ceste del Edificio
Terminal de Pasajeros. Ocupa una superficie de 3.244 m? en planta con una superficie edificada
en dos plantas de 3.412 m% El edificio comparte uso con algunas dependencias de talleres y
almacenes del aeropuerto, por lo que la superficie (til dedicada a terminal de mercancias es de

unos 2.080 m?.
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Dispone de almacenes para mercancias, de medios mecanicos para el manejo de paquetes y de
sistemas de carga y descarga de pallets y contenedores, asi como de tres camaras frigorificas.
La zona de facturacion de mercancia tiene tres mostradores de 7,5 m longitud total, con una
bascula de 5.00 Tm, y la zona de retirada de mercancias tiene un mostrador de 3,50 m de

longitud. También cuenta con dos muelles para vehiculos con una longitud de acera de 12 m.

La ubicacion del edificio, fuera de linea de plataforma y su distribucion, acompariado con la

entrada del segundo operador, limitan la efectividad del mismo.

llustracién 2.11.- Terminal de carga

2.3.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave
En el aeropuerto existen dos hangares: uno ubicado en la plataforma militar, de 405 m? de
superficie y utilizado por el Aeroclub y otro, de caracter privado, situado en la plataforma de la

zona industrial.

Existe un edificio de campo que tiene una superficie de 1.202 m? distribuidos en dos plantas. Esta
ubicado a 10 m al sur del Edificio Terminal.

Existe un edificio de usos diversos con una superficie de 2.278 m? distribuidos en dos plantas, y
se encuentra ubicado a 10 m al norte del Edificio Terminal. Se dispone de un centro de

tratamiento de correo junto a las instalaciones deportivas ubicadas dentro del aeropuerto.
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2.3.3.4. Zona de Servicios

En esta zona se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los
servicios que a continuacién se enumeran: Coordinacion de Operaciones, Servicio de Informacién
Aeronautica, Servicio de Informacion Meteoroldgica, Control y Cobro de Tarifas, Extincion de

Incendios, Servicio de Control de Torre y Comunicaciones aire-tierra.

2.3.3.4.1. Bloque Técnico
En su totalidad se encuentra englobado en el Edificio Terminal de Pasajeros en la segunda y
tercera plantas (en esta ultima planta Unicamente cuenta con algunas dependencias privadas),
contando con una superficie de 1.090 m?.

En este edificio se encuentran también las oficinas de Informacién Meteorologica (MET) y del

Servicio de Informacién Aeronautica (AIS).

2.3.3.4.2. Torre de Control

La Torre de Control esta integrada dentro del Edificio Terminal de pasajeros. Tiene una altura de
33,60 m. Dispone de 4 plantas, so6tano y fanal. Las superficies por planta son: sotano 64,47 m?,
baja 141,36 m?, primera 152,32 m?, segunda 103,02 m’ tercera 52,56 m® y fanal 41,76 m?,

resultando una superficie total de 555,49 m?,

Las pendientes de observacién de las cabeceras, en tantos por ciento, son de 2,90 para la 17 y

de 1,50 para la cabecera 35.

La Torre de Control cuenta con una sala de equipos, una sala de conexiones, aire acondicionado,

ascensor, extintores, y un sistema de evacuacion. Dispone de los siguientes equipos:

- 16 receptores RHODE/S-E 401 de 3 uV de sensibilidad y frecuencias (MHz.): 118,75-121,50;
121,70-118,20; 120,2-358,525; 257,80-243,00.

- 8 receptores EHODE/S-E 401 de frecuencias (MHz.): 135,70-121,50; 362,30-243,00.

En el momento de redactar este documento se encuentra en construccion la Nueva Torre de

Control del Aeropuerto de Santiago. Se encuentra situada en un lugar estratégico entre la

posicion del Edificio Terminal Actual y las futuras instalaciones previstas. Se propone un conjunto
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alberga el programa de oficinas, areas de descanso y TACC. Este volumen se conecta con la

Torre situada al Oeste, y cuyo fuste queda descentrado respecto al conjunto. La interseccion de

los dos edificios permite crear un hall de acceso en doble altura, y asegurar una perfecta

comunicacion entre las dependencias del edificio.

La Nueva Torre de Control se eleva hasta situar el suelo del fanal a la cota 408, es decir 46,26 m

por encima de la planta baja.

En la urbanizacion se han creado zonas protegidas destinadas a albergar 52 plazas de

aparcamiento. En la Tabla 2.18 se resumen las superficies de las dependencias de la Nueva

Torre de Control.

Tabla 2.18.- Nueva Torre de Control

PLANTA

DEPENDENCIAS

Instalaciones y
Almacenes

Total
Gestion de
Operaciones TWR
Instalaciones
Zonas Comunes
Total
Sala de Equipos
Mantenimiento TWR

Area de Descanso
Nocturno

Zonas Comunes
Total

Mantenimiento Sector
Noroeste

Zonas Comunes
Total
Sala TACC
Zonas Comunes
Total

Gestion de
Operaciones TACC

Recursos Humanos
Zonas Comunes
Total

Fuente: Aena

SUPERFICIE

m
790,43
790,43

137,55

278,38
546,53
962,46
284,75
155,52

248,96

210,61
897,84

387,96

76,49
464,45
208,08

76,49

334,5

271,32

116,64
76,49
464,45
370,65

172,65
198,79

81,44

91,43
4.829,09

qral

; E, EMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno
b

Pagina 2.32

i




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cédigo IDT050.200

llustracion 2.12.- Torre de Control

2.3.3.4.3. Centro de Emisores

Tanto el Sistema de Emisores como el de Receptores se encuentra localizado en el edificio de la
Torre de Control.

Centro de emisores

El equipamiento y frecuencias que estan operativas en el sistema de emisores son las indicadas
a continuacion.

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

SANTIAGO (TWR) 118.750
GMC 121.700
EMERG (TWR) 121.500
SANTIAGO (TWR) MILL 257.800
EMERG (TWR) 243.000
BACK-UP (TWR) 119.075
SANTIAGO (APP/H) 120.200
SANTIAGO (APP/L) 118.200
SANTIAGO (APP/I) 358.525

a continuacién.
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SANTIAGO (TWR)
GMC

EMERG (TWR)
SANTIAGO (TWR) MILL
EMERG (TWR)
SANTIAGO (APP/H)
SANTIAGO (APPI/L)
SANTIAGO (APP/I)

SANTIAGO (TWR)
SANTIAGO (APP)

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

118.750
121.700
121.500
257.800
243.000
120.200
118.200
368.525
120.400
120.200
118.750

Adicionalmente en Espifieiras existe un complejo de radioayudas a la navegacién que cuenta con

radar, centro de emisores y centro de receptores; sus coordenadas exactas y las del radar de As

Pontes se muestran a continuacion:

Tabla 2.19.- Coordenadas de radioayudas en Espifieiras y radar de As Pontes

Coordenadas

Geograficas en
WGS84

42° 56' 51,1134" N
8° 36’ 21,5790" W
42° 56’ 44,5698" N
8° 36' 19,4559" W
42° 56' 50,9914" N
8° 36' 21,9810" W

43°30'38,0"N

7°49' 253" W

INSTALACION

X: 532.267,359
Y: 4.755.277,950
X: 532.317,528
Y: 4.755.075,804
X: 532.259,378
Y:4.755.273,612
X: 595.207
Y:4.818.398

2.3.3.4.4. Otras ayudas a la navegacién en aproximacién y en salidas

Coordenadas Altitud
UTM en ED50 (m)

533,250
527,102
526,855

755

En la Tabla 2.20 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacion y la

aproximacion al aeropuerto.

Tabla 2.20.- Otras radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

P Coordenadas .
INSTALACION S Coordenadas Altitud .
el e
N X- 547016858 Alcance:015%3000 ft
116.400 42° 55' 36,7498" : 547.016,85 25 NM, 200°/4000 ft 40
S¥G MHz 124 025 314095'W  Y:4753.068470 00950 N 152719000 150
i 42°55' 36,1217" N X: 547.022,176 i
' _ STG  CHIMX  H24  gona11702'W  Y:4753.049,136 o134
S \\
= W N =
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IGO

IGO

IGO

SO

ISO

ISO

ISO

110.300 MHz

335.000 MHz

CH 40X

390.000 KHz

111.500 MHz

332.900 MHz

CH 52X

INSTALACION

SNO 417.000 KHz H24

H24

H24

H24

H24

H24

H24

H24

Coordenadas
Geograficas en
WGS84
42°54' 27, 9518" N
8° 25' 42,4332" W
42°52' 54 1147" N
82 24' 36,8554" W

42° 54’ 30,2857" N
8° 25’ 04,1045" W

42°54' 30,2149" N
8°25' 04,4722" W

42° 58' 08,7804" N
8°26' 22.8251" W

42°54' 47 9704" N
8°25' 15,0310" W

42° 53' 12,9889 N
8°24' 38,1344" W

42° 53' 12,9403" N
8° 24' 38,3562" W

Fuente: Aena

X: 546.780,438
Y: 4.750.945,161
X: 548.287,681
Y: 4.748.060,915

X: 547.649,041
Y: 4.751.023,108

X: 547.640,719
Y: 4.751.020,867

X: 545.817,508
Y: 4.757.749,786

X: 547.397,534
Y: 4.751.566,903

X: 548.254,595
Y: 4.748.642,905

X: 548.249,574
Y: 4.748.641,371

350,390

367,067

357,069

356,852

256,425

355,433

369,302

369,465

servicio a la cabecera 17 y al ILS/DME “ISO” que da servicio a la cabecera 35.

Tabla 2.21.- Datos generales ILS 17. Aeropuerto de Santiago

ILS/DME IGO

Coordenadas Altitud Obcervaciones
UTM en ED50 (m)

170°MAG / 243 m FM
THR 35; COV 25 NM
3% RDH17,5m;a/at
295mFM THR 17 &
110mFMRCLala
izquierda en el sentido
de APCH

REF DME THR 17

350° MAG /6679 m
FMTHR 17 COV 30
NM

350° MAG / 294 m FM
THR 17
3% RDH18m; a/at
329 mFMTHR 35 &
111mFMRCLala
derecha en el sentido
de APCH

REF DME THR 35

Se muestran a continuacion con mas detalle los datos referentes al ILS/DME “IGO” que da

IGO
17
]
17/35
30
Equipo Frecuencia
LLZ 110.300 Mhz.
GP 335.000 Mhz.
DME 40 X
Baliza OM -
Baliza MM -
LO 390

La llustracion 2.13 muestra los datos geométricos de la radioayuda ILS/DME “IGO", cuyas

instalaciones pueden observarse en la llustracion 2.14.
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llustracién 2.13.- Datos geométricos ILS 17 Aeropuerto de Santiago

DATOS GEOMETRICOS ILS/DME SANTIAGO

Desplazamiento del Localizador sobre el eje de pista 0,0455

Perpendicular Senda GS - Eje de pista d 111,16
Punto de contacto GS - Umbral cercano a 329,21
Punto de contacto GS - Umbral lejano b 2.750,75
Localizador (LLZ) - Senda (GS) ct+b 3.045,02
Localizador (LLZ) - Umbral cercano c 294,27
Localizador (LLZ) - Umbral lejano atb+c 3.374,23
Longitud efectiva de pista atbh 3.079,96

llustracion 2.14.- VOR/ DME y localizador de la pista 17
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Tabla 2.22.- Datos generales ILS 35. Aeropuerto de Santiago

ILS/DME IGO

ISO
35
|
17/35
30
Equipo Frecuencia
LLZ 111.500 Mhz.
GP 332.900 Mhz.
DME 52 X
Baliza OM -
Baliza MM -
LO 390

La llustracion 2.15 muestra los datos geométricos de la radioayuda ILS/DME “ISO”, cuyas

instalaciones pueden observarse en la llustracién 2.16.

llustracion 2.15.- Datos geométricos ILS 35 Aeropuerto de Santiago

DATOS GEOMETRICOS ILS/DME SANTIAGO

o UMBRAL b a UMBRAL

Desplazamiento del Localizador sobre el eje de pista -0,0184
Perpendicular Senda GS - Eje de pista i d 109,92
Punto de contacto GS - Umbral cercano ' a 294,7

Punto de contacto GS - Umbral lejano b 2.785,26
Localizador (LLZ) - Senda (GS) c+b 3.028,29
Localizador (LLZ) - Umbral cercano c 243,03
Localizador (LLZ) - Umbral lejano atb+c 3.322,99
Longitud efectiva de pista a+b 3.079,96
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llustracion 2.16.- VOR/ DME y localizador de la pista 35

2.3.3.4.5. Servicio de Extincion de Incendios

Existe un Edificio de Extincion de Incendios a 430 m al norte de la Torre de Control, ocupando
una superficie edificada de 1.416,57 m? mas un aparcamiento de 5.048,15 m®. Cuenta con un
sétano y una torre de vigilancia. Tiene categoria OACI 7 en cuanto a proteccion contraincendios.
No se cuenta con apoyo de servicios de bomberos con base fuera del aeropuerto. No presenta

interferencias con otras vias de circulacion.
La dotacion de vehiculos y agentes de extincion de que dispone es la siguiente:
a) Intervencion rapida:

- 1 JLP. VIRGO 60 12/14, con 1.144 kg de agente principal B y 135 kg de agente

complementario A
- 1 Land Rover 109, con 250 hg de agente complementario A
- 1 DODGE, con 4.450 kg de agente complementario A
b) Pesados:
- 1 Luna Kronemburg LKOS5, con 620 litros de agente principal A

- 1 Luna Kronemburg LKO08, con 720 litros de agente principal A
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c) Primeras ayudas: 2 ambulancias
d) Dotacion de agua:

-6 m® en depositos de facil acceso

- Red general de distribucion de agua, con 4 tomas en edificio contra-incendios y 3 a lo largo

de la plataforma

e) Agentes principales:
-4.260 |. espuma de pelicula acuosa
- 5.890 I. espuma fluoroproteinica

f) Agentes complementarios:

- 2.502 |. productos guimicos secos.

Dispone de linea caliente de conexion con TWR, puertas de salida de vehiculos de
accionamiento rapido y con dimensiones superiores a 4,5 m. de alto y 3,8 m. de ancho,

explanada para maniobras y lavado de vehiculos con iluminacién, dispositivo sonoro de alarma,

circuito en serie y caminos de acceso de emergencia.

llustracion 2.17.- Edificio SEI
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2.3.3.4.6. Zona Vallada

El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral que rodea todo el aeropuerto.

2.3.3.5. Zona de Aviacion General

2.3.3.5.1. Plataforma de Aviacion General

Existe una zona para el estacionamiento de la Aviacion General, la plataforma P-4/ 5, ubicada al
sur del Edificio Terminal, que cuenta con 16.800 m? de hormigén hidraulico.

Recientemente se ha realizado una ampliacion de la plataforma de Aviacion General de

70 x 75 m hacia el sur para uso de aviacion corporativa y comercial, dadas las limitaciones de
espacio en la plataforma principal P-1.

La llustracion 2.18 ofrece una vista global de la plataforma de Aviacion General.

llustracién 2.18.- Plataforma de Aviacién General

2.3.3.5.2. Edificio Terminal

El Aeropuerto de Santiago no dispone de un Edificio de Aviacién General. El Edificio Terminal de

Pasajeros del Aeropuerto de Santiago se utiliza tanto para trafico nacional e internacional como
para Aviacién General.
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2.3.3.5.3. Actividades sociales, servicios y escuelas

En el aeropuerto se desarrollan las actividades aeronauticas del Real Aeroclub de Santiago.

2.3.3.6. Zona de Abastecimiento

2.3.3.6.1. Central Eléctrica

Se encuentra en un edificio de 1.998,80 m? distribuidos en sétano y planta en superficie, con 14

dependencias, situado a 160 m al oeste del Edificio Terminal. Dispone de, entre otras

dependencias y sistemas, taller eléctrico, almacén, sistema de alarma, sistema de control de

incendios automatico y extintores.

Cuenta con los siguientes equipos en estado de uso:

- 2 Grupos electrégenos GM-91637305 de 1.200 KVA 3 KV
-1 Grupo de continuidad GM-12 VA-69798 250 KVA 380 V
-1 Grupo de continuidad GUASCOR-E318T0.L 450 KVA 380 V
- 3 Transformadores G.E.E. de 1000 KVA 20.000-3.150 V

- 2 Transformadores G.E.E. de 630 KVA 3.000 V / 3984

- 6 Reguladores ADB SCF5000 de 30 KW 220V

- 3 Reguladores ADB SCF3000 de 20 KW 220V

- 5 Reguladores BBT de 25 KVA

- 2 Reguladores BBT de 12.5 KVA

- 2 Baterias condensadores ASEA CLMV553 30+4*6/KVAR
- 1 Detector de fallos ACISA HH32 CIP

- 6 Paneles mando y control grupos emergencia

- 22 Cabinas 3 KV de proteccion y distribucién
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- 22 Cabinas 20 KV de proteccién y distribucion

-4 Cabinas 3 KV de grupos electrégenos

-6 Paneles mando y control grupo continuidad C.G1/C.G2
-1 Panel cargador de baterias de emergencia SAFT-U

-4 Paneles cuadro B.T. mandos reguladores

2.3.3.6.2. Suministro de energia eléctrica
Se realiza mediante dos lineas aéreas de la comparia FENOSA, hasta la caseta de entronque.
De ésta parte una acometida subterranea hasta la Central Eléctrica y de ahi a distribucién. La

tensioén de suministro es de 20 kV.

Existen 2 grupos de emergencia de 250 KVA y otros dos de continuidad de 250 y 400 KVA

respectivamente.

2.3.3.6.3. Abastecimiento de aguas

El aeropuerto se autoabastece por medio de las captaciones de agua procedentes del acuifero

existente en el subsuelo inmediato.

Se desconocen valores exactos de los aforos existentes, aunque durante la realizacion de las
Gltimas captaciones se han conseguido caudales que permiten estimar que el suministro sera

suficiente para el consumo durante un largo periodo de tiempo.

Esta instalacién carece de potabilizadora. El sistema de almacenamiento se realiza mediante un

deposito enterrado, situado préximo al radar de aproximacion.

Existen 3 pozos de captacién y un manantial, cuyas aguas pasan a un depésito de decantacion,
posteriormente a un deposito intermedio y finalmente a un depésito de grandes dimensiones

situado a unos 14 m de altura.

2.3.3.6.4. Evacuacion de aguas

£l tratamiento de aguas residuales se realiza mediante un sistema de evacuacion de aguas

fe@é!es hacia la estacion depuradora, que esta situada a unos 300 m al oeste del edificio terminal.

,,\\
% [
TEY D\

vt

fe Ay, e i.‘_’-'f.M_E_'lyffOR!A. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.42
X




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cddigo IDT050.200

Las aguas pluviales de campo de vuelos se recogen en canaletas y cunetas de borde para se

evacuadas hacia la vertiente oeste del aeropuerto.

2.3.3.6.5. Residuos

El Aeropuerto de Santiago genera tres tipos de residuos: sélidos urbanos, inertes y escombros y
peligrosos. Los primeros son segregados en su origen segln su composicion y gestionados
independientemente por parte de una asistencia técnica del ayuntamiento de Santiago. Los
residuos inertes y escombros que se generan como consecuencia de las multiples obras que se
ejecutan, son retirados a vertederos autorizados por las empresas que ejecutan las obras. Este
proceso es controlado por el aeropuerto verificando que se gestiona de la forma establecida. Por
ultimo, los residuos peligrosos son almacenados en una nave habilitada para ello vy
posteriormente se retiran por parte de dos gestoras contratadas por el Aeropuerto de Santiago

para ello.

El aeropuerto realiza el seguimiento de estas gestiones a través de los pliegos que regulan las

actividades de las empresas contratadas.

2.3.3.6.5. Abastecimiento de combustibles y lubricantes

Tiene servicio de combustibles AVGAS 100 LL y JET A-1 para aeronaves, y gasolina 98 octanos

para consumo propio.

El transporte al aeropuerto se realiza por carretera en camiones cisterna los combustibles y en
bidones o latas los lubricantes. 3 cisternas con un total de 180 m® de JETA-1, y 1 de AVGAS con

capacidad de 7 m°.

El almacenamiento del combustible de aviones se realiza en tanques superficiales situados en la

parcela de combustibles. La capacidad de almacenamiento es:
-AVGAS 100 LL: 3 tanques con capacidad total de 150 m®
-JET A-1: 2 tanques con capacidad total de 1000 m*

- Gasoleo A: 1 surtidor. Capacidad 20 m®

- Degradado JET A-1: Bidones. Capacidad de 5 m®

Existe asimismo una arqueta de decantacion.
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llustracién 2.19.- Abastecimiento de combustibles

2.3.3.7. Otras instalaciones

Dispone en su red de teléfonos de una centralita tipo IBERCOM MD110 con 250 lineas
aproximadamente y un total de 212 teléfonos.

2.3.3.8. Viales

2.3.3.8.1. Viales interiores y de servicio

Dentro del aeropuerto se dispone de una red de viales que permite acceder a las distintas zonas

del mismo.

2.3.3.8.2. Camino perimetral y de seguridad

Un vial perimetral bordea el lado aire del aeropuerto junto al cerramiento de seguridad.

2.3.4. Personal empleado en el aeropuerto

La plantilla actual, a noviembre de 2006, del Aeropuerto de Santiago es de 160 trabajadores, de
los cuales 140 son fijos y 21 eventuales.
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2.3.5. Consumos energéticos y de agua

Los consumos energéticos y de agua correspondientes al afio 2006, se muestran en la Tabla
2.23.

Tabla 2.23.- Consumos energéticos y de agua

142.000 |
12.350 |
1.661 |
28.0381
4.1811
49701

|Eneraiaeléctea NI  6.716.000 KWh/ afo
I 70.240 m'/ afo

Fuente: Aena
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2.4. Espacios Aeronauticos y Servicios de Control de Transito Aéreo

2.4.1. Introduccion

La clasificacion del espacio aéreo en Espafia esta de acuerdo con lo establecido en el Anexo 11
de OACI (132 edicién, julio 2001).

El espacio aéreo ATS en el que se facilita servicio de transito aéreo se clasifica en espacio aéreo

controlado y espacio aéreo no controlado.

El espacio aéreo controlado comprende las areas de control, aerovias, y zonas de control y, en
funcién del tipo de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase A, B, C,
DyE.

El espacio aéreo no controlado comprende el resto del espacio aéreo ATS y, en funcion del tipo

de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase F y G.

Cuando las partes del espacio aéreo se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de la
otra, los vuelos a un nivel comun cumpliran los requisitos correspondientes a la clase de espacio

aéreo menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicables a dicha clase.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esté situada dentro de otra, en parte o en su totalidad,
los vuelos en dicho espacio cumplirdan los requisitos correspondientes a la clase del espacio
aéreo mas restrictiva y se les prestaran los servicios aplicables a dicha clase excepto sectores y
pasillos VFR.

Al aplicarse estos criterios se considerara que el espacio aéreo de clase B es menos restrictivo
que el de clase A, el de clase C menos restrictivo que el de clase B, y asi sucesivamente.
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2.4.2. Espacio aéreo

El Aeropuerto de Santiago esta integrado dentro del FIR/UIR Madrid (ver llustracién 2.20 e

llustracion 2.21), disponiendo para realizar sus funciones de los siguientes espacios aéreos y

dependencias.

- Zona de Control (Santiago CTR). Delimitada la linea que une los puntos siguientes:
432655 N, 0082617 W; 432046 N, 0081035 W; 430639 N, 0082058 W; 424605 N 0081232
W; 424219 N 0082925 W; 430802 N, 0084005 W; 432655 N, 0082617W. Siendo su limite
inferior 300 GND-MSL y su altitud de transicién 1.850 m. La clase de espacio aéreo es D.

La dependencia que suministra el servicio de control Santiago APP.

- Zona de Transito de Aerédromo (ATZ). Delimitada por un cilindro de 8 km de radio

centrado en el punto de referencia del aeropuerto ARP, o la visibilidad horizontal existente,

lo que resulte inferior, y limite superior 900 m de altura sobre el suelo o hasta el techo de

nubes, lo que resulte mas bajo, siendo la dependencia que suministra el servicio de control

Santiago TWR.
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llustracién 2.20.- Espacio aéreo superior
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llustracién 2.21.- Espacio aéreo inferior
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Las instalaciones de comunicacion del servicio de transito aéreo se muestran en la Tabla 2.24.

Tabla 2.24.- Instalaciones de comunicacion ATS

- T FREQ ;

120.200 H 24 APP/H
Santiago APP 118.200 H 24 APP/L

358.525 H 24 APP/I

118.750 H 24

121.700 H 24 GMC
Santiago TWR 121.500 H 24 EMERG

257.800 H 24 MIL

243.000 H24 EMERG

Fuente: AIP Espana

En cuanto a las Zonas Restringidas, en el TMA de Galicia se encuentran las siguientes areas:
LER 76, LER 157, LER 158, LER 159 Y LER 160. Por otra parte, las Zonas Peligrosas que se
encuentran en el TMA de Galicia son: LED 80, LED 81, LED 82 y LED 83. A continuacion se
describen tanto las Zonas Restringidas como las Zonas Peligrosas en detalle:

-LER 76 EL FERROL

SECTOR E.- Limite superior FL200. Limitado por los puntos de coordenadas: 432312N
0081323W; 432645N 0081454W; 432715N 0081720W; 433500N 0081130W; 433957N
0080526W; 433155N 0080415W; 432534N 0080358W; 432312N 0081323 W.

SECTOR W.- Limite superior FL 300. Limitado por los puntos de coordenadas: 432715N
0081720W; 432750N 0082052W; 433500N 0081130W; 432715N 0081720W.

Las aeronaves con plan de vuelo IFR y destino A Corufia AD estaran autorizadas a entrar en

la zona.

- LER 157 PARQUE NACIONAL MARITIMO-TERRESTRE DE LAS ISLAS ATLANTICAS. ISLAS
DE CORTEGADA, MALVEIRAS Y ORTAS (Pontevedra).- Limite superior 3.500 ft. Limitada por
los puntos de coordenadas: 423734N 0084644W; 423713N 0084632W; 423642N 0084708W;
423633N 0084809W; 423658N 0084817W; 423734N 0084644W. Parque Nacional. Prohibido el
sobrevuelo excepto aeronaves de estado y vuelos para la conservacion del Parque autorizados

por el Organismo Auténomo Parques Nacionales.
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- LER 158 PARQUE NACIONAL MARITIMO-TERRESTRE DE LAS ISLAS ATLANTICAS. ISLA
DE SALVORA Y OTROS ISLOTES (Pontevedra).- Limite superior 3.500 ft. Limitada por los
puntos de coordenadas: 423102N 0090353W; 423017N 0085855W; 422626N 0090025W;
423102N 0090353W. Parque Nacional. Prohibido el sobrevuelo excepto aeronaves de estado y
vuelos para la conservacion del Parque autorizados por el Organismo Auténomo Parques

Nacionales.

- LER 159 PARQUE NACIONAL MARITIMO-TERRESTRE DE LAS ISLAS ATLANTICAS. ISLAS
DE ONS Y ONZA (Pontevedra).- Limite superior 3.500 ft. Limitada por los puntos de
coordenadas: 422433N 0085616W; 422423N 0085504W; 422329N 0085421W; 422021N
0085532W; 421927N 0085708W; 422227N 0085739W; 422433N 0085616W. Parque Nacional.
Prohibido el sobrevuelo excepto aeronaves de estado y vuelos para la conservacion del Parque

autorizados por el Organismo Auténomo Parques Nacionales.

- LER 160 PARQUE NACIONAL MARITIMO-TERRESTRE DE LAS ISLAS ATLANTICAS. ISLAS
CIES (Pontevedra).- Limite superior 3.500 ft. Limitada por los puntos de coordenadas: 421533N
0085552W; 421504N 0085336W; 421117N 0085215W; 420958N 0085457W; 421533N
0085552W. Parque Nacional. Prohibido el sobrevuelo excepto aeronaves de estado y vuelos para

la conservacion del Parque autorizados por el Organismo Autonomo Parques Nacionales.

-. LED 80 GABEIRAS (El Ferrol).- Limite superior 3.000 ft. Limitada por los puntos de
coordenadas: 432900N 0081700W; 432900N 0082000W; 433000N 0082000W; 433000N
0081700W; 432900N 0081700W. Zona en la que la Armada realiza ejercicios de tiro de
superficie. La actividad es anunciada por NOTAM en coordinacion con SANTIAGO APP.

-. LED 81 SISARGAS (A Coruna).- Limite superior FL 100. Limitada por los puntos de
coordenadas: 432800N 0082700W; 432800N 0085700W; 434600N 0085700W; 434600N
0082700W; 432800N 0082700W. Zona en la que la Armada realiza ejercicios de tiro antiaéreo y
de superficie. La actividad es anunciada por NOTAM en coordinacion con SANTIAGO APP.

-. LED 82 ONS (Pontevedra).- Limite superior FL 100. Limitada por los puntos de coordenadas:
421000N 0091000W; 421000N 0094000W; 423000N 0094000W; 423000N 0091000W; 421000N
0091000W. Zona en la que la Armada realiza ejercicios de tiro antiaéreo y de superficie. La
actividad es anunciada por NOTAM en coordinacion con SANTIAGO APP.
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0075000W; 431500N 0075000W. Zona en la que se realizan ejercicios de tiro terrestre. La
actividad es anunciada por NOTAM en coordinacioén con SANTIAGO APP.

2.4.3. Rutas de sobrevuelo

Las rutas de sobrevuelo sobre el entorno del Aeropuerto de Santiago son, segin sea en el

espacio aéreo superior o espacio aéreo inferior, las siguientes:

= Espacio aéreo superior. UN-866, UN-741, UM-190, UN-725, UN-733, UN-726, UP-600,
UN-866, UN-741, UM-420, UM-421, UM-422, UM-430, UN-725, UM-440, UN-733, UM-450,
UP-180, UP-179, UP-178, UP-600.

+ Espacio aéreo inferior: R-1, A-5, R-42, G-255, A-33, R-72, A-5, R-1.

Estas rutas se muestran en la llustracion 2.20 y en la llustracién 2.21 en la que aparece parte de
las cartas de radionavegacion de los espacios aéreos superior e inferior correspondiente al

entorno del aeropuerto.

2.4.4. Rutas de llegada

en la Tabla 2.25.

Tabla 2.25.- Pista 17/35

Las rutas de entrada con destino el Aeropuerto de Santiago para las pistas 17 y 35 se muestran

PISTA 17/35

" KORAVIG

R-1 KORAV-BERAX-DVOR/DME STG

R-1 KORAV-BERAX-L SO KORAV1H

A5 MEGAT-RDL 051 STG/20 DME STG-DVOR/DME STG MEGAT1G

A5 MEGAT-RDL 051 STG/20 DME STG-L SO MEGAT1H

R-42, UM-190 ASTUR-RDL 073 STG/20 DME STG-DVOR/DME STG ~ ASTUR1G

R-42, UM-190 ASTUR-RDL 073 STG/20 DME STG-L SO ASTUR1TH

G-255 LOMDA-DVOR/DME STG LOMDA1G

A-33, UN-733 FORNO-RDL 127 STG/19 DME STG-DVOR/DME STG FORNO1G

A-33, UN-733 FORNO-RDL 127 STG/19 DME STG-L SO FORNO1H

A-33, G-41, G/UG414, UN-733, UN-872 | BARKO-RDL 099 VGO/IT DME VGO RDL 170 STG/18  BARKO1G

) R-72, UN-726 NARBO-DVOR/DME STG NARBO1G

\\ A-5, UP-600 TURON-DVOR/DME STG TURON1G

-:,}\\ R-1, UN-741, UP-40 DEMOS-DVOR/DME STG DEMOS1G

'f:: ".\ Fuente: Aena
153
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Los procedimientos de entrada en el TMA de Galicia de los que forman parte las llegadas al
Aeropuerto de Santiago, estan publicados en el AlIP de Espafia, adjuntandose a continuacién en

la llustracion 2.22 la carta de llegada normalizada de vuelo instrumental.
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llustracién 2.22.- Carta de llegada normalizada para vuelo por instrumentos para la pista 17/35
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2.4.5. Procedimientos reglamentarios de llegada

Estos son los procedimientos reglamentarios para llegadas normalizadas por instrumentos a las

pistas del aeropuerto:

2.4.5.1. Pista 17/35

2.4.5.1.1. Llegada KORAV UNO GOLF (KORAV1G)
Transito procedente de la ruta R-1. Desde KORAV hasta BERAX siguiendo el radial 033 de STG
a una altura minima de 6.000 pies. Desde aqui se alcanza el IAF situado en el DVOR/DME STG
siguiendo un rumbo de 213° a una altura minima de 4.000 pies.

2.4.5.1.2. Llegada KORAV UNO HOTEL (KORAV1H)
Transito procedente de R-1. Desde KORAV, siguiendo el radial 033 de STG a una altura minima
de 6.000 pies, se alcanza BERAX, Desde aqui se alcanza el IAF situado en el L SO siguiendo un

rumbo de 218° a una altura minima de 4.000 pies.

2.4.5.1.3. Llegada MEGAT UNO GOLF (MEGAT1G)

Transito procedente de la ruta A-5. Desde MEGAT se sigue el radial 051 de STG a una altura
minima de 6.000 pies. A una distancia de 20 millas nauticas del DME de STG la altura minima se
reduce a 4.000 pies y siguiendo por el mismo radial se alcanza el IAF situado en el DVOR/DME
STG.

2.4.5.1.4. Llegada MEGAT UNO HOTEL (MEGAT1H)
Transito procedente de la ruta A-5. Desde MEGAT se sigue el radial 051 de STG a una altura
minima de 6.000 pies hasta alcanzar el punto que dista 20 millas nauticas del DME STG. Desde
este punto se toma rumbo 237° a una altura minima de 4.000 pies hasta alcanzar el IAF situado
en L SO.

2.4.5.1.5. Llegada ASTUR UNO GOLF (ASTUR1G)
Transito procedente de las rutas R-42 y UM-190. Desde ASTUR se sigue el radial 073 de STG a
una altura minima de 6.000 pies. A una distancia de 20 millas nauticas del DME de STG la altura
minima se reduce a 4.000 pies y siguiendo por el mismo radial se alcanza el IAF situado en el
DVOR/DME STG.
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2.4.5.1.6. Llegada ASTUR UNO HOTEL (ASTUR1H)
Transito procedente de las rutas R-42 y UM-190. Desde ASTUR se sigue el radial 073 de STG a
una altura minima de 6.000 pies hasta alcanzar el punto que dista 20 millas nauticas del DME

STG. Desde este punto se toma rumbo 261° a una altura minima de 4.000 pies hasta alcanzar el
IAF situado en L SO.

2.4.5.1.7. Llegada LOMDA UNO GOLF (LOMDA1G)

Transito procedente de la ruta G-255. Desde LOMDA hasta el IAF situado en el DVOR/DME
STGTILNO, por medio del radial 099 de STG a una altura minima de 6.000 pies.

2.4.5.1.8. Llegada FORNO UNO GOLF (FORNO1G)

Transito procedente de las rutas A-33, UN-733. Desde FORNO se toma el radial 127 de STG a
una altura minima de 6.000 pies. Cuando se alcanza el punto que dista 19 NM del DME STG se
reduce la altura minima a 5.500 pies hasta alcanzar el punto que dista 15 NM del DME STG.
Desde este punto se continda por el radial 127 STG a una altura minima de 4.000 pies hasta
alcanzar el IAF situado en DVOR/DME STG.

2.4.5.1.9. Llegada FORNO UNO HOTEL (FORNO1H)

Transito procedente de las rutas A-33, UN-733. Desde FORNO se toma el radial 127 de STG a
una altura minima de 6.000 pies. Cuando se alcanza el punto que dista 19 NM del DME STG se
reduce la altura minima a 5.500 pies hasta alcanzar el punto que dista 15 NM del DME STG.
Desde este punto se toma rumbo 313° a una altura minima de 4.000 pies hasta alcanzar el |IAF
situado en L SO.

2.4.5.1.10. Llegada BARKO UNO GOLF (BARKO1G)
Transito procedente de las rutas A-33, G-41, G/UG-414, UN-733, UN-872. Desde BARKO, por le
radial 099 de VGO a nivel de vuelo FL90 se alcanza el punto que dista 39 NM del DME STG.
Desde este punto se toma el radial 170 de STG a una altura minima de 5.500 pies hasta alcanzar
el punto que dista 18 NM del DME STG. Desde aqui se continta por el radial 170 de STG a una
altura minima de 4.000 pies hasta alcanzar el IAF situado en DVOR/DME STG.

2.4.5.1.11. Llegada NARBO UNO GOLF (NARBO1G)

_ Transito procedente de las rutas R-72, UN-726. Desde NARBO por el radial 174 de STG a una
altura minima de 6.000 pies hasta alcanzar el IAF situado en el DVOR/DME STG.
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2.4.5.1.12. Llegada TURON UNO GOLF (TURON1G)

Transito procedente de las rutas A-5, UP-600. Desde TURON por el radial 191 de STG a una
altura minima de 5.000 pies hasta alcanzar el IAF situado en el DVOR/DME STG.

2.4.5.1.13. Llegada DEMOS UNO GOLF (DEMOS1G)

Transito procedente de las rutas R-1, UN-741, UP-40. Desde DEMOS por el radial 219 de STG a
una altura minima de 4.500 pies hasta alcanzar el |AF situado en el DVOR/DME STG.

2.4.6. Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP Espafia estan publicadas las cartas de aproximacion por instrumentos siguientes:
- L-ILS/DME RWY 17
- VOR/DME-ILS/DME RWY 17
- VOR/DME RWY 17
- VOR/DME-ILS/DME RWY 35
- VOR/DME RWY 35
- NDB-ILS/DME RWY 35

Todas ellas se describen a continuacion.

2.4.6.1. Aproximacion instrumental L-ILS/DME RWY 17

La maniobra de aproximacion L-ILS/DME RWY 17 se inicia en el punto de referencia para la
aproximacion inicial, IAF, situado sobre el L SO, realizando sobre dicho punto los circuitos de
espera a una altura minima de 4.000 pies, con rumbo de alejamiento de 350° y de aproximacién
el del localizador de 170°, efectuando el descenso en circuito hasta 3.100 ft hasta interceptar y
seguir la senda de descenso en el FAP (43° 00’ 21” N 8° 27' 07" W), punto de aproximacién final,
continuando el descenso con una pendiente del 5,24% (GP 3°) si hay informacion GP, o desde

FAF, con una altitud de vuelo de 3.100 ft, si no hay GP disponible.

La maniobra de aproximacion frustrada se inicia en el MAPT, a la altitud de decisién, ascendiendo
en rumbo directo 170°, hasta alcanzar 2.800 ft. Virar después a la izquierda directo a L SO a

4.000 ft para integrarse a la espera.

Todo ello se puede ver en la llustracion 2.23.

I.LMEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno
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llustracién 2.23.- Carta de aproximacion por instrumentos L-ILS/DME RWY 17
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2.4.6.2. Aproximacioén instrumental de precisién VOR/DME-ILS/DME RWY 17

Esta maniobra de aproximacion se inicia en el punto de referencia para la aproximacién inicial,
IAF, situado sobre el DVOR/DME STG, realizando sobre dicho punto los circuitos de espera a
una altura minima de 4.000 pies, con rumbo de alejamiento de 170° y de aproximacion el del
localizador de 350°. Siguiendo el radial RDL 350 STG se desciende a 3.500 ft hasta el IF (10
DME STG, 11 DME ILS). Desde este punto se efectia un viraje a la izquierda hasta interceptar el
rumbo 305° en 10 DME STG. Dependiendo de la categoria de la aeronave este viraje finaliza en
puntos diferentes, en 8 DME STG si la categoria es A o B y en el FAP (43° 00’ 21” N, 8° 28’ 07"
W) para aeronaves de categoria C y D. A una altitud de 3.100 ft se continta por el radial RDL 350
STG hasta interceptar y seguir la senda de descenso, que empieza en el FAP, punto de
aproximacién final, continuando el descenso con una pendiente del 5,24% (GP 3°) si hay

informacion GP, o desde FAF, con una altitud de vuelo de 3.100 ft, si no hay GP disponible.

La maniobra de aproximacion frustrada se inicia en el MAPT, a la altitud de decision, ascendiendo
en rumbo directo 170° hasta alcanzar 8 DME STG. Virar después a la izquierda directo a

VOR/DME STG a 4.000 ft para integrarse a la espera.

Todo ello se aprecia en la llustraciéon 2.24.
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llustracién 2.24.- Carta de aproximacion instrumental de precision VOR/DME-ILS/DME RWY 17
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2.4.6.3. Aproximaciéon instrumental VOR/DME RWY 17

La maniobra de aproximacién VOR/DME RWY 17 se inicia en el IAF situado sobre el
DVOR/DME. Se prevé efectuar los circuitos de espera sobre el DVOR/DME, con una altitud
minima de 4.000 ft. La maniobra de aproximacion se realiza descendiendo en rumbo de
alejamiento de 170° y de aproximacion el del localizador de 350°. Desde este punto se desciende
hasta 3.500 ft por el radial RDL 350 STG hasta alcanzar el IF (43° 05" 18" N, 8° 28" 49" W).
Desde este punto se efectia un viraje a la izquierda hasta interceptar el rumbo 305° en 10 DME
STG. Dependiendo de la categoria de la aeronave este viraje finaliza en puntos diferentes, en 8
DME STG si la categoria es A o B y en FAF (43° 00’ 26" N, 8° 27" 10" W) para aeronaves de
categoria C y D. A una altitud de 3.100 ft se continda por el radial RDL 350 STG hasta interceptar
el FAF a 4,97 DME STG, desde donde se continuara descendiendo con una pendiente del 5,20%
hasta llegar al punto de aproximacion frustrada MAPT a 1.600 ft, desde donde se continuara el

aterrizaje o se iniciara la fase de aproximacion frustrada.

La aproximacion frustrada se realiza ascendiendo en el radial RDL 170 STG hasta 8 DME STG,
virando a continuacién a la izquierda directo al DVOR/DME STG, subiendo a 4.000 ft para

integrarse a la espera.

Todo esto se observa en la llustracion 2.25.
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llustracién 2.25.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR/DME RWY 17
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2.4.6.4. Aproximacién instrumental VOR/DME-ILS/DME RWY 35

Dependiendo de la ruta de llegada la maniobra de aproximacion VOR/DME-ILS/DME se puede
iniciar en el IAF situado sobre el DVOR/DME STG, en el IAF situado en radial RDL 170 STG a 18
DME STG o en el IAF situado en el radial RDL 127 STG a 19 DME STG. En el primer caso se
prevé realizar los circuitos de espera sobre el DVOR/DME STG, con una altitud minima de 4.000
ft, con rumbo de alejamiento de 350° y el de aproximacién el radial RDL 350 STG. Siguiendo por
este radial y dependiendo de la categoria de la aeronave, se tomara rumbo 215° en FAP (8,12
DME STG) para aeronaves de categorias C y D o en 10 DME STG para categorias A y B.
Siguiendo, en ambos casos, este rumbo hasta 12 DME STG donde se comenzara a realizar un
viraje a la izquierda, descendiendo hasta alcanzar IF (10,35 DME ILS, 13 DME STG, 42° 42’ 59"
N, 8° 21" 15" W). Se contintia descendiendo por el radial RDL 170 STG hasta una altura de 3.000
ft, donde se encuentra el punto FAP (42° 47" 42" N 8° 22' 53" W), punto de aproximacion final,
continuando el descenso con una pendiente del 5,24% (GP 3°) si hay informacién GP, o desde
FAF, con una altitud de vuelo de 3.000 ft, si no hay GP disponible.

La maniobra de aproximacion frustrada se inicia en el MAPT, a la altitud de decisidon, ascendiendo
en rumbo directo por el radial RDL 350 STG, hasta alcanzar 5 DME STG. Virar después a la
izquierda directo a DVOR/DME STG subiendo a 4.000 ft para integrarse a la espera.

En el segundo caso, la aproximacién se realiza desde el IAF a 18 DME STG, con una altitud de
5.500 ft, siguiendo el radial RDL 170 del DVOR STG hasta IF, punto de aproximacion intermedia,
a 13 DME STG continuando el descenso hasta 3.000 ft, en este rumbo, para interceptar y seguir
la senda de descenso en el FAP, punto de aproximacion final, continuando el descenso en la fase

de aproximacion final como en el caso anterior.

En el tercer caso, la aproximacion se realiza desde el IAF a 19 DME STG, con una altitud de
5.500 ft, siguiendo el radial RDL 127 STG hasta 17 DME STG. En este punto se realiza un viraje
a la izquierda, a una altitud de 4.500 ft hasta interceptar el radial RDL 143 STG. Aqui se describe
un arco 15 DME STG a una altitud de 4.000 ft hasta interceptar el radial RDL 170 STG. Se
continta por este radial hasta IF, punto de aproximacién intermedia, a 13 DME STG continuando
el descenso hasta 3.000 ft, en este rumbo, para interceptar y seguir la senda de descenso en el
FAP, punto de aproximacion final, continuando el descenso en la fase de aproximacion final como

en el primer caso.

Todo esto se observa en la llustracion 2.26.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cadigo IDT050.200

llustracion 2.26.- Carta de aproximacion por instrumentos VOR/DME-ILS/DME RWY 35
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2.4.6.5. Aproximacion instrumental VOR/DME RWY 35

Dependiendo de la ruta de llegada esta maniobra de aproximacion se puede iniciar en el IAF
situado sobre el DVOR/DME STG, en el IAF situado en radial RDL 170 STG a 18 DME STG o en
el 1AF situado en el radial RDL 127 STG a 19 DME STG. En el primer caso se prevé realizar los
circuitos de espera sobre el DVOR/DME STG, con una altitud minima de 4.000 ft, con rumbo de
alejamiento de 350° y el de aproximacién el radial RDL 350 STG. Siguiendo por este radial y
dependiendo de la categoria de la aeronave, se tomara rumbo 215° en FAF (8 DME STG) para
aeronaves de categorias C y D o en 10 DME STG para categorias A y B. Siguiendo, en ambos
casos, este rumbo hasta 12 DME STG donde se comenzara a realizar un viraje a la izquierda,
descendiendo hasta alcanzar IF (13 DME STG, 42° 42’ 59" N, 8° 21" 15" W). Se continda
descendiendo por el radial RDL 170 STG hasta una altura de 3.000 ft, donde se encuentra el
punto FAF en 8 DME STG, punto de referencia de aproximacién final, continuando el descenso
con una pendiente del 5,40% hasta llegar a una altitud de 1.740 ft, donde se intercepta al punto
de aproximacion frustrada MAPT, desde donde se continuara el aterrizaje o se iniciara la fase de

aproximacién frustrada.

La aproximacioén frustrada se realiza ascendiendo en el radial RDL 350 STG hasta 5§ DME STG,
virando a continuacién a la izquierda directo al DVOR/DME STG, subiendo a 4.000 ft para

integrarse a la espera.

En el segundo caso, la aproximacion se realiza desde el IAF a 18 DME STG, con una altitud de
5.500 ft, siguiendo el radial RDL 170 del DVOR STG hasta IF, punto de aproximacion intermedia,
a 13 DME STG continuando el descenso hasta 3.000 ft, en este rumbo, para interceptar y seguir
la senda de descenso en el FAF, continuando el descenso en la fase de aproximacién final como

en el caso anterior.

En el tercer caso, la aproximacion se realiza desde el IAF a 19 DME STG, con una altitud de
5.500 ft, siguiendo el radial RDL 127 STG hasta 17 DME STG. En este punto se realiza un viraje
a la izquierda, a una altitud de 4.500 ft hasta interceptar el radial RDL 143 STG. Aqui se describe
un arco 15 DME STG a una altitud de 4.000 ft hasta interceptar el radial RDL 170 STG. Se
contintia por este radial hasta IF, punto de aproximacion intermedia, a 13 DME STG continuando
el descenso hasta 3.000 ft, en este rumbo, para interceptar y seguir la senda de descenso en el
FAF, punto de referencia de aproximacion final, continuando el descenso en la fase de

aproximacién final como en el primer caso.

Todo esto queda reflejado en la llustracion 2.27.
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llustracién 2.27.- Carta de aproximacion por instrumentos VOR/DME RWY 35
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2.4.6.6. Aproximacién instrumental NDB-ILS/DME RWY 35

La maniobra de aproximacion NDB-ILS/DME se inicia en el IAF situado sobre L SO. Se prevé
realizar los circuitos de espera sobre L SO, con una altitud minima de 4.000 ft, con rumbo de
alejamiento de 350° y el de aproximacién 170°. Siguiendo este rumbo y dependiendo de la
categoria de la aeronave, se tomara rumbo 215° en FAP (5,48 DME STG) para aeronaves de
categorias C y D o en 7,35 DME STG para categorias A y B. Siguiendo, en ambos casos, este
rumbo y realizando un viraje a la izquierda se desciende hasta alcanzar IF (10,35 DME ILS, 42°
42' 59" N, 8° 21' 18" W). Se contintia descendiendo con rumbo 350° hasta una altura de 3.000 ft,
donde se encuentra el punto FAP (42° 47’ 42" N 8° 22' 53” W), punto de aproximacién final,
continuando el descenso con una pendiente del 5,24% (GP 3°) si hay informaciéon GP, o desde
FAF, con una altitud de vuelo de 3.000 ft, si no hay GP disponible.

La maniobra de aproximacion frustrada se inicia en el MAPT, a la altitud de decisién, ascendiendo
en ruta magnética 350° L SO hasta 7 DME ILS. Virar después a la izquierda directo a L SO

subiendo a 4.000 ft para integrarse a la espera.

Todo esto se observa en la llustracion 2.28.
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llustracién 2.28.- Carta de aproximacion por instrumentos NDB-ILS/DME RWY 35
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2.4.6.7. Procedimientos VFR

No se efectuaran maniobras de aproximacién visuales directas salvo las autorizadas por la

autoridad ATS competente.

Los procedimientos VFR dentro de la Zona de Control de Santiago se detallan en la carta de

aproximacion visual mostrada en la llustracion 2.29.
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llustracion 2.29.- Carta de aproximacion visual
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2.4.7. Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumento, (SID)-OACI, que se encuentran publicadas en
el AIP de Espania, para el Aeropuerto de Santiago, se muestran en la llustracion 2.30.

2.4.71. Pista 17

2.4.7.1.1. Salida KORAV UNO ALPHA (KORAV1A)

Subir directo a 5 DME STG para cruzarlo a 1.800 ft QNH o superior. Virar a la izquierda (IAS MAX
en viraje 220 kt) a rumbo 347° hasta interceptar y seguir RDL 033 STG directo a cruzar KORAV a
FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.1.2. Salida MEGAT UNO ALPHA (MEGAT1A)

Subir directo a 5§ DME STG para cruzarlo a 1.800 ft QNH o superior. Virar a la izquierda (IAS MAX
en viraje 220 kt) a rumbo 347° hasta interceptar y seguir RDL 051 STG directo a cruzar MEGAT a
FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.1.3. Salida ASTUR UNO ALPHA (ASTUR1A)

Subir directo a 5 DME STG para cruzarlo a 1.800 ft QNH o superior. Virar a la izquierda (IAS MAX
en viraje 220 kt) a rumbo 017° hasta interceptar y seguir RDL 073 STG directo a cruzar ASTUR a
6.000 ft o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.1.4. Salida FORNO UNO ALPHA (FORNO1A)

Subir directo a 5 DME STG para cruzarlo a 1.800 ft QNH o superior. Virar a la izquierda (IAS MAX
en viraje 220 kt) a rumbo 087° hasta interceptar y seguir RDL 127 STG directo a cruzar FORNO a
FL90 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.
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2.4.7.1.5. Salida TURON UNO ALPHA (TURON1A)

Subir directo a 7 DME STG para cruzarlo a 2.300 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX
en viraje 220 kt) para seguir RDL 191 STG directo a cruzar TURON a FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.1.6. Salida DEMOS UNO ALPHA (DEMOS1A)

Subir directo a 7 DME STG para cruzarlo a 2.300 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX
en viraje 220 kt) a rumbo 257° hasta interceptar y seguir RDL 219 STG directo a cruzar DEMOS a
FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.2. Pista 35

2.4.7.2.1. Salida KORAV UNO BRAVO (KORAV1B)

Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) para seguir RDL 033 STG directo a cruzar KORAV a FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.2.2. Salida MEGAT UNO BRAVO (MEGAT1B)
Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) a rumbo 087° hasta interceptar y seguir RDL 051 STG directo a cruzar MEGAT a

FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.2.3. Salida ASTUR UNO BRAVO (ASTUR1B)

Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) a rumbo 112° hasta interceptar y seguir RDL 073 STG directo a cruzar ASTUR a
—6.000 FT o superior.

Y NN
o\
«+ Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.
-2

)

g/ |

EMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.72




Aena * Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago

Cédigo IDT050.200

2.4.7.2.4. Salida FORNO UNO BRAVO (FORNO1B)

Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) a rumbo 167° hasta interceptar y seguir RDL 127 STG directo a cruzar FORNO a

FL90 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.2.5. Salida TURON UNO BRAVO (TURON1B)

Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) a rumbo 137° hasta interceptar y seguir RDL 191 STG directo a cruzar TURON a

FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.

2.4.7.2.6. Salida DEMOS UNO BRAVO (DEMOS1B)

Subir directo a L SO para cruzarlo a 2.100 ft QNH o superior. Virar a la derecha (IAS MAX en
viraje 220 kt) a rumbo 167° hasta interceptar y seguir RDL 219 STG directo a cruzar DEMOS a

FL70 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4,3% hasta abandonar 3.000 ft.
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llustracion 2.30.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos RWY 17/35
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2.4.7.3. Procedimientos VFR

Las aeronaves en VFR informaran a la Torre de Control del procedimiento de salida VFR que
desean utilizar. La Torre de Control les informara el procedimiento o les asignara otro de los
publicados indicando las razones del cambio. En la llustracion 2.29 se muestran procedimientos

para el vuelo VFR.
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2.5. Infraestructuras de Acceso

2.5.1. Accesos por carretera

N-547.

'?"g / rAre
aelano
Parador Hotel'  Bando

T jﬁ_ﬂw (Sta Eulalia)
G Waa o Gl
S - s

i (Sta M%) |
o o]

2.5.2. Accesos por ferrocarril

No existe ninglin acceso por ferrocarril.

2.5.3. Accesos por autobus

Santiago:

.,

-,

seneral

Héya:

i 'q%"“"*wmj

El aeropuerto se encuentra situado a 10 kildmetros al nordeste de Santiago de Compostela. El
acceso principal al aeropuerto se realiza por la carretera nacional N-547, que une Santiago de
Compostela con Lugo. El desvio se encuentra a trece kildmetros al este de la ciudad. También se

puede acceder a través de la autovia A-54 que une la circunvalacién de Santiago con la nacional

llustracion 2.31.- Accesos por carretera al Aeropuerto de Santiago

Madanels

i

O Carballal

" L.-n'\; de No
%_ Sra Da Cohgapel
3 Gastrar B,
@

oy

Existen cuatro lineas de autobuses que unen el aeropuerto con las ciudades de A Corufia, Lugo y

3 |__]jh_\@a Aeropuerto / A Corufia: servicio prestado por la empresa “Autocares Travidi” que une el
aerléﬁl‘Trto de Santiago con el Hotel Atlantico de A Corufia (Jardines Méndez Nufiez s/n).
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- Linea Aeropuerto / Lugo: linea de la Empresa Freire que une el Aeropuerto de Santiago con la

estacion de autobuses de Lugo (Plaza de la Constitucion s/n).

- Linea Aeropuerto / Santiago: la empresa “Freire” une el aeropuerto con diferentes puntos de la

ciudad de Santiago (Dr. Texeiro, Avenida de Lugo, Estacién de autobuses y San Lazaro).

- Servicio especial Ryanair: servicio que presta la Empresa Freire a los vuelos de la compaiiia

Ryanair. Une el aeropuerto con la plaza de Galicia de Santiago y tiene paradas en la avenida de

Lugo (en las proximidades de la estacién de tren), en la estacion de autobuses, y en San Lazaro

(Palacio de Congresos).
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2.6. Analisis del Trafico

Se analizan a continuacién las caracteristicas y el estado actual del trafico aéreo en el Aeropuerto
de Santiago basandose en los datos estadisticos del trafico de pasajeros, aeronaves y

mercancias.

Para ello se analizara su evolucion en el periodo comprendido entre 1994 y 2006, haciendo una
clara distincion segun sus diferentes tipos de trafico para el afio 2006, ultimo del que se disponen

datos completos en el momento de elaborar el presente documento.

Se analizara la evolucién de sus tasas de crecimiento, y de su importancia relativa o situacion
frente al trafico global del conjunto de todos los aeropuertos espanoles, y se analizara también la

estacionalidad del trafico.

2.6.1. Trafico de Pasajeros

2.6.1.1. Estructura actual del Trafico

Casi la totalidad del trafico de pasajeros en el Aeropuerto de Santiago (98,3%) es trafico
comercial. Durante el afio 2006 el porcentaje de transitos de pasajeros representé el 1,65% y el
porcentaje de otras clases de trafico (OCT) fue del 0,05%, tal y como se indica en el Gréfico 2.3.

Grafico 2.3.- Estructura del Trafico (2006)

Total
Comercial
98,30%

OCT

0,05% Transitos

1,65%

2.6.1.2. Evolucion historica de la demanda

En la Tabla 2.26 se presentan los distintos tipos de trafico y su evolucion desde el ano 1994 hasta
el afio 2006, asi como el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto durante dicho
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En este y en los sucesivos puntos se dividiran los traficos en nacional e internacional,
englobandose en internacional todos los que se hagan fuera del territorio espafiol. A su vez

dentro de ambos, se distinguiran entre vuelos regulares y no regulares.

Tabla 2.26.- Evolucion del trafico de pasajeros

I I e P S I
671.567 109.943 126.396 61.519 969.451 57.397 1.026.848
828.886  83.186  153.460  60.668 4 1.126.204  71.860 118 1.198.182
1.015.660 68.931 161.422  52.276 161 1.298.450 83.219 28 1.381.697
1.042.182 69.514  130.120 41.046 233 1.283.095  64.681 138 1.347.914
997.694 59.917 90.503 41.184 660 1.189.958  65.307 105 1.255.370
965.626 57.362  251.570  42.300 168 1.317.026  82.157 84 1.399.267

1998
9%
m 942296  58.184  265.288  27.217 41 1.293.026  41.305 219 1.334.550
2001,
2002
2003,

037.668 53146 237.049 23495 76 1251434 20785 115  1.281.334
871893  74.819 240498 23875 1324  1.212400 27670 651  1.240.730
985629 80.044 268559 15489 350 1350080 31236 510  1.381.826
U2004] 1.129.365 105476 283644 24714 576 1543775 36875 25  1.580.675
m 1315447 86.668 360780 27.037  1.079  1.800.020 41985  1.113  1.843.118

| 1472525 64.028 393.595 26.193 4,325 1.960.666 32.855 998 1.994.519
Fuente: Aena

En el Grafico 2.4 se aprecia como el trafico mas importante del aeropuerto es el trafico nacional

regular.

Resulta muy significativo es el importante descenso del trafico producido en el afio 2002 como
consecuencia de la crisis sufrida por el transporte aéreo mundial a raiz de los atentados del 11 de
septiembre de 2001 en EEUU.

Por otro lado, hay que destacar que desde el afio 2003 se ha producido un importante incremento

del trafico nacional regular.
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Grafico 2.4.- Evolucién del trafico de pasajeros
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En la Tabla 2.27 y en la Tabla 2.28 se presentan la evolucién del trafico total comercial, nacional
e internacional, y la evolucion del indice de crecimiento para todos los tipos de trafico, asi como

para el total del trafico comercial de pasajeros.

Tabla 2.27.- Evolucion del trafico comercial nacional e internacional

g4 781.526 187.925 969.451
eS| 912.072 214.132 1.126.204
Aege  1.084.591 213.859 1.298.450
eer  1.111.920 171.175 1.283.095
qeea|  1.057.724 132.234 1.189.958
qgee  1.022.993 294.033 1.317.026
200007  1.000.486 292.540 1.293.026
2009 990.883 260.551 1.251.434
20020  946.966 265.443 1.212.409
20080 1.065.675 284.405 1.350.080
20040  1.234.843 308.932 1.543.775
20057  1.402.189 397.831 1.800.020
20067  1.536.927 423.739 1.960.666

Fuente: Aena
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Tabla 2.28.- Evolucion del indice de crecimiento del trafico de pasajeros

Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Regular no Reg. Regular no Reg. | Comercial

23,4%
m 22,5%
1 " 2,60/0
-4,3%
-3,2%
-2,4%
-0,5%
-7,0%
13,0%
14,6%
16,5%
11,9%

2.6.1.3. Participacién en el trafico espariol y autonémico.

En la Tabla 2.29 se resume la evolucion del trafico comercial nacional, comercial internacional y

total comercial de Esparia durante los Ultimos trece afos, asi como el porcentaje de participacion

-24,3% 21,4%
-17,1% 5.2%
0,8% -19,4%
-13,8%  -30,4%
-4,3% 178,0%
1,4% 5,5%
-8,7% -10,6%
40,8% 1,5%
7,0% 11,7%
31,8% 5,6%
-17,8% 30,4%
-26,1% 6,4%

Fuente: Aena

del Aeropuerto de Santiago en cada uno de ellos.

En el Grafico 2.5 puede apreciarse como el trafico en el Aeropuerto de Santiago, frente al del
conjunto de los aeropuertos esparoles, ha disminuido paulatinamente desde 1996 hasta 2002 y a

partir de ahi esta participacién ha ido creciendo.

-1,4%
-13,8%
-21,5%

0,3%

2,7%
-35,7%
-13,7%

1,6%
-35,1%
59,6%

9,4%
-3,1%

16,2%
15,3%
-1,2%
-7,3%
10,7%
-1,8%
-3,2%
-3,1%
11,4%

14,3%

16,6%
8,9%
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Tabla 2.29.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico comercial de

pasajeros total de Espana

- % Nacional | % Internacional % Total

Espania Espana Esparia SENED]] SENET[o] Santiago
11994 37.598.802 51.931.050 89.529.852  2,08% 0,36% 1,08%
9951 40.052.205 55.502.043  95.554.248 2,28% 0,39% 1,18%
48967 43285265 57.628.629 100.913.894  251% 0,37% 1,29%
Wi857) 46.442.460 62.358.421 108.800.881  2,39% 0,27% 1,18%
W4898 47.743.722 68.999.504 116.743.226  2,22% 0,19% 1,02%
11889 51.071.998 75.733.750 126.805.748  2,00% 0,39% 1,04%
120007 57.860.824 81.178.456  139.039.280  1,73% 0,36% 0,93%
W3004) 59.550.572 83.340.198  142.890.770  1,66% 0,31% 0,88%
W20021 58.132555 83.170.698 141.303.253  1,63% 0,32% 0,86%
N2003) 62.886.590 88.915.198 151.801.788  1,69% 0,32% 0,89%
W2004) 68.496.888 95413664 163910552  1,80% 0,32% 0,94%
W20051 76.392.077 102.902.472 179.294.549  1,84% 0,39% 1,00%
W2006" 81.510.546 109.653.466 191.164.012  1,89% 0,39% 1,03%

Fuente: Aena

Grafico 2.5.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico comercial de
pasajeros total de Espana
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En la Tabla 2.30 se resume la evolucion del trafico comercial nacional, comercial internacional y

e total comercial de la Comunidad Gallega durante los (ltimos once afios, asi como el porcentaje

y Lf.r
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el primero dentro de Galicia, representando en torno al 47,28% del trafico total comercial de

pasajeros.

Tabla 2.30.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico comercial de

pasajeros total de Galicia

Nacional | Internacional Total % Nacional | % Internac. % Total
Galicia Galicia Galicia Santiago Santiago Santiago

1.642.938 240.786 1.883.724 66,02% 88,82% 68,93%
2.009.893 213.128 2.223.021 55,32% 80,32% 57,72%
1998 2.017.467 189.671 2.207.138 52,43% 69,72% 53,91%
m 2.004.416 421.138 2.425.554 51,04% 69,82% 54,30%

120000 2153.053 442036  2595.089  4647% 66,18% 49,83%
12001 2308606  376.550 2.685.156  42,92% 69,19% 46,61%
12002 2145037 368213 2513.250  44,15% 72,09% 48,24%
120037 2.341.575  380.088 2721663  4551% 74,83% 49,60%
120047 2.583.752 442503 3.026.255  47,79% 69,81% 51,01%
12005 3246650 498672 3745322  43,19% 79,78% 48,06%
3.537.509  609.029  4.146.538  4345% 69,58% 47,28%

Fuente: Aena

Grafico 2.6.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico comercial de

pasajeros total de Galicia
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En general, puede afirmarse que el peso del trafico de pasajeros en el Aeropuerto de Santiago en

observa en el Grafico 2.6.
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2.6.1.4. Distribucion de pasajeros por tipo de trafico

El volumen de trafico comercial de pasajeros del Aeropuerto de Santiago durante el afio 2006 fue
de 1.960.666 pasajeros y con respecto al afio anterior tuvo un crecimiento del 8,9%, continuando

el ascenso ya iniciado anteriormente.

El trafico comercial mayoritario fue nacional (78,39%), siendo el trafico No UE el 1,90% y el UE
un 19,71%. A su vez, el trafico regular represent6 el 95,18% del total del trafico comercial de
pasajeros, siendo muy superior al trafico no regular, con el 4,60%; todo esto queda

esquematizado en Grafico 2.7.

Grafico 2.7.- Tipos de trafico de pasajeros comerciales(2006)

NO UE PASAJEROS 2006
1,90% NO 0s PASAJEROS 2006

REGULAR 0,22%
4,60%

UE
19,71%

NACIONAL
78,39%

REGULAR
95,18%

En el Grafico 2.8 se representan, mas detalladamente, los porcentajes de cada tipo de trafico
comercial habido en el aeropuerto durante el afio 2006. Se observa como los flujos de trafico mas
importantes fueron el trafico nacional regular (75,10%) y el trafico con la UE no Schengen regular
(12,90%).
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Grafico 2.8.- Trafico Comercial de Pasajeros (2006)
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2.6.1.5. Distribucion de trafico por paises

Por paises, el trafico comercial de pasajeros mayoritario en el 2006 fue nacional, lo que supuso el
78,39% del total, seguido del trafico comercial de pasajeros con Reino Unido, que representé el
6,27% del trafico total comercial de pasajeros, tal y como se indica en la Tabla 2.31 y el Grafico
2.9.

Tabla 2.31.- Distribucion de trafico comercial de pasajeros por paises 2006

[ESpana Y 1.536.927 78,39%
Reino Unido 122.993 6,27%
MEia T 66.380 3,39%
Alemania 45,321 2,31%
Sl R 13.288 0,68%
TNeE e 12.885 0,66%
Francia 11.069 0,56%
Argentina | 2523 0,13%
Venezusla i 2.466 0,13%
2.099 0,11%
‘Estados Unidos 2.063 0,11%
Otrae s S 142.652 7,28%
Wotal " 1.960.666 100,00%

Fuente: Aena
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Grafico 2.9.- Distribucién de trafico comercial de pasajeros por paises 2006
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Se detallan a continuacion las rutas comerciales mas frecuentadas segregadas por tipo de trafico.

- Trafico nacional regular

Las rutas nacionales mayoritarias durante el afio 2006 fueron Santiago- Madrid/ Barajas, con el
49,23% del trafico nacional regular, Santiago- Barcelona, con el 16,14% de los pasajeros, y la
ruta Santiago- Palma de Mallorca, con el 9,45% de los pasajeros, tal y como se aprecia en la

Tabla 2.32.

Tabla 2.32.- Trafico nacional regular 2006

Pasajeros %

724.873 49,23%
237.674 16,14%
139.177 9,45%
71.069 4,83%
59.236 4,02%
48.178 3,27%
46.191 3,14%
42.190 2,87%
40.836 2,77%
33.994 2,31%
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%
Santiago-Malaga | = 11535 0,78%
santiago-~ El Altef 7.074 0,480/0
rte/ Los Rodeos 4.055 0,28%
[Sanfiagoslbizal I 2932 0,20%
‘Santiago-Menorca | = 2243 0,15%
Lo 0,05%
‘Santiago-Asturias 405 0,03%
Santiago-A Corufia 102 0,01%
ShnlliceZardassa 40 0,00%
B 1.472.525 100,00%

Fuente: Aena

- Trafico nacional no regular

El trafico nacional no regular mayoritario en el afio 2006, con el 36,67%, correspondié a rutas
cuyo-origen fue Tenerife Sur/ Reina Sofia. La ruta Santiago- Palma de Mallorca representa un
19,11% y Santiago- Alicante/ El Altet un 15,24%, tal y como indica la Tabla 2.33.

Tabla 2.33.- Trafico nacional no regular 2006

[ Ruta | Pasajeros | %
‘Santiago-Tenerife Sur/ Reina Sofia 23.425 36,67%
‘Santiago-Palma De Mallorca 12.207 19,11%
‘Santiago-Alicante/ El Altet 9.738 15,24%
‘Santiago-Almeria 5171 8,09%
‘Sanfiagossevillar -l s AR e | 3.462 5,42%
‘Santiago-Gran Canaria 2.234 3,50%
‘Santiago-Lanzarote @~ 2132 3,34%
‘Santiago-Malaga 1.387 2,17%
‘Santiago-Zaragoza 1.025 1,60%
‘Santiago-Barcelona 726 1,14%
‘Santiago-Fuerteventura 560 0,88%
‘Santiago-Valencia 484 0,76%
‘Santiago-Menoreca 437 0,68%
Santiago-lbiza = 0000000 323 0,51%
‘Santiago-Madrid /Barajas =~ 241 0,38%
‘Santiago-Asturias 134 0,21%
‘Santiago-Santander 61 0,10%
‘Santiago-Vitoria 56 0,09%
‘Santiago-Pamplona 41 0,06%
‘Santiago-F.G.L. Granada - Jaén 17 0,03%
‘Santiago-Cérdoba 11 0,02%
‘Santiago-Madrid /Torrejon 9 0,01%
o R R IR S 147 0,23%
o L ey, SRR 63.881 100,00%

Fuente: Aena
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- Trafico UE Schengen regular

Hay que destacar que la ruta que aparece como principal para este tipo de trafico, Santiago-
Barcelona, corresponde a vuelos con destinos UE Schengen regular, y registrados por tanto en
este grupo, pero que realizan escala en Barcelona. La ruta Santiago- Roma/ Ciampino es la ruta
directa mas importante, con el 24,99% de los pasajeros, tal y como se aprecia en la Tabla 2.34.

Tabla 2.34.- Trafico UE Schengen regular 2006

132.840 52,51%

Santiago-Roma / Ciamping 63.216 24,99%
Santiago-Frankfurt/Hahn 45317 17,91%

~ Santiago-Paris/ Charles De Gaulle 9.835 3,89%
SifiiGoircI e 1.345 0,53%
269 0,11%
andvette! 119 0,05%

\lte 14 0,01%

Santiago-Montpellier / Frejorgues 13 0,01%

IS 252968 100,00%

Fuente: Aena

- Trafico UE Schengen no regular

En el trafico UE Schengen no regular el destino mas solicitado es Roma/ Fiumicino con un
26,51% seguido de Paris/ Charles De Gaulle con el 24,13% del total. Estos datos se observan en
la Tabla 2.35.

Tabla 2.35.- Trafico UE Schengen no regular 2006

1.259 26,51%
1.146 24,13%
789 16,61%
357 7,52%
354 7,45%
348 7,33%
210 4,42%
94 1,98%
64 1,35%
44 0,93%
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Fuente: Aena

- Trafico UE no Schengen regular

En el trafico UE no Schengen regular el destino mas solicitado es Londres/ Stansted con un
89,37% seguido de Londres/ Internacional con el 6,31% del total. Esto se observa en la Tabla

2.36.

Tabla 2.36.- Trafico UE no Schengen regular 2006

108.267 89,37%
7.644 6,31%
5.227 4,31%

Fuente: Aena

- Trafico UE no Schengen no regular

En la Tabla 2.37 se indican las rutas correspondientes a este tipo de trafico siendo la que mas
trafico engloba santiago- Praga/ Ruzyne con un 53,10%, seguida de Santiago- Londres/ Gatwick
con un 22,03% del total.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena 4 Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cédigo IDT050.200

Tabla 2.37.- Trafico UE no Schengen no regular 2006

1.952 53,10%
10-Londres 810 22,03%
‘Santiago-Dublin 423 11,51%
Santiago-Glasgow | G 170 4,62%
Santiago-Londres / Heathrov 120 3,26%
Santiago-Newcastle 106 2,88%
Santiago-Farnborough 75 2,04%
Santiago-Manchest [ Internaciona 7 0,19%’!
Santiago-Londres/Luton Apt 6 0,16%
Santiago-Blackpool 4 0,11%
Santiago-Palma De Mallorca 2 0,05%
Santiago-Durham Tees Valley / Teesside 1 0,03%
i e LN SRR 3.676 100,00%

Fuente: Aena
- Trafico No UE Schengen regular

No existio este tipo de trafico en el Aeropuerto de Santiago en el afio 2006.

- Trafico No UE Schengen no regular

No existio este tipo de trafico en el Aeropuerto de Santiago en el afio 2006.

- Trafico No UE no Schengen regular

En la Tabla 2.38 se indican las rutas correspondientes a este tipo de trafico siendo la que mas
trafico engloba Santiago- Zurich con un 31,80% seguida de Santiago- Ginebra/ Cointrin con el
25,18% y Santiago- Buenos Aires/ Ministro Pistarin con 12,95% del total.

Tabla 2.38.- Trafico No UE no Schengen regular 2006

6.197 31,80%

4.907 25,18%
2.523 12,95%
2.320 11,90%
2.058 10,56%
1.142 5,86%
342 1,75%
19.489 100,00%

Fuente: Aena
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- Trafico No UE no Schengen no regular

En el trafico No UE no Schengen no regular el destino mas solicitado es Monastir/ Habib
Bourguiba con un 68,59% del total. Ademas como ocurria en otras ocasiones aparecen rutas
nacionales como No UE no Schengen no regular; esto se debe a que se hace escala en estos

aeropuertos aunque no sean realmente los de destino. Estos datos se observan en la Tabla 2.39.

Tabla 2.39.- Trafico No UE no Schengen no regular 2006

r / Habi 12.187 68,59%
‘Santiago-Tinduf 1.250 7,04%
ago-lunez / Cartagc 696 3,92%
‘Santiago-Estambul /Ataturk 588 3,31%
-"j_:; o-Marrakech / vienara 569 3,20%
‘Santiago-Zurich 400 2,25%
Santiago-Ginebra/ Cointrin 345 1,94%
‘Santiago-Sabiha 330 1,86%
‘Santiago-Dubrovnik 298 1,68%
Santiago-Oran / Es Seniz 235 1,32%
‘Santiago-Rijeka 194 1,09%
‘Santiago-El Cairo / Internacional 176 0,99%
aracas/ Simon Boliva 146 0,82%
‘Santiago-Cagliari/ Elmas 138 0,78%
‘Santiago-Gander 92 0,52%
Santiago-Bilbao 73 0,41%
‘Santiago-Moscu / Vnukovo 41 0,23%
‘Santiago-Teterboro 5 0,03%
‘Santiago-Londres / Luton Apt 2 0,01%
‘Santiago-Madrid / Barajas 2 0,01%
. 17.767 100,00%
Fuente: Aena

- Trafico Otros Servicios nacionales
La Tabla 2.40 muestra las rutas correspondientes a este tipo de tréafico.

Tabla 2.40.- Trafico otros servicios comerciales nacionales 2006

ife Sur/ Reina 196 52,41%
aria 175 46,79%

3 0,80%

374 100,00%

Fuente: Aena
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- Trafico Otros Servicios UE Schengen

En el trafico Otros servicios UE Schengen el destino mas solicitado es kokkola- Pietarsaari/
Kruunuppy con un 12,20% del total. Ademas como ocurria en otras ocasiones aparecen rutas
nacionales como este tipo de trafico; esto se debe a que se hace escala en estos aeropuertos

aunque no sean realmente los de destino. Estos datos se observan en la Tabla 2.41.

Tabla 2.41.- Trafico otros servicios comerciales UE Schengen 2006

%

704 43,81%
371 23,09%
196 12,20%
168 10,45%
168 10,45%

N 1.607  100,00%

Fuente: Aena

- Trafico Otros Servicios UE no Schengen
La Tabla 2.42 muestra las rutas correspondientes a este tipo de tréafico.
Tabla 2.42.- Trafico otros servicios comerciales UE no Schengen 2006

1.241 53,08%

381 16,30%
189 8,08%
187 8,00%
173 7,40%
167 7,14%

2.338  100,00%

Fuente: Aena

- Trafico Otros Servicios No UE no Schengen
La Tabla 2.43 muestra las rutas correspondientes a este tipo de trafico.
Tabla 2.43.- Trafico otros servicios comerciales No UE no Schengen 2006

4
2 33,33%
6 100,00%

Fuente: Aena
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2.6.1.6. Trafico por compafiias

En el Grafico 2.10 y la Tabla 2.44 se indican las compaiiias aéreas que mas pasajeros
transportaron en el Aeropuerto de Santiago en 2006. Se observa como la compaiiia principal fue
Iberia. Tras ésta, aparecen Air Europa y Spanair, moviendo porcentajes de trafico, con respecto
al total de pasajeros comerciales en 2006, de 16,93% y 13,17% respectivamente.

Grafico 2.10.- Trafico comercial de pasajeros por compaiiia (2006)
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Tabla 2.44.- Principales compaiiias aéreas del trafico comercial de pasajeros (2006)

] 697.392 35,57%
‘AirEuropa T 331.980 16,93%
EiHa I 258.144 13,17%
RyanairLtd. 2245600 11,46%
‘AirNostrum T 145,953 7,44%
Vueling Airlines, S.A. 108.107 5,51%
AFBerin I 104.398 5,32%
IEERNCHONEEE 37.950 1,94%
AT =~ 12.563 0,64%
Futura Internacional 9.208 0,47%

6.603 0,34%

3.425 0,17%
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Compaiiia Pasajeros %

2.380 0,12%
17.963 0,92%
1.960.666 100,00%

Fuente: Aena

2.6.1.7. Estacionalidad de la demanda

Se analiza en este punto la distribucion mensual del trafico comercial de pasajeros a lo largo del
afio 2006.

Tabla 2.45.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros (2006)

N AR AR
Regular no Reg. Regular no Reg servicios Comercial
‘Enero 1 91.801 4.226 32.165 183 128.675
[Feébrero |  88.924 5.594 23.621 265 758 119.162
Marza T 106.840 8.913 28.521 650 719 145.643
[ABrIY  121.033  12.985 32.106 6.002 549 172.675
IMayo i 129.773 2.478 33.560 1.933 187 167.931
Naniel  134.491 1.526 34.235 1.731 1 171.984
Hdlie " 143.188 4.666 41.158 2.757 0 191.769
lAgoste " 150.560 5.486 40.299 3.537 175 200.057
ISeptiembre 144.917 3.312 36.156 1.939 397 186.721
Octubre | 136.386 4.030 39.826 1.956 609 182.807
INoviembre 107.504 4.816 26.056 1.199 167 139.742
Diciembre ™ 117.108 5.996 25.892 3.924 580 153.500
Total 1.472.525  64.028 393.595 26.193 4.325 1.960.666

Fuente: Aena

Tanto en la Tabla 2.45 como en el Grafico 2.11, se aprecia que existe una cierta estacionalidad

del trafico en el Aeropuerto de Santiago en la temporada de verano.
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Grafico 2.11.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros (2006)
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2.6.1.8. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2006, el mes punta en el Aeropuerto de Santiago fue el mes de agosto, con

200.057 pasajeros comerciales.

En la Tabla 2.46 se presentan los datos correspondientes a la demanda diaria producida en una
semana tipo en el aeropuerto. Para ello se han descartado las semanas de mayor y menor
trafico, y se ha escogido una semana dentro del mes con el trafico punta, agosto, que presente

un trafico medio.

La semana resultante es la que va desde el 14 hasta el 20 de agosto de 2006, con un total de

44 907 pasajeros comerciales.

Septiembre

Tabla 2.46.- Semana tipo pasajeros comerciales 2006
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Grafico 2.12.- Semana tipo pasajeros comerciales 2006
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El dia tipo, en adelante PDT, que resulta de tomar el dia punta de la semana tipo del afo 2006,
fue el 17 de agosto, con 6.957 pasajeros comerciales. En la Tabla 2.47 y en el Grafico 2.13 se
muestran las distribuciones horarias de pasajeros comerciales en el dia tipo, en llegadas, salidas
y total, segun hora UTC, por permitir referir todos los datos recopilados en el mundo a dicho

tiempo, evitando asi la confusién y facilitando la sincronizacion de los datos de tiempo.

Tabla 2.47.- Dia tipo pasajeros comerciales 2006

| Hora UTC | Llegadas | Salidas | Total |
DR 60 60
B ()
RN
s ol
ey oo 375 375
R 23 141 164
e | 30 151 181
e | 44 44
B 22 229
I 184 166 350
B 154 369 523
[ ) 174 396
B 123 123 246
B 210 260 470
B 628 269 897
B 127 540 667
FoN B 245 222 467
JERg { ] 150 150
EAGE 72 237 309
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Hora UTC | Llegadas

[ kY 131 268
B 330 166 505
I 142 185 327
25 255
B 4 74
aoTAEN 3.254 3.703 6.957

Fuente: Aena

La hora punta se produce a las 14 horas en hora UTC.

Grafico 2.13.- Dia tipo pasajeros comerciales 2006
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El dia punta, en adelante PDP, del afio 2006 fue el 16 de abril, con 10.473 pasajeros comerciales.
En la Tabla 2.48 y el Grafico 2.14 se muestra la distribucion horaria, segin hora UTC, de

pasajeros comerciales en el dia punta en llegadas, salidas y total.

Tabla 2.48.- Dia punta pasajeros comerciales 2006

B 193 83 276
B 101 0 191
o2

e il

e v T 208 208
P TS| 111 111
Py - vt 146 146
e R

B 147 147
B 77 333 510
B 476 81 557
B 217 315 532
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R 255 255
B 335 335
[ R 414 602
B 470 183 662
B 665 350 1015
B 522 382 904
B 407 537 944
B 435 47 482
B 366 574 940
B 433 124 557
B 194 153 347
B 568 184 752
TOTAEN 5.993 4.480 10.473

Fuente: Aena

Grafico 2.14.- Dia punta pasajeros comerciales 2006
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Se define el pardmetro nimero de pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor
correspondiente a la hora de mayor trafico de pasajeros a lo largo de un afio. De forma analoga
se define el nimero de aeronaves hora punta, en adelante AHP. Estos parametros se han
determinado a partir de los datos de 2006, que es el afio mas reciente del que se disponen datos

completos.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor

que se produzca Unicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el numero de
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Para obtener dicha hora de disefic se ordenan ascendentemente todas las horas registradas del
ano 2006 y se fija un nivel de calidad de disefio (NCD), que en este caso se establece en un

97,75%. De este modo se obtiene un valor horario PHD que se superara unicamente un 2,25%

de las horas del afio.

Los pasajeros totales (llegadas+salidas), segun sus respectivas horas de mayor ocupacioén en el

ano 2006, se muestran en la Tabla 2.49.

[
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Tabla 2.49.- Distribucion de los pasajeros comerciales en sus respectivas horas mas ocupadas del afio
2006
REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE PASAJEROS
EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN LLEGADAS + SALIDAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 7.162
PHd = 890 (Valor obtenido por criterio de 30? hora de mayor trafico)

FECHA REGISTRO NUMERO | PASAJEROS | ACUMULADO

MES piA HORA PAX./Hora | AERJ/Hora | DEORDEN |ACUMULADOS|PORCENTUAL
Abril 12 20 1.352 9 1 1.960.666 100,00%
Septiembre 15 20 1.231 10 2 1.959.274 99,93%
Abril 12 18 1.146 8 3 1.958.043 99,87%
Diciembre 28 11 1114 8 4 1.956.897 99,81%
Marzo 30 10 1.105 8 5 1.955.783 09,75%
Sepliembre 6 9 1.103 9 6 1.954.678 99,69%
Julio 23 ] 1.072 8 7 1.953.575 99,64%
Julio 30 16 1.027 6 8 1.952.503 99,56%
Marzo 30 15 1.026 9 9 1.951.478 99,53%
Julio 22 14 1.022 8 10 1.950.450 99,46%
Abrl 16 16 1.015 6 11 1.949.428 99,43%
Junio 18 20 999 9 12 1.948.413 99,38%
Diciembre 6 7 997 10 13 1.847.414 99,32%
Julio 1 22 960 3 14 1.946.417 99,27%
Marzo 16 11 971 9 15 1.945.437 99,22%
Agosto 24 13 945 9 16 1.844.466 99,17%
Abiil 16 18 944 8 17 1.943.521 99,13%
Abrl 16 20 940 8 18 1.942.577 99,08%
Septiembre 16 22 0 5 19 1.941.637 99,03%
Diciembre 10 23 938 7 20 1.940.697 98,96%
Septiembre 7 10 936 6 21 1.939.759 98,93%
Diclembre 10 22 923 6 22 1.938.823 98,89%
Julio 5 10 914 6 23 1.937.900 98,84%
Junio 23 20 905 9 24 1.836.986 98,79%
Abiil 16 17 904 7 25 1.836.081 98,75%
Julio 27 14 899 7 26 1.935.177 98,70%
Agosto 13 10 899 9 27 1.934.278 98,65%
Agosto 17 14 887 6 28 1,933,379 98,61%
Noviembre 2 1 896 B 29 1.932.482 98,56%
Julio 16 9 890 7 30 1.931.586 98,52%
Agosto 21 18 B87 8 3 1.930.696 98,47%
Junio 23 18 878 8 32 1.929.809 98,43%
Agosto 7 14 B77 6 33 1,928,931 08,38%
Octubre 15 18 875 6 34 1.928.054 98,34%
Enero 4 19 870 6 35 1.827.179 98,20%
Marzo 26 10 870 8 36 1.926.309 98,25%
Jullo 17 18 867 7 37 1.925.439 98,20%
Octubre 1 20 866 B 38 1.924.572 98,16%
Junio 3 18 865 6 39 1.923.706 98,11%
Julio 16 14 B59 7 40 1.922.841 98,07%
Agoslo 7 17 849 7 a1 1.921.962 98,03%

Mayo 21 20 845 7 42 1.921.133 97,98% _
Octubre 6 14 845 7 43 1.920.288 97,94%
Abril 15 13 843 9 44 1.919.443 97,90%
Agosto 28 18 841 7 45 1.918.600 97,85%
Diciembre 10 19 840 6 46 1.917.759 97.81%
Abril 13 13 835 6 47 1.916.919 97.77%
Abril 1 15 834 7 48 1.916.084 97.73%
Agosio 7 15 831 5 49 1.915.250 97,68%
Jullo 27 10 B30 5 50 1.514.419 97.64%
Fuente: Aena
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Con este criterio NCD, el valor obtenido es de 835 pasajeros, que se corresponde con la hora 47
mas ocupada de todo el afio, como se observa tanto en la Tabla 2.49, como en el Grafico 2.15.

Grafico 2.15.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales totales. Afio 2006
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En el Gréafico 2.16 se indican los PHD segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del afio. Se
comprueba que la hora correspondiente a los 835 pasajeros segun el NCD, esta por debajo de la

hora 30 mas ocupada del afio, y por tanto se selecciona los PHD correspondientes a la hora 30.

De acuerdo con este criterio, el nimero de pasajeros hora de disefio para la hora 30 del afio 2006
es de 890 pasajeros comerciales. Se observa también que durante el afio 2006 los pasajeros

hora punta fueron 1.392 pasajeros comerciales.
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Grafico 2.16.- Analisis de trafico punta y disefio de pasajeros totales comerciales. Afio 2006
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Se observa que, en el afio 2006, existen 30 horas con trafico de pasajeros superior al de disefo.
Los pasajeros hora disefioc (PHD) suponen un 63,94% del trafico de pasajeros en la hora punta vy,
a su vez, los pasajeros hora punta son un 0,07% del total de pasajeros comerciales del

Aeropuerto de Santiago.

Del mismo modo se obtienen los pasajeros hora disefio en llegadas y en salidas, a partir de los
cuales se determina la relacion porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en

llegadas y pasajeros comerciales hora en salidas, respecto al total de pasajeros comerciales

hora.

La Tabla 2.50 muestra los pasajeros en llegadas segun sus respectivas horas de mayor

ocupacion en el afio 2006.
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Tabla 2.50.- Distribucion de los pasajeros comerciales en llegadas en sus respectivas horas mas
ocupadas del afio 2006
REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE PASAJEROS

EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN LLEGADAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 5.945
PHd = 578 (Valor obtenido por criterio de 30° hora de mayor trafico)

FECHA REGISTRO NOMERO | PASAJEROS | ACUMULADO

MES DIA HORA PAX./Hora AER./Hora DE ORDEN |ACUMULADOS| PORCENTUAL
Septiembre 15 20 768 6 1 963.637 100,00%
Julio 23 9 726 5 2 962.869 99,92%
Junio 23 18 707 6 3 962.143 99,84%
Abril 12 20 650 4 4 961.436 99,77%
Marzo 30 10 679 5 5 960.746 99,70%
Abril 16 16 665 4 6 960.067 99,63%
Mayo 21 20 663 5 7 — 959,402 89,56%
Enero 5 13 636 7 8 958.739 99,49%
Julio 21 20 636 5 9 958.103 99,43%
Julio 24 17 636 5 10 957.467 99,36%
Agosto 6 9 635 5 11 956.831 99,29%
Marzo 16 11 634 7 12 956.196 99,23%
Diciembre 10 23 634 4 13 955.562 99,16%
Agosto 17 14 628 4 14 954.028 99,10%
Julio 8 13 626 4 15 954.300 99,03%
Octubre 31 19 615 5 16 953.674 98,97%
Junio 22 9 614 4 7 953.059 98,90%
Janio 23 20 612 5 18 952,445 98,84%
Julio 1 22 612 4 19 951.833 98,76%
Enero 9 18 608 5 20 951.221 98,71%
Julio 30 9 608 4 21 950.613 98,65%
[ Agosto 7 17 608 4 22 950,005 98,59%
Septiembre 14 9 593 4 23 949.397 98,52%
Junio 18 20 591 5 24 948.804 98,46%
Abril 13 10 590 4 25 948.213 98,40%
Agosto 1 13 564 5 26 047.623 98,34%
Agosto 1 7 561 5 27 947.039 98,28%
Agosto 5 13 580 5 28 946.458 98,22%
Julio 16 9 578 4 29 945.878 98,16%
Julio 26 9 578 4 30 845.300 98,10%
Agosto 24 13 575 5 31 944.722 98,04%
Abril 13 13 574 4 a2 944.147 97,98%
Juiio 5 21 574 5 33 943.573 97.92%
Diciembre 24 10 573 4 34 942.999 97,86%
Octubre 1 20 569 5 35 942.426 97,80%
Abril 16 23 568 4 36 941.857 97.74%
Junio 29 21 566 5 37 541.289 97,68%
Abril 15 13 562 5 38 940.723 97,62%
Marzo 30 15 561 5 39 940.161 97,56%
Agosto 14 19 554 4 40 939.600 97,51%
Abrl 27 22 552 5 41 939.046 97,45%
Agosto 7 14 551 4 42 938494 97,39%
Diciembre 21 10 551 3 43 937.943 97,33%
Julio 30 16 549 3 43 937.392 97,28%
Junio 22 22 544 5 45 936.843 97.22%
Abil 24 10 539 4 46 936.299 97,16%
Julio 29 21 537 3 a7 935.760 97,11%
Agosto 13 9 537 4 48 935.223 97,05%
Junio 18 13 536 4 49 934.686 97,00%
Julio 29 13 536 5 50 934.150 96,04%

Fuente: Aena
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En el Grafico 2.17 se indican los PHDye, segun el criterio NCD, que se establece bien en un
97,75%, bien segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del aio.

Grafico 2.17.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales en llegadas. Afio 2006
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Se comprueba que con el criterio del 97,75%, el valor obtenido es de 568 pasajeros hora en
llegadas, que se corresponde en la hora 36, por debajo de la hora treinta. Por tanto, se
seleccionan los PHD,gq correspondientes al criterio de la hora treinta, siendo este valor 578

pasajeros. Estos resultados se observan en Tabla 2.50 y en el Gréafico 2.17.

La Tabla 2.51 muestra los pasajeros en salidas segun sus respectivas horas de mayor ocupacion

en el ano 2006.
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Tabla 2.51.- Distribucion de los pasajeros comerciales en salidas en sus respectivas horas mas
ocupadas del afio 2006
REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE PASAJEROS
EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN SALIDAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 5.868
PHd = 573 (Valor obtenido por criterio de 30? hora de mayor trafico)
FECHA REGISTRO NUMERO PASAJEROS | ACUMULADO
MES DiA HORA PAX./Hora AER./Hora DE ORDEN |ACUMULADOS| PORCENTUAL
Abril 12 18 755 5 1 997.029 100,00%
Abril 12 20 702 5 2 996.274 99,92%
Diciembre 28 11 702 5 3 995.572 99,85%
Agosto 7 15 701 4 4 984.870 99,76%
Septiembre 7 10 683 4 5 994.169 99,71%
Septiembre 6 ] 662 6 6 993.486 99,64%
Julio 22 14 666 5 7 992.804 99,56%
Agosto 21 18 656 5 8 992.138 99,51%
Octubre 26 11 656 5 9 901,482 99,44% |
Enero 5 14 652 6 10 990.826 99,38%
Junio 15 15 652 5 11 990.174 99,31%
Septiembre 4 18 651 5 12 989.522 99,25%
Agosto 28 18 645 5 13 968,871 99,18%
Noviembre 2 11 633 4 14 088.226 99,12%
Enero 9 19 618 6 15 987.593 99,05%
Junio 18 14 617 5 16 986.975 98,09%
Agosto 20 10 609 4 17 986.358 98,93%
Febrero 16 11 608 4 18 985.749 98,87%
Diciembre 3] 19 6071 4 19 985.141 98,81%
Marzo 26 10 594 4 20 984.540 98,75%
Julio 24 18 502 5 21 983.046 98,69%
Diciembre 6 7 501 5 22 983.354 98,63%
Mayo 7 18 588 4 23 982.763 98,57%
Enero 1 19 587 4 24 962,175 08,51%
Agosto 19 14 587 5 25 981.588 98,45%
Junio 19 18 586 4 26 961.001 98,39%
Enero 8 19 581 4 27 980.415 98,33%
Diciembre 21 12 578 5 28 979.834 98,28%
Abril 16 20 574 5 29 979.256 98,22%
Julio 17 18 573 5 30 978.682 98,16%
Agosto 27 18 566 4 31 978.109 98,10%
Agosto 20 11 564 5 32 977.543 98,05%
Mayo 22 18 561 4 33 976.979 97,99%
Agosto 28 16 556 3 34 976.418 97,93%
Diciembre 2 12 549 5 35 975.862 97,88%
Marzo 27 18 546 4 36 975.313 97,82%
Febrero 23 19 545 5 37 974.767 97.77%
Julio 29 14 544 4 38 974,222 97.71%
Agosto 22 15 544 3 39 973.678 97,66%
Abril 8 6 541 7 40 973.134 97,60%
Agosto 7 15 540 3 41 972.593 97,55%
Abril 16 18 537 5 42 972.053 97,49%
Agosto 15 15 537 3 43 971.516 97,44%
Agosto ~ 29 14 534 3 44 970.979 97,39%
Septiembre 10 14 533 4 45 970.445 97,33%
Septiembre 14 4 531 4 46 969.912 97,28%
Septiembre 16 22 528 3 47 969,381 97,23%
Agosto 30 15 527 3 48 968.853 97,17%
Mayo 21 18 524 3 49 968.326 97,12%
[ Septiembre 7 L= 523 4 50 967.802 |
.\0\5
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En el Grafico 2.18 se indican los PHDs, segun el criterio NCD, que se establece en un 97,75%, y

segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del afio.

Grafico 2.18.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales en salidas. Afio 2006
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Se comprueba que con el criterio NCD el valor obtenido es de 545 pasajeros hora en salidas, que

se corresponde con la hora 37 mas ocupada de todo el afio, por debajo de la hora 30. Por tanto,

se seleccionan los PHDg, correspondientes al criterio de la hora treinta, siendo este valor 573

pasajeros. Estos resultados se observan en la Tabla 2.51 y en el Grafico 2.18.

Para determinar la relacion porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en llegadas y

de pasajeros comerciales hora en salidas, respecto al total de pasajeros comerciales hora, se

analiza la evolucion de las relaciones PHDy,s/ PHD y PHD,,/ PHD. La Tabla 2.52 muestra la

evolucion estos parametros, asi como de los valores de pasajeros hora punta y hora de disefio en

el periodo 2000-2006.
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Tabla 2.52.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros hora punta y de disefio

--HIIIIEEEM

1.122 673 471 464 70% 69%
1.099 704 471 481 67% 68%
1.152 646 478 465 74% 72%
1.121 658 457 451 69% 69%
1.332 793 547 543 69% 68%
1.287 868 574 550 66% 63%
1.392 890 578 573 65% 64%

Fuente: Aena
Se seleccionan para calculos posteriores los valores obtenidos en 2008, por considerarlos

representativos del comportamiento general de estos parametros en el Aeropuerto de Santiago.

En la Tabla 2.53 se resumen los traficos de pasajeros comerciales punta y de disefio
correspondientes al afio 2006.

Tabla 2.53.- Resumen traficos comerciales punta y de disefio (2006)

M T T R o [ |

200.057 44.907 6.957 10473 1.392

Fuente: Aena
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2.6.2. Trafico de Aeronaves comerciales

2.6.2.1. Estructura actual del trafico

El Aeropuerto de Santiago contabilizé en el 2006 un total de 24.719 movimientos de aeronaves,
de los cuales 22.624 (91,5%) fueron movimientos comerciales. Se analizaran
independientemente los movimientos clasificados como “Otras Clases de Trafico” que, con 2.095
movimientos de aeronaves en el afio 2006, suponen el 8,5% del total. La Tabla 2.54 y el Grafico
2.19 muestran los datos correspondientes al periodo comprendido entre 1994 y 2006.

Tabla 2.54.- Evolucion del trafico de aeronaves

Total Comercial TOTAL

12.929 2772  15.701
14.457 3.039  17.496
18.559 3601 22160
18.095 3370  21.465
17.560 3.647  21.207
17.480 3237  20.717
16.928 2732  19.660
16.754 2330  19.084
15.038 2324  17.362
16.018 2436  18.454
19.632 1.961  21.593
2005 23.575 2118  25.693
120067 22624 2095  24.719

Fuente: Aena
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Grafico 2.19.- Evolucion del trafico de aeronaves
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2.6.2.2. Evolucion histdrica de la demanda

En la Tabla 2.55 se presenta la evolucion del trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de
Santiago para el periodo 1994-2006; también se muestra su representacion grafica en el Grafico

2.20.

Tabla 2.55.- Evolucidn del trafico comercial de aeronaves

Nacional Nacional Internac. Internac. Otros Total
Regular no Regular Regular no Re_;ular Servicios | Comercial

7.755 1.230 2.508
- 9.039 1.033 2.822 853
11986 | 14.384 989 1.739 717
(18971 13.935 1.260 1.503 682
(19981 13.026  1.552 1.147 850
[iessy 10766  1.801 3.164 673
120000 11.449 812 3.319 699
F2001 12284 791 2.608 618
T20027 10630 895 2.431 635
12003 11.061 1.210 2.775 488
12004 13972  1.565 3.001 629
P20080 17639  1.449 3.575 440
P20061 17132  1.260 3.194 488
Fuente: Aena

1994 18995 1996 1997 1988 1998 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

710
730
715
985

1.076
649
453
447
484
465
472
550

12.929
14.457
18,559
18.095
17.560
17.480
16.928
16.754
15.038
16.018
19.632
23.575
22.624
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El trafico comercial nacional regular de aeronaves es el mas importante en el Aeropuerto de
Santiago. Se observa en la Tabla 2.55 y en el Gréafico 2.20 como, tras el afio 2003, se produce un
aumento considerable del nimero de aeronaves, consecuencia del la recuperacion del trafico tras
los atentados del 11 de septiembre de 2001 en EEUU.

Grafico 2.20.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves
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En la Tabla 2.56 se presenta la evolucién del trafico total comercial de aeronaves segregado en
nacional e internacional, y en la Tabla 2.57 se presentan las tasas de crecimiento anual para el
periodo 1994-2006 de los distintos tipos de trafico comercial de aeronaves.

Tabla 2.56.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves nacional, internacional y total

| Ado | Nacional | Internacional | Total Comercial |
Pgea 9.028 3.901 12.929
PAges  10.344 4113 14.457
Agse 15.736 2.823 18.559
geT 15536 2.559 18.095
ges T 14.658 2.902 17.560
eee 12709 4.771 17.480
Pzooo  12.373 4555 16.928
Pzooa  13.163 3.591 16.754
zooz  11.628 3.410 15.038
zZooa 12.409 3.609 16.018
Ze04 15.673 3.959 19.632
Pzees T 19.181 4.394 23.575
Zooe ™ 18.557 4.067 22.624

Fuente: Aena
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Tabla 2.57.- Evolucion del indice de crecimiento

A Nacional Nacional Internac. Internac. Total
Regular No Reg. Regular No Reg. Comercial

16,6% -16,0% 12,5% -0,4% 11,8%

59,1% -4,3% -38,4% -15,9% 28,4%
-3,1% 27,4% -13,6% -4,9% -2,5%
-6,5% 23,2% -23,7% 24,6% -3,0%
-17,3% 16,0% 175,9% -20,8% -0,5%
6,3% -54,9% 4,9% 3,9% -3,2%
7,3% -2,6% -21,4% -11,6% -1,0%
-13,5% 13,1% -6,8% 2,8% -10,2%
4,1% 35,2% 14,2% -23,1% 6,5%
26,3% 29,3% 8,1% 28,9% 22,6%
26,2% -7,4% 19,1% -30,0% 20,1%
-2,9% -13,0% -10,7% 10,9% -4,3%

Fuente: Aena
Como se puede observa el crecimiento del trafico de aeronaves total comercial ha descendido

con respecto a afnos.

2.6.2.3. Evolucion del Parametro pasajero/ aeronave

La Tabla 2.57 recoge la evolucién del parametro pasajeros/ aeronave, segun el tipo de trafico y
para la serie estudiada, 1994-2006. Estos mismos datos se representan en el Grafico 2.21. Se
observa grandes variaciones de los parametros en los ultimos afios; pero cabe destacar el
aumento de ocupacion con respecto a 2005 lo que ha hecho disminuir el nimero de aeronaves a

pesar de haber aumentado el trafico de pasajeros.

Tabla 2.58.- Evolucion del parametro “Pasajeros / Aeronave”

I Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Ano :
Regular no Reg. Regular | no regular| Comercial
1994 87 89 50 72 87

92 81 54 71 92

71 70 93 73 7
75 55 87 60 75
77 39 79 48 77
90 32 80 63 90
82 72 80 39 82
76 67 91 38 76
82 84 99 38 82
89 66 97 32 89
81 67 95 39 81
75 60 103 61 75
86 51 123 54 87

Fuente: Aena
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Grafico 2.21.- Evolucion del parametro “Pasajeros/ Aeronave”
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2.6.2.4. Participacion en el trafico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.59 se resume la evolucién del trafico de aeronaves nacional, internacional y total de
Espafa durante los Ultimos catorce afios, asi como el porcentaje de participacion del Aeropuerto

de Santiago en cada uno de los traficos.

Tabla 2.59.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de aeronaves

comerciales de Espana

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Espana Espana Espana Santiago Santiago Santiago

499.183 439.219 938.402 1,81% 0,89% 1,38%
533.450 478.356 1.011.806 1,94% 0,86% 1,43%
604.028 500.014 1.104.042 2,61% 0,56% 1,68%
698.498 520.055 1.218.553 2,22% 0,49% 1,48%
713.660 567.745 1.281.405 2,05% 0,51% 1,37%
752.506 653.176 1.405.682 1,69% 0,73% 1,24%
819.524 715.511 1.635.035 1,51% 0,64% 1,10%
836.875 727.619 1.564.494 1,57% 0,49% 1,07%
800.736 730.835 1.5631.571 1,45% 0,47% 0,98%
846.009 784.214 1.630.223 1,47% 0,46% 0,98%
911.256 837.591 1.748.847 1,72% 0,47% 1,12%
995.926 883.554 1.879.480 1,93% 0,50% 1,25%
1.059.100 922.939 1.982.039 1,75% 0,44% 1,14%

Fuente: Aena
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Grafico 2.22.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de aeronaves

comerciales de Espana
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La Tabla 2.60 y el Grafico 2.23 muestran la evolucién de la participacion del Aeropuerto de

Santiago en el trafico de aeronaves comerciales de Galicia.

El Aeropuerto de Santiago es el primero en nimero de operaciones de Galicia, en 2006 hubo un

total de 22.624 operaciones comerciales, por delante de A Corufia y Vigo.

Tabla 2.60.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de aeronaves

comerciales de Galicia

I Afio Nacional Internac. Total % Nacional % Internac % Total
Galicia Galicia Galicia SENET o] Santiago Santiago

22.863 3.861 26.724 68,83% 73,12% 69,45%
27.634 4.114 31.748 56,22% 62,20% 57,00%
27.272 4.536 31.808 53,75% 63,98% 55,21%
26.611 7.123 33.734 47,76% 66,98% 51,82%
29.142 7.690 36.832 42,46% 59,23% 45,96%
31.233 6.243 37.476 42,14% 57,562% 44,71%
26.468 5.897 32.365 43,93% 57,83% 46,46%
26.920 5.994 32.914 46,10% 60,21% 48,67%
31.622 7.479 39.001 49,72% 52,93%

40.937 9.260 50.197 46,85% 47,45%
41.386 9.254 50.640 44,84% 43,95%

Fuente: Aena
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Grafico 2.23.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de aeronaves

comerciales de la Galicia
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2.6.2.5. Distribucion de aeronaves por tipo de trafico

El trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de Santiago durante el afio 2006 fue de

22.624 movimientos, lo que significd un decrecimiento del 4,3% con respecto al afo anterior.

Grafico 2.24.- Tipos de trafico comercial de aeronaves (2006)
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Durante el afio 20086, el trafico fue mayoritariamente nacional, suponiendo este trafico el 82,02%
del total del trafico comercial de aeronaves del aeropuerto, mientras que el internacional supuso
el 17,98%. El 89,84% de las aeronaves fueron de trafico regular, tal y como se muestra en el

Gréafico 2.24.

Se representan, mas detalladamente, en el Grafico 2.25 el trafico por segmentos, asi como su

peso relativo dentro del conjunto de trafico comercial de aeronaves durante el afio 2006.

Grafico 2.25.- Trafico comercial de aeronaves (2006)
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2.6.2.6. Distribucion de trafico por paises

Como se aprecia en la Tabla 2.61, durante el afio 2006 el trafico comercial mayoritario de
aeronaves fue nacional, con un porcentaje del 82,02%. En dicha tabla y en el Grafico 2.26 puede
observarse la distribucion por paises del trafico de aeronaves comerciales durante el afio 2006.

Tabla 2.61.- Trafico comercial de aeronaves por paises (2006)

N 18557 82,02%
[ReineUnido T 1.010 4,46%
R 454 2,01%
Alemania 336 1,49%
AETANBIRE Rt ot | 246 1,09%
RGN Bt 138 0,61%
CI T hi R e 121 0,53%
RepublicaCheca | 30 0,13%
Noruega™ " 1 T | 26 0,11%
(o)L U 1.706 7.54%
T AL e o ey 22.624 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.26.- Distribucion de trafico comercial de aeronaves por paises (2006)
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nalizando los datos anteriores detalladamente se obtienen, para el trafico comercial de

eronaves, los principales aeropuertos de origen/ destino (véase Tabla 2.62 y Tabla 2.63). Entre
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los nacionales destacan Madrid/ Barajas y Barcelona, y entre los internacionales

Londres/ Heathrow.

Tabla 2.62.- Aeropuertos origen/ destino nacionales (2006)

Madrid/Barajas 7.464 40,22%
Barcelona 2.399 12,93%
o1 e | it 1.634 8,81%
s R 1.349 7.27%
VAR R TR 1.198 6,46%
Palma De Mallorea 1.174 6,33%
Tenerife Sur/ Reina Softa 616 3,32%
i A e S 499 2,69%
Gran Canaria 495 2,67%
L1 E e s R 378 2,04%
127 e 343 1,85%
Fuerteventura 278 1,50%
Alicante/ EI Altet 192 1,03%
Tenerife Norte/ Los Rodeos 109 0,59%
Madrid/ Torrejon 100 0,54%
b2 T e s el 93 0,50%
(PR e | 44 0,24%
IO s T 34 0,18%
1 T S S 30 0,16%
e e e 23 0,12%
Wi SR S 21 0,11%
(o1 Ty e 84 0,45%
A R 18.557 100,00%

m
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Tabla 2.63.- Aeropuertos origen/ destino internacionales (2006)

Londres/ Stansted 708 17,41%
Roma/ Ciampino 408 10,03%
Frankfurt/ Hahn 312 7,67%
Paris/ Charles De Gaulle 185 4,55%
|Monastir/ Habib Bourguiba Int | 128 3,15%
Liverpool/ Internacional | 79 1,94%
{Aberdeen/Dyce | | 78 1,92%
4 T St e e 69 1,70%
Londres/ Heathrow 67 1,65%
Ginebra/ Cointrin 52 1,28%
[Praga/iRezyner o000 F B 29 0,71%
~ Kristiansand/ Kjevik 22 0,54%
Londres/LutonApt 20 0,49%
(Caracas/ Simon Bolivar | 14 0,34%
‘Buenos Aires/ Ministro Pistarin 13 0,32%
Paris/Le Bourget 12 0,30%
Amberes/Deurne 11 0,27%
P EEE 11 0,27%
Roma/ Fiumicino 11 0,27%
'Nueva York/ J. Fitzg. Kennedy 10 0,26%
‘TunezliCartago: = ] 10 0,25%
(5] e R i e 1.818 44,70%
R R M| 4.067 100,00%

Fuente: Aena
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2.6.2.7. Trafico por compaiiia

La compania aérea con mayor nimero de operaciones comerciales durante el 2006 fue Iberia,
con el 28,80% del trafico comercial de aeronaves, seguida de Air Nostrum, Spanair y Air Europa,
con el 21,26%, el 15,70% y el 10,71% respectivamente. La Tabla 2.64 muestra de forma

resumida la distribucion de operaciones de aeronaves comerciales por compainias.

Tabla 2.64.- Traficos por compaiiias (2006)

I 6516 25.50%
AiFNStUMMII 4810  21,26%
S 3552 15.70%
AR 2423 10.71%
RyanaiFEd e 1.498 6.62%
VuelingAlines,SANIIIIN 1022 452%
ARSI BT eEna 795 3.47%
European Air Transport 496 2,19%
lberworld 24 1,00%
Gestair Executive Jst SA. 176 0,78%
TSR 135 0,60%
Futuralnternacional 9 0.42%
Aeronaves DelNoreste 62 0.27%
Avanti AirGmbh & Co. Kg.Burg 51 0,23%
LteInternational Aiways SA. 44 0,19%
White Eagle AviationLtd 42 0,19%
T 0,15%
Aerolineas Argentinas 28 0.12%
AirPlusComet 26 0,11%
ARy 2 0,11%
Gestion Aerea Ejecutiva 24 0.11%
GEARSAT SR 24 0,11%
D 50° 2.25%
IO 22624 100,00%

Fuente: Aena
También se ha analizado la evolucion del trafico de aeronaves, nacional e internacional, por
compafiias el periodo 1999-2006. Se han evaluado los traficos nacional e internacional por

separado para las compafiias mayoritarias en cada uno de ellos.

A continuacién, en el Grafico 2.27 se muestra la evolucién de las operaciones nacionale;

compaiiia. En el caso de Santiago, que es un aeropuerto practicamente nacional, las

con mayor peso son lberia, Air Nostrum y Spanair.
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Grafico 2.27.- Evolucion de las operaciones nacionales por compaiiia durante el periodo 1999- 2006
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Tolal 1999 Total 2000 Total 2001 Total 2002 Total 2003 Total 2004 Total 2005 Total 2006
m RESTO 1.99% 1,58% 0,95% 1,12% 1,73% 1.31% 1.15% 2,08%
m AVS: ARTAC 33a% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,05% 0,88% 0,31%
B BNW: AIRNOR AERONAVES DEL NORESTE 0,15% 0,97% 1.25% 1.44% 0,46% 0,00% 0,00% 0,00%
| SWT: SWIFTAR S.A. 6,01% 4,06% 4,09% 4 50% 1.52% 0.04% 0,02% 0,02%
| FUA: FUTURA INTERNACIONAL 1,50% 1,70% 1.61% 1.86% 1.30% 1.14% 0,72% 0,33%
0O GES: GESTAR Executive Jet SA. 1.42% 1,03% 0,44% 0,46% 0,67% 0,59% 0,52% 0,53%
0O WL BERWORLD 0,33% 0,34% 0,23% 1,39% 1.71% 1,63% 0,96% 1,30%
m BCS: BUROPEAN AR TRANSFORT 1.61% 1.12% 0,95% 0,95% 343% 3,59% 267% Z,Ej"%
O BER: AIRBERLIN 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,65% 4,22%
B VLG VUELING ARLINES, S5 A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4.72%
0 AEA: AR EUROPA 14,62% 17,80% 16,26% 15,54% 15,89% 13,51% 13,95% 12,32%
O JKK: SPANAR 18,67% 19,23% 2393% 16,98% 15,44% 14,28% 20,70% 18,.21%
o ANS: AR NOSTRUM §,44% B,31% BAT% 10.47% 14,45% 25,89% 28,90% 2591%
o BE BERA 43,93% 45,87% 42,13% 45,30% 4340% 36.97% 28,88% 27.3T%

En el Grafico 2.28 se muestra la evolucién de las operaciones internacionales por compaiia. En
este caso se observa como el trafico esta concentrado principalmente por la compafia Ryanair

Ltd seguida en el afio 2006 por Iberia.
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Grafico 2.28.- Evolucion de las operaciones internacionales por compaiiia durante el periodo 1999-2006
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Total 1999  Total2000 Total2001 Total2002 Tolal2003 Total2004 Total 2005  Total 2006

o RESTO 1287%  1589%  16,18%  14,19% 9,50% 9,62% 7,49% 9,96%
O BCS: EUROPEAN AIR TRANSPORT  352% 4,13% 4,59% 6,30% 4,66% 5,38% 1,18% 0,00%
m ANS: AR NOSTRUM 13,12% 14,05% 4,40% 0,09% 11,50% 13.31% 10,67% 0,02%
B ARG: AEROLINEAS ARGENTINAS ~ 0,04% 0,00% 0.61% 0,62% 0.97% 2,00% 2,05% 0,64%
o FUA: FUTURA INTERNACIONAL 2,22% 1,10% 1.23% 1,29% 1,08% 0,68% 0,86% 0,86%
@ GES: GESTAIR Execulive Jet S.A. 1,70% 0,57% 0,47% 1,61% 1,36% 1.41% 1.37% 1.92%
@ TAR TUNIS AR 038%  057% 0,72% 0,70% 0,61% 2,10% 2,46% 3,29%
m AEA: AIR EUROPA 9,94% 6,43% 6,74% 5,98% 5,57% 3,84% 4,48% 3,37%
0O VLG: VUELING AIRLINES, S.A. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 3,59%
O JKK: SPANAR 9,81% 7,84% 4,26% 4,02% 4,32% 5,20% 4,37% 4,23%
@ BE: BERIA 46,41%  4942%  6074%  6519%  6043%  5645%  5023%  3533%
& RYR RYANARLTD, 0,00% 0,00% 0.06% 0,00% 0,00% 0,00% 1484%  36,78%
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2.6.2.8. Estacionalidad de la demanda

Tabla 2.65.- Estacionalidad del trafico de aeronaves comerciales (2006)

I O T P
omercial
[Enero 7 1527 8,2% 360 8,9% 1.887 8,2%
| ro ] 1.419 7,6% 268 6,6% 1.687 7,1%
_ 1.586 8,5% 307 7,5% 1.893 8,1%
ARbril 7 1546 8,3% 344 8,5% 1.890 8,4%
N 1573 8,5% 305 7,5% 1.878 8,8%
Ninio Y 1553 8,4% 345 8,5% 1.898 8,6%
Ndlio 1.540 8,3% 365 9,0% 1.905 8,7%
‘Agostc il 1.612 8,7% 375 9,2% 1.987 9,5%
Sep pbre 1.597 8,6% 381 9,4% 1.978 8,7%
[Octibre™ 1.625 8,8% 415 10,2% 2.040 8,7%
Noviembre 1.475 7,9% 296 7,3% 1.771 7,6%
Diciembre 1.504 8,1% 306 7,5% 1.810 7,7%

[TOTALY  18.557 100,0% 4.067 100,0% 22.624 100,0%

Fuente: Aena

Segun puede deducirse de la Tabla 2.65 y el Grafico 2.29, el trafico comercial de aeronaves es
bastante regular, alcanzando sus puntas en el mes de octubre. Durante la semana en el Grafico

2.30 se aprecia que el fin de semana son los dias de menor trafico.

Grafico 2.29.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves (2006)
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2.6.2.9. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2006, el mes punta en el Aeropuerto de Santiago fue el mes de octubre, con 2.040
movimientos de trafico comercial de aeronaves.

Para hallar la semana tipo de aeronaves comerciales, representada en la Tabla 2.66 y en el
Grafico 2.30, se ha procedido de la misma forma que en el caso del trafico de pasajeros,
resultando elegida la semana que va del 16 al 22 de octubre de 2006, con 466 operaciones

comerciales.

Tabla 2.66.- Semana tipo trafico comercial de aeronaves 2006

Aeronaves o
comerciales -

69 14,8%
i 15,2%
70 15,0%
72 15,5%
60 12,9%
63 13,5%
61 13,1%

Fuente: Aena
Grafico 2.30.- Semana tipo trafico comercial de aeronaves 2006
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El mes punta de trafico total de aeronaves es agosto y la semana tipo de aeronaves totales

AERONAVES COMERCIALES

Lunes 16
oclubre
Maries 17
oclubre
Migrcoles 18
ociubre
Jueves 19
oclubre
Viernes 20
ociubre
Sabado 21
ociubre
Domingo 22
ociubre

A continuacioén se representa en la Tabla 2.67 y en el Grafico 2.31.
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Tabla 2.67.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2006

Aeronaves ~
/o
totales

83 16,27%
76 14,90%
75 14,71%
82 16,08%
68 13,33%
66 12,94%
60 11,76%

Fuente: Aena
Grafico 2.31.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2006
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Con respecto al trafico de aeronaves totales, el dia tipo (en adelante ADT) que resulta de tomar el

AERONAVES TOTALES

Lunes 21 agosto

Martes 22 agosto

Miercoles 23

agosto

Viernes 25
agosto

Sébado 26
agosto

Domingo 27
agosto

Jueves 24 agosto

dia punta de la semana tipo de aeronaves totales, fue el 21 de agosto con 83 movimientos de
aeronaves totales. Una vez analizados los traficos diarios del afio 2006, el dia punta (en adelante
ADP), que es el dia con mayor trafico de aeronaves totales, fue el 9 de agosto con 119

movimientos de aeronaves.

En la Tabla 2.68 y en el Grafico 2.32 se muestra la distribucién horaria de movimientos de
ronaves totales en el dia tipo, en llegadas, salidas y total, segtin hora UTC.
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Tabla 2.68.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2006

s 1 1
RS i 3 3
(ARG5S 1 2 3
R 3 2 5
BECA A 1 1
R 3 2 5
oSl 2 4 4 8
ST [ v 2 3 5
oS ol 1 4 5
e 3 3
R 2 3 5
R e 3 2 5
A 2 3 5
RS 35 () 3 2 5
s - R 2 2 4
e 3 5 8
TEIAE 2 1 3
ERTE [ 2 2 4
R 2 1 3
ks - gl 2 2
DR 240 43 83

Fuente: Aena

Grafico 2.32.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2006
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En la Tabla 2.69 y en el Grafico 2.33 se muestra la distribucion horaria de aeronaves totales en el
dia punta, en llegadas, salidas y total, segun hora UTC.

Tabla 2.69.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2006

B 3
s e

B 1 3
RN

| 3 4
B 2 4
| e 4 7
R 4 4
[ 1
L 4 7
B s 2 7
L B 5 11
B s 3 6
B ¢ B 8
N s B 9
B 4 7
B 2 3 5
| 2 10
[ 2 6
| 3 4
L 1 5
B 1 3
R 1 4
TR 1 1
e o) 7. ey 65 54 119

Fuente: Aena
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Grafico 2.33.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2006
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En el caso de las aeronaves, la hora de disefio se hace corresponder con aquella en la que se
produce la punta de aeronaves comerciales. Para obtener dicha hora de disefio se ordenan
ascendentemente todas las horas registradas del afio 2006. Las aeronaves totales comerciales
(llegadas + salidas) segin sus respectivas horas de mayor ocupacién en el afio 2006, se

muestran en la Tabla 2.70.
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Tabla 2.70.- Distribucion de las aeronaves comerciales en sus respectivas horas mas ocupadas del afio
2006
REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE
AERONAVES COMERCIALES EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN LLEGADAS + SALIDAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS ENEL ANO:  7.162
AHd = 10

FECHA REGISTRO NUMERO | AERONAVES | ACUMULADO

MES Dia HORA PAX./Hora | AER/Hora | DEORDEN |ACUMULADAS|PORCENTUAL
Enero 18 7 334 10 1 22624 100,00%
Septiembre 15 20 1.231 10 2 22614 99,96%
Diciembre 6 7 997 10 3 22,604 99,91%
Enero 3 7 359 9 4 22.594 99,87%
Enero 14 8 261 9 5 22,585 99,83%
Enero 17 7 257 9 6 22576 99,79%
Enero 24 7 223 9 7 22.567 99,75%
. Febrero 14 7 269 9 8 22558 99,71%
Febrero 16 7 270 9 9 22549 99,67%
Febrero 21 7 404 9 10 22,540 99,63%
Marzo 3 7 319 9 11 22.531 99,59%
Marzo 7 14 427 9 12 22522 99,55%
Marzo 14 7 226 9 13 22513 89,51%
Marzo 16 11 971 9 14 22.504 99,47%
Marzo 30 15 1,026 9 15 22495 99,43%
Abil 12 17 552 9 16 22.486 59,39%
Abril 12 20 1.392 9 7 22.477 99,35%
Abril 15 13 843 9 18 22.468 99,31%
Junio 18 20 999 9 19 22.459 99,27%
Junio 23 20 905 9 20 22.450 99,23%
Agosto 13 0 899 9 21 22.441 99,19%
Agosto 24 13 945 9 22 22.432 99,15%
Septiembre 6 9 1.103 9 23 22.423 99,11%
Septiembre 7 10 634 9 2 22.414 99,07%
Octubre 28 7 674 9 25 22.405 99,03%
Noviembre 2 19 525 9 26 22,396 98,58%
Noviembre 6 19 755 9 27 22.387 98,95%
Noviembre 18 8 563 9 28 22.378 98,91%
Diciembre 10 16 798 9 29 22.369 98,87%
Diciembre 18 19 518 9 30 22.360 98,83%
Diciembre 29 19 626 9 31 22.351 98,79%
Enero 10 7 216 8 32 22.342 98,75%
Enero 11 14 467 8 33 22.334 98,72%
Enero 12 7 193 8 34 22.326 98,68%
Enero 17 16 272 8 35 22318 98,65%
Enero 23 7 300 8 36 22.310 98,61%
Enero 26 12 640 8 37 22.302 98,58%
Enero 26 13 678 8 38 22.294 98,54%
Febrero 7 7 181 B 39 22.286 98,51%
Febrero 9 13 728 B 20 22.218 98,47%
Febrero 13 7 316 8 41 22.270 98,44%
Febrero 20 7 335 8 42 22.262 98,40%
Febrero 24 7 410 8 43 22.254 98,36%
Febrero 28 7 265 8 43 22246 | 98,33%
Marzo 6 21 674 8 45 22.238 98,29%
Marzo 7 7 224 8 46 22,230 98,26%
Marzo 19 12 485 8 a7 22,222 98,22%
Marzo 26 10 870 8 48 22214 98,19%
Marzo 29 9 825 8 49 22.208 98,15%

Marzo 30 10 1105 8 50 22.198 98,12% |

Fuente: Aena
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Se han considerado 10 operaciones como valor de aeronaves hora disefio (AHD) en 2006.

Del mismo modo se obtienen las aeronaves hora disefio en llegadas y en salidas, a partir de los
cuales se determina la relacion porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en

llegadas y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales

hora.

La Tabla 2.71 muestra las aeronaves en llegadas segin sus respectivas horas de mayor

ocupacion en el afio 2006.

I.LMEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno

o ' Gdn

e VA T P

Pagina{2:129- .,
\EE

A -

&
&,



Aena ? Aeropuertos Fspanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago

Cddigo IDT050.200

Tabla 2.71.- Distribucion de las aeronaves comerciales en llegadas en sus respectivas horas mas

ocupadas del ano 2006

REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE
AERONAVES COMERCIALES EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN LLEGADAS

TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 5.945
AHd = 7

FECHA REGISTRO NUMERO | AERONAVES | ACUMULADO

MES DiAa HORA PAX./Hora AER./Hora DE ORDEN | ACUMULADAS | PORCENTUAL
Enero 5 13 636 7 1 11.316 100,00%
Marzo 16 11 634 7 2 11.309 99,94%
Enero 14 8 188 6 3 11,302 99,88%
Enero 18 7 187 6 3 11.296 99,82%

Febrero 14 7 114 5 5 11,290 99,77% |
Febrero 20 2 512 6 6 11.284 9.72%
Marzo 7 14 261 6 7 11,278 99,66%
Abril 12 17 255 6 8 11.272 99.61%
Junio 23 18 707 6 ] 11.266 99,56%
Agosto 19 13 533 6 10 11.260 99,51%
Septiembre 15 20 768 6 11 11.254 99,45%

[~ Septiembre 20 6 177 6 12 11,248 99,40%
Enero 3 7 134 5 13 11,242 99,35%
Enero 5 18 207 5 14 11.237 99,30%
Enero ] 18 608 5 15 11.232 99,26%
Enero 10 13 283 5 16 11.227 99,21%
Enero 16 7 130 5 7 11.222 99,17% |
Enero 17 7 85 5 18 11,217 99,13%
Enero 17 16 152 5 19 11.212 99,08%
Enero 18 13 280 5 20 11.207 99,04%
Enero 19 13 262 5 21 11,202 98,95%
Enero 20 13 405 5 2 11.197 98,95%
Enero 24 7 94 5 23 11.192 98,90%
Enero 25 13 189 5 24 1.187 98,86%
Enero 27 13 a7 5 25 11,182 98,82%
Febrero 15 21 281 5 26 1477 98.77%
Marzo 2 1 483 5 27 11.172 98,73%
Marzo 6 21 505 5 28 11.167 98,68% |
Marzo 7 7 101 5 29 11.162 08,64%
Marzo 8 21 265 5 30 11.157 98,59%
Marzo 14 7 115 5 31 11.152 98,55%
Marzo 22 21 336 5 32 11.147 98,51%
Marzo 23 11 426 5 33 11.142 98,46%
Marzo 30 10 679 5 34 11,137 98,42%
Marzo 30 15 561 5 a5 11.132 98,37%
Abril 5 20 381 5 36 11.127 98,33%
Abril 14 13 284 5 a7 11.122 98,29%
Abril 15 13 562 5 38 11117 98,24%
Abril 26 6 98 5 39 11.112 98,20%
Abril 26 20 480 5 40 11.107 98,15% |
Abril 27 22 552 5 41 11.102 98,11%
Mayo 9 19 330 5 42 11.007 98,06%
Mayo 21 20 663 5 43 11.092 98,02%
Mayo 23 6 192 5 44 11.087 97,98%
Junio 11 19 402 5 45 11.082 97,93%
Junio 16 6 192 5 46 11.077 97,89%
Junio 16 7 300 5 47 11.072 97,84%
Junio 16 18 345 5 48 11.067 97,80%
Junio 18 20 591 5 49 11.062 97,76%
Junlo 20 19 372 5 50 11.067 | 5

= = Nota: Los valores que se reflejan en la tabla son exclusivamente de trafico comercial.
‘o W Fuente: Aena
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En el afio 2006 se han considerado 7 aeronaves hora diserio en llegadas (AHDg).

La Tabla 2.72 muestra los pasajeros en salidas segun sus respectivas horas de mayor ocupacion

en el ano 2006.
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Tabla 2.72.- Distribucion de las aeronaves comerciales en salidas en sus respectivas horas mas
ocupadas del afio 2006

REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE
AERONAVES COMERCIALES EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN SALIDAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 5.868
AHd=7
FECHA REGISTRO NUMERO | AERONAVES | ACUMULADO
MES Dia HORA PAX./Hora AER./Hora DE ORDEN |ACUMULADAS| PORCENTUAL
Junio 16 10 497 7 1 11.308 100,00%
Enero 5 14 652 3 2 11.301 99,94%
Enero ] 19 618 6 3 11.295 99,89%
[ Juio 22 14 666 6 4 11,289 99,83%
Sepliembre 6 9 682 6 5 11.283 99,78%
Noviembre 3 20 274 6 [] 11.277 99,73%
Diciembre 18 19 315 6 7 11.271 99,67%
Enero 12 7 172 5 8 11.265 99,62%
Enero 12 14 358 5 9 11.260 99,568%
Enero 16 14 239 5 10 11.255 99,53%
Enero 19 14 278 5 11 11.250 99,49%
Enero 20 14 346 5 12 11,245 99,44%
Enero 23 19 312 5 13 11.240 99,40%
Enero 30 19 351 5 14 11.235 99,35%
Febrero 15 17 451 5 15 11.230 99,31%
Febrero 16 7 214 5 16 11.225 99,27%
Febrero 21 7 336 5 17 11.220 99,22%
Febrero 23 19 545 5 18 11.215 99,18%
Febrero 24 7 330 5 19 11.210 99,13%
Febrero 27 19 421 5 20 11.205 99,09%
Marzo 3 7 254 5 21 11.200 99,04%
Marzo 15 17 444 5 22 11.195 99,00%
Marzo 16 12 383 5 23 11.190 98,96%
Marzo 19 12 363 5 24 11.185 98,91%
Marzo 23 14 343 5 25 11.180 98,87%
Abril 5 4 364 5 26 11.175 98,82%
Abril 12 18 755 5 27 11.170 98,78%
Abril 12 20 702 5 28 11.165 98,74%
Abril 16 18 537 5 29 11.160 98,69%
Abril 16 20 574 5 30 11.155 98,65%
Abril 19 4 327 5 31 11.150 98,60%
Abril 26 21 277 5 32 11.145 98,56%
Mayo 29 18 477 5 33 11.140 98,51%
Junio 14 4 280 5 34 11.135 98,47%
Junio 15 15 652 5 35 11.130 98,43%
Junio 18 14 617 5 36 11.125 98,38%
Junio 30 16 339 5 37 11.120 98,34%
Julio 6 18 461 5 38 11.115 98,29%
Julio 7 18 573 5 39 11.110 98,25%
Julio 18 4 420 5 40 11.105 98,20%
Julio 24 18 592 5 41 11.100 98,16%
Julio 30 17 376 5 42 11.095 98,12%
Agosto 1 18 297 5 43 11.090 98,07%
Agosto 5 14 407 5 44 11.085 98,03%
Agosto 13 10 520 5 45 11,080 97,98%
Agosto 15 13 514 5 46 11.075 97,94%
Agosto 18 14 477 5 a7 11.070 97,90%
Agosto 19 14 587 5 48 11,065 97,85%
Agosto 20 11 564 5 49 11.060 97,81%
Agosio 21 18 656 5 50 11.055 97,76%
Nota: Los valores que se reflejan en la tabla son exclusivamente de trafico comercial.
ﬁ\ Fuente: Aena
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Lo mismo se ha realizado para las salidas. En el afio 2006 se han considerado 7 aeronaves hora
disefio en salidas (AHDgy).

Con dichos valores se obtiene que, en el afio 2006, las relaciones porcentuales de disefio de
aeronaves hora en llegadas y de aeronaves hora en salidas, respecto al total de aeronaves
hora, son de un 70% y un 70% respectivamente.

Para determinar el valor de aeronaves hora punta se ordenan ascendentemente todas las horas

registradas del afio 2006 de aeronaves totales, tal y como se muestra en la Tabla 2.73.
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Tabla 2.73.- Distribucién de las aeronaves totales en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006
REGISTRO DE LAS 50 HORAS DE MAYOR TRAFICO DE
AERONAVES TOTALES EN EL AEROPUERTO DE SANTIAGO
ANO 2006 - ANALISIS EN LLEGADAS + SALIDAS
TOTAL DE HORAS REGISTRADAS EN EL ANO: 7.253

FECHA REGISTRO NUMERO | AERONAVES | ACUMULADO

MES pia HORA PAX./Hora AER./Hora DE ORDEN | ACUMULADAS| PORCENTUAL
Enero 10 7 216 18 1 24,719 100,00%
Abril 13 14 554 12 2 24.701 99,93%
Octubre 5 11 598 12 3 24.689 99,88%
Septiembre 6 9 1.103 12 4 24.677 99,83%
Agosto 14 16 359 1 5 24.665 99,768%
Agosto 9 11 494 11 6 24.654 99,74%

Enero 13 17 234 1 7 24.643 99,60%
Mayo 11 11 470 i 8 24.632 99,65%
Septiembre 1 10 501 11 9 24.621 99.60%
Abril 12 17 552 10 10 24.610 99,56%
Abril 13 12 529 10 11 24.600 99,52%
Agosto 13 10 899 10 12 24,500 99,48%
Agoslo 8 13 674 10 13 24.580 99,44%
Agosto 9 17 298 10 14 24.570 99,40%
Diciembre 6 7 907 10 15 24.560 99,36%
Enero 18 7 334 10 16 24.550 99,32%
Julio 8 12 0 10 17 24.540 99,28%
Julio 8 16 26 10 18 24.530 99,24%
Junio 16 10 500 10 19 24.520 99,19%
Septiembre 10 10 680 10 20 24.510 99,15%

[ Septiembre 15 20 1.231 10 21 24,500 99,11%
Sepliembre 26 14 532 10 22 24.490 99,07%
Septiembre 8 14 680 10 23 24.480 99,03%

Abrl 12 20 1.392 9 24 24.470 98,99%
Abril 13 11 759 ] 25 24.461 98,96%
Abril 15 13 843 9 26 24.452 98,92%
Agosto 10 13 770 9 27 24.443 08,88%
Agosto 14 18 708 9 28 24.434 98,85%
Agosto 14 19 586 9 29 24.425 98,81%
Agosto 15 19 560 9 30 24.416 98,77%
Agosto 19 13 689 9 31 24.407 98,74%
Agosto 20 10 805 9 32 24.398 98,70%
Agosto 24 13 945 9 33 24.369 98,66%
Agosto 9 14 625 9 34 24,380 98,63%
Diciembre 10 16 798 ] 35 24,371 98,59%
Diciembre 18 19 518 9 36 24.362 98,56%
Diciembre 28 11 1.114 9 37 24.353 98,52%
Diciembre 29 19 626 9 38 24.344 98,48%
Enero 13 16 344 9 a8 24.335 98,45%
Enero 14 8 261 9 40 24.326 98,41% |
Enero 17 7 257 9 41 24317 98,37%
Enero 24 7 223 9 42 24.308 98,34%
Enero 3 7 359 E] 43 24.299 98,30%
Febrero 14 7 269 9 44 24.290 98,26%
Febrero 16 7 270 9 45 24,261 98,23%
Febrero 21 7 404 E] 46 24.272 98,19%
Julio 22 13 647 9 a7 24.263 98,16%
Julio 23 20 804 9 a8 24.254 98,12%
Julio 23 9 1.072 9 49 24,245 98,08%
Junio 7 K] 366 9 50 24.236 98,06%
Fuente: Aena
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En el afio 2006 hubo un tréfico total de 18 aeronaves hora punta (AHP), tal y como se muestra en
la Tabla 2.73.

Grafico 2.34.- Analisis de trafico punta y disefio aeronaves. Afio 2006
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Para determinar la relacion porcentual de disefio de aeronaves hora en llegadas y de
aeronaves hora en salidas, respecto al total de aeronaves hora, se analiza la evolucién de las
relaciones AHDjee/ AHD y AHDga/ AHD.

La Tabla 2.74 muestra la evolucién estos parametros, asi como de los valores de aeronaves hora

punta y hora de disefio en el periodo 2000-2006.

Tabla 2.74.- Evolucion del trafico total de aeronaves hora punta y de disefio

[ Afio | AHP | AHD [ AHDy, | AHD., [ AHD,.,/ AHD
120000 13 10

6 6 60% 60%
17 11 6 7 55% 64%
12 8 6 5 75% 63%
12 9 6 7 67% 78%
9 9 7 7 78% 78%
15 12 8 7 67% 58%
18 10 7 i 70% 70%

Fuente: Aena
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Al no observarse una tendencia clara en la evolucién de los parametros AHD,ss/ AHD y AHDsal/
AHD, se ha optado por seleccionar, para calculos posteriores, los valores medios. Asi, la relacién
porcentual de disefio de aeronaves hora en tanto en llegadas como en salidas respecto al total

de aeronaves hora se ha considerado de un 67%.

En la Tabla 2.75 se presentan de forma resumida los valores obtenidos en el afio 2006 por los

diferentes traficos en los periodos punta y disefio considerados.

Tabla 2.75.- Resumen traficos totales punta y de disefo (2006)

e e I T
2006 83 18 10 7 7

2.040 510 119

Fuente: Aena

2.6.2.10. Flota usuaria del aeropuerto. Evolucién.

Seguidamente, en la Tabla 2.76, se presenta la evolucién de la flota usuaria del aeropuerto desde
el afio 2000.

Tabla 2.76.- Evolucion de la flota usuaria del aeropuerto

PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

MODELO L2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 ]
2102%  2097%  3518%  3963%  2974%  2217%  2843%
0,01% 0,01% 0.11% 1.20% 3,74% 1549%  20,30%
2,29% 3,30% 10,02%  9.43% 9,03% 11,99%  13.21%
7,65% 7,60% 2,49% 241% 7.51% 8,15% 5,95%
0,00% 0,13% 2,29% 3,35% 2,34% 3,17% 5,17%
4,59% 995%  1254%  642% 5,19% 4,53% 4,24%
1077%  1211%  3,86% 1,36% 3,32% 4,70% 3,11%
0,13% 0,80% 1,40% 1,29% 1,93% 1,57% 2,85%
0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,34% 3,67% 2,20%
4,73% 571% 1,81% 0,32% 1,56% 2,38% 1,92%
2,58% 2,89% 2,89% 3,10% 2,20% 2,15% 1,79%
0,19% 0,11% 0,01% 0,08% 0,19% 0,51% 1,49%
2,69% 4,22% 1,35% 1,20% 1,34% 0,96% 1,34%
3 0,01% 1,04% 7,13% 9,62% 5,09% 3,50% 1,03%
{ be For i 0,02% 0,00% 0,04% 0,01% 0,02% 0,01% 0,98%
' 0,98% 1,18% 1.37% 0,80% 0,55% 0,45% 0.62%
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0,00% 0,06% 0,43% 0,44% 0,53% 0,49% 0,55%
5,89% 2,89% 2,39% 2,02% 0,85% 0,61% 0,55%
0,00% 5,26% 7,93% 6,81% 7,18% 5,76% 0,42%
0,00% 0,00% 0,00% 5,61% 12,46% 4,15% 0,34%
0,05% 0,14% 0,09% 0,01% 0,11% 0,31% 0,29%
0,06% 0,02% 0,05% 0,12% 0,51% 0,13% 0,23%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,19%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,16%
0,04% 0,04% 0,03% 0,10% 0,05% 0,03% 0,15%
0,76% 0,12% 0,11% 0,17% 0,15% 0,06% 0,14%
0,11% 0,08% 0,20% 0,15% 0,12% 0,13% 0,13%
0,11% 0,12% 0,00% 0,02% 0,02% 0,00% 0,13%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,13%
0,74% 0,19% 0,44% 0,25% 0,20% 0,12% 0,12%
0,34% 0,29% 0,39% 0,21% 0,02% 0,02% 0,12%
0,44% 0,05% 0,05% 0,04% 0,07% 0,06% 0.11%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,03% 0,11%
0,66% 0,78% 0,53% 0,69% 0,45% 0,51% 0,10%
8,08% 6,76% 0,69% 0,25% 0,20% 0,14% 0,10%
0,00% 0,00% 0,05% 0,02% 0,03% 0,04% 0,09%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,09%
0,21% 0,06% 0,03% 0,09% 0,09% 0,08% 0,08%
0,01% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01% 0,00% 0,08%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,08% 0,11% 0,07%
0,19% 0,22% 0,12% 0,09% 0,11% 0,08% 0,07%
0,01% 0,01% 0,05% 0,07% 0,11% 0,15% 0,06%
8,38% 2,13% 0,11% 0,12% 0,00% 0,07% 0,05%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,05%
0,01% 0,04% 0,11% 0,06% 0,04% 0,05% 0,05%
0,07% 0,00% 0,01% 0,01% 0,01% 0,03% 0,04%
0,15% 0,07% 0,08% 0,07% 0,01% 0,01% 0,04%
0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01%

0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,04% 0,00%
0,02% 0,01% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00%
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PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

0,05% 0,22% 0.21% 0,20% 0,11% 0,03% 0,02%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,02%
0,08% 0,07% 0.05% 0,06% 0,02% 0,01% 0,02%
0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,03% 0,01% 0,02%
5,32% 1,48% 0,01% 0,01% 0,04% 0,00% 0,02%
0,00% 0,04% 0,03% 0,01% 0,01% 0,00% 0,02%
0,02% 0,06% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%

0,07% 0,01% 0,01% 0,01% 0,01% 0,02% 0,01%

0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,45% 0,01%
0,00% 0,16% 0,19% 0,22% 021% 0.27% 0,01%
0,04% 0,00% 0,00% 0.01% 0,02% 0,02% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,01%
0,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,01%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0.01% 0,00% 0,01%
0.27% 0,56% 0.47% 0,02% 0.00% 0,00% 0.01%
0,00% 0,00% 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,01%
0,04% 0,01% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,01%
0.35% 0,19% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,00% 0,01% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.01%
0,02% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.12% 0,00%
0,00% 0,23% 1,03% 1,41% 0.77% 0,09% 0,00%
0,00% 0,05% 0,00% 0,00% 0,17% 0,08% 0,00%
0,01% 0,01% 0,03% 0,01% 0,02% 0,04% 0,00%
0,30% 0,35% 0,09% 0.01% 0,15% 0,03% 0,00%
0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,03% 0,00%
0.07% 0,00% 0,25% 0,04% 0.27% 0,03% 0,00%
0,09% 0,10% 0.00% 0,00% 0.04% 0,02% 0,00%
0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0.02% 0,00%
0,01% 0,00% 0,04% 0,01% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0.01% 0,00%
0,14% 0,04% 0,00% 0,02% 0,00% 0.01% 0,00%

.é\
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PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

0,01% 0,04% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01% 0,00%
0,02% 0,26% 0,25% 0,00% 0,08% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,09% 0,05% 0.11% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,03% 0,01% 0,03% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00%
0,00% 0,02% 0,01% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00%
1,42% 0,84% 0,67% 0,04% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
0,07% 0,00% 0,01% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,01% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,02% 0,05% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0.00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,06% 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0.01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2,87% 2,04% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
4,27% 3,66% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,02% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
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PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,02% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,04% 0,13% 017% 0,09% 0,49% 0,03% 0,09%

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Fuente: Aena

En la Tabla 2.77 y en el Grafico 2.35 se muestran la aeronaves clasificadas segun la letra clave
(en esta clasificacién no se han incluido los helicopteros ni las aeronaves militares). En ellos se
observa como las aeronaves con clave C de OACI son mayoritarias en el Aeropuerto de

Santiago.
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Tabla 2.77.- Movimientos por tipo de aeronave

TIPO 1999 2000 m 2002 2005 2006

B 082% 117% 1,01% 073% 088% 062% 070%  029%
B 1031% 6,32%  500%  546%  11,56% 1977% 22,89%  24,26%
PG 87,18% 88,65% 88,14% 90,31% 84,30% 76,47% 74,60% 73,54%
BB 159% 379%  568%  330% 303% 280%  140%  1,75%
BE 010% 007% 017% 020% 023% 034% 041%  0,16%
I 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.35.- Movimiento por tipo de aeronave
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Asimismo, en la Tabla 2.78 y en el Grafico 2.36, se muestran las aeronaves clasificadas segun el
nimero clave (en esta clasificacion tampoco se han incluido los helicopteros y aeronaves
militares).

Tabla 2.78.- Movimientos segin nimero de clave

S T o S S s e e

0,03%  001% 018% 023% 031% 047% 057%  0,23%
m 063%  010% 033% 031% 000% 0,11%  004%  0,00%
NV 1.21% 1,01% 1,01% 0,68% 0,42% 0,77% 0,45% 0,45%
VA 024% 341% 523%  285%  3,33%  298%  1,50%  1,90%
58,54%  41,46% 4512% 27,06% 14,74% 26,98% 30,82%  24,50%
13,57% 27,93% 28,26% 5581% 6531% 5807% 53,10% 63,87%
25,78% 26,08% 19,87% 13,06% 1591% 10,63% 13,52%  9,05%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%  100,0%

(") En este grupo se han incluido las aeronaves Tipo VIIl y menores
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Gréfico 2.36.- Movimientos seguin niamero de clave
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Se ha realizado un estudio comparativo entre las aeronaves de fuselaje ancho (wide body) y las
de fuselaje estrecho (narrow body). En el caso del Aeropuerto de Santiago, la proporcion de
aeronaves narrow body durante el afio 2006 fue del 99,4%, frente al 0,6% de aeronaves wide
body. Los resultados se muestran en la Tabla 2.79, en el Grafico 2.37 y en el Grafico 2.38.

Tabla 2.79.- Porcentaje de pasajeros, aeronaves y parametro pasajeros/ aeronave segun el tipo de

aeronave (2006)

TIPO PASAJEROS AERONAVES PASAJEROS/ AERONAVE

99,4% 99,56%
0,6% 0,5% 105
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Grafico 2.37.- Distribucidn de pasajeros y aeronaves segtn tipo de aeronave wide body o narrow body
2006
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Grafico 2.38.- Pasajeros/ aeronaves NB y pasajeros/ aeronaves WB
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Por ultimo, se ha analizado la evolucién de la flota de las compaifias con mayor volumen de
trafico nacional e internacional. Se han estudiado los afios desde 1999 hasta el afio 2006 por

nimero de operaciones. El resultado se resume en el Grafico 2.39 y en el Grafico 2.40
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Grafico 2.39.- Evolucion de la flota por compaiiia. Trafico nacional
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Se observa como lberia sigue la politica general de sustituir los antiguos MD 87 y MD 88 por

modelos A320. Air Nostrum no ha variado practicamente el calibre medic de sus aeronaves,
sustituyendo en los ultimos afios los Dash8-300 por CRJ/ CRJ 200 y CRJ 900.

La flota empleada en el Aeropuerto de Santiago por Spanair esta compuesta principalmente por
A320 y MD83. Air Europa opera principalmente con aeronaves B737/800 (71,26%).
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Grafico 2.40.- Evolucion de la flota por compaiia. Trafico internacional
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Las flotas de estas compaiiias de trafico internacional en Santiago permanecen estables y fieles
a los modelos y fabricantes habituales. Iberia utiliza el A320 y Ryanair el B737/800.
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2.6.3. Trafico de Aeronaves Otras Clases de Trafico

La fraccion de trafico englobada en este apartado corresponde a los vuelos de Aviacion General
que se realizan por negocio o placer, como los docentes, de Estado, militares y trabajos aéreos.
En el Aeropuerto de Santiago durante el afio 2006 el trafico OCT supuso el 8,5% del total de
movimientos de aeronaves registrados. Los traficos correspondientes a los distintos tipos se

representan a continuacion en el Grafico 2.41.

Grafico 2.41.- Tipos de trafico OCT (2006)

OCT 2006
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El 43,50% de los vuelos clasificados como “Otros Servicios OCT” corresponden a vuelos privados

de la compaiiia R.A.C. de Santiago y de la compaiiia Aeroflota del Noroeste.

2.6.3.1. Evolucion historica de la demanda

Como se aprecia en la Tabla 2.80 desde el afo 1994 el trafico de aeronaves OCT ha

experimentado grandes variaciones sin una tendencia destacada.

Tabla 2.80.- Evolucidn del trafico de aeronaves OCT

2772

4985 3.039 9,6%

3.601 18,5%
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BEsEl 3370 -6,4%
71998 | 3.647 8,2%

[egen|  3.237 -11,2%
20000 2732 -15,6%
20040 2.330 -14,7%
200200 2324 -0,3%
200370 2436 4,8%

72004 1.961 -19,5%
200570 2.118 8,0%

7200677 2.095 1,1%

Fuente: Aena

Grafico 2.42.- Evolucion del trafico de aeronaves OCT

2.000 4

AERONAVES

1.500

1.000

500

0

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

2.6.3.2. Estacionalidad de la demanda

La Tabla 2.81 y el Grafico 2.43 muestran como en el afio 2006 los meses punta fueron los meses
mas calurosos, mas concretamente el mes de agosto con el 16,8% del total de movimientos.
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Tabla 2.81.- Estacionalidad OCT

[Enere Y 135 6,4%
[Febréroli 77 3,7%
IMarza ' 103 4,9%
[ RS 8,8%
[Maye™"| 288 13,7%
QiRio Y 239 11,4%
I 243 11,6%
[Ageste" 353 16,8%
ISeptiembre’| 165 7.9%
[Octubre™ 113 5,4%
Noviembre® 112 5,3%
Diciembren 82 39%
FOTAL"  2.095  100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.43.- Estacionalidad OCT
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2.6.3.3. Trafico en periodos punta

En el afo 20086, el dia punta se produjo el @ de agosto con un trafico de 52 ADP y la hora punta
se produjo a las 7:00 horas del 10 de enero, con un trafico de 10 AHP.
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2.6.4. Mercancias

2.6.4.1. Estructura actual del trafico

Durante el afio 2006 se transportaron un total de 2.585.749 kg de mercancias, representando el
trafico nacional un 93,92% de las mismas. El 55,22% fueron transportadas en las bodegas de los
aviones de pasajeros y otro 43,85% fue transportado como carguero, segtn se indica en el

Grafico 2.44.

Grafico 2.44.- Estructura del trafico de mercancias (2006)
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2.6.4.2. Evolucion de la demanda

La carga aérea ha experimentado una variacién irregular desde el afio 1994 en el Aeropuerto de
Santiago, tal y como se analiza en la Tabla 2.82 y en el Grafico 2.45. A este efecto hay que
destacar que desde el afio 2000 el trafico total de mercancias ha ido disminuyendo.

MERCANCIAS 2006

Internacional
6,08%

Nacional
93,92%
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Tabla 2.82.- Evolucién del trafico de mercancias (kg)

48947 3.005.051 906.609 3.911.660
- 1995

3426991  760.265  4.187.256 7,05%
886" 3.570.806  941.576 4.512.382 7,76%
18977 4.109.882  1.830.504  5.940.386 31,65%
18980 3.280.521 2.563.663  5.844.184 -1,62%
IAG9890 2.839.784 2.337.157  5.176.941  -11,42%
2.983.814  3.755413  6.739.227  30,18%
20090 2438650 3.157.861  5.596.511  -16,96%
2204.674 2.987.844 5192518 -7,22%
2178572  2.635.655  4.814.227 -7,29%
1.966.096 2475445  4.441.541 -7,74%
2571.358  1.234.028  3.805.386  -14,32%
2428595  157.154  2.585.749  -32,05%

Fuente: Aena

Grafico 2.45.- Evolucion del trafico de mercancias total
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2.6.4.3. Participacién en el trafico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.83 y en el Grafico 2.46 se resume la evolucion del trafico total de mercancias
nacional, internacional y total de Espafia durante los Ultimos trece afios, asi como el porcentaje
~=.de participacion del Aeropuerto de Santiago en cada uno de ellos. De ellos se desprende el
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Tabla 2.83.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de mercancias totales

de Espana (kg)

Grafico 2.46.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de Santiago en el trafico de mercancias

1,80%

1,60%

totales de Espana (kg)

Fuente: Aena

Esparia Espana Espana Santiago
9940 194.956.086 220.393.538 415.349.624 1,54%
49850 203.109.160 252.331.539  455.440.699 1,69%
1896 217.590.199 283.577.326 501.167.525 1,64%
49970 244.882.510 305.155.690 550.038.200 1,68%
19980 236.958.339 321.389.407 558.347.746 1,38%
18897 256.596.065 351.720.632 608.316.697 1,11%
1120000 264.880.547 373.152.850 638.033.397 1,13%
W20010 246.489.661 354.573.037 601.062.698  0,99%
20027 236.399.489 350.482.859 595.882.348 0,93%
20037 238.067.720 363.453.873 601.521.593  0,92%
2004 247.827.397 398.496.343 646.323.740  0,79%
120057 235.838.459 380.543.626 616.382.085 1,09%
2006 216.897.004 385482175 602.379.179 1,12%

1,40% -
1,20% +
1,00% +-
0,80% -

0,60% -

MERCANCIAS (kg)

0,40% -
0,20% -

0,00% -

1994
1995

| BMNAC @MINT

% Internac. % Total
Santiago Santiago
0,41% 0,94%
0,30% 0,92%
0,33% 0,90%
0,60% 1,08%
0,80% 1,05%
0,66% 0,85%
1,01% 1,06%
0,89% 0,93%
0,83% 0,87%
0,73% 0,80%
0,62% 0,69%
0,32% 0,62%
0,04% 0,43%

m TOTAL }7

1999
2000
2001

2002
2003

2004

2005 [

2006 [
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Tabla 2.84.- Evolucion de la participacién del Aeropuerto de Santiago en el trafico de mercancias total de

los aeropuertos de Galicia (kg)

Nacional Internac Total % Nacional | % Internac. % Total
Galicia Galicia Galicia Santiago Santiago Santiago

4707.068  1.084.315 5.791.383 75,86% 86,84% 77,92%
m 6.345.098  2.069.505 8.414.603 64,77% 88,45% 70,60%
49980 4.651.621  2.792.920 7.444.541 70,52% 91,79% 78,50%
48990 4.338.573  2.634.861 6.973.434 65,45% 88,70% 74,24%
20000 5.048.024  5.880.490 10.928.514 59,11% 63,86% 61,67%
20097 4.150.560  3.875.280 8.025.840 58,75% 81,49% 69,73%
W20020 3.746.751  3.081.800 6.828.551 58,84% 96,95% 76,04%
W20080 3.739.442  2.751.136 6.490.578 58,26% 95,80% 74,17%
W2004% 3488677  2.521.787 6.010.464 56,36% 98,16% 73,90%
W20050 4.031.875  1.560.023 5.591.898 63,78% 79,10% 68,05%
(72006 3.665.722 726.477 4.392.199 66,25% 21,63% 58,87%

Fuente: Aena

Grafico 2.47.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Santiago en el trafico de mercancias total
de los aeropuertos de Galicia (kg)
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De la Tabla 2.84 y del Grafico 2.47 se desprende que el trafico de mercancias en el Aeropuerto
de Santiago supuso en 2006 el 58,87% del total del trafico de mercancias de los aeropuertos

gallegos.

Pagina 2.152




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago

Cédigo IDT050.200

2.6.4.4. Estacionalidad de la demanda

El trafico total de mercancias se distribuye a lo largo del afio con maximos en los meses de

septiembre y octubre. Se aprecia en el Tabla 2.85 y en el Grafico 2.48 que la punta se produjo en

el mes de octubre, con un total de 232.323 kg.

Tabla 2.85.- Estacionalidad de mercancias totales 2006 (kg)

194.456 8,01%
188.788  7,77%
220.652  9,09%
182.542  7,52%
207.851 8,56%
207.861 8,56%
193.512  7,97%
199.642  8,22%
214773  8,84%
201.765  8,31%
216.513  8,92%
200.240  8,25%

| 2.428.595 100,00%

22.714
6.868
6.939
5.516
7.010

10.248
17.575
7.196
16.745

30.558
7.672

18.113

157.154

Fuente: Aena

14,45%
4,37%
4,42%
3,51%
4,46%
6,52%
11,18%
4,58%
10,66%
19,44%
4,88%
11,53%

100,00%

217.170
195.656
227.591
188.058
214.861
218.109
211.087
206.838
231.518
232.323
224185
218.353

2.585.749

Grafico 2.48.- Estacionalidad mercancias totales 2006
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2.6.4.5. Ratio mercancias/ aeronave y por segmento

En la Tabla 2.86 se presentan los ratios de mercancias/ aeronaves totales, mercancias/ carguero

y mercancias/ bodega de aeronaves de pasajeros para el afio 2006.

Tabla 2.86.- Ratios mercancias 2006

m kgl ave total | kg/ carguero | kg/ bodega

114,29 1.085

Fuente: Aena

La evolucion del ratio mercancias/ aeronave se representa en la Tabla 2.87 segregando el trafico

nacional y el internacional.

Tabla 2.87.- Evolucidn del ratio mercancias/ aeronave

nacional internacional
B 30255 332,86 232,40
985 289,64 331,30 184,84
ese 243,14 226,92 333,54
ge7 328,29 264,54 715,32
eesT 332,81 223,80 883,41
gee 296,16 223,45 489,87
[2e00 398,11 241,16 824,46
20017 334,04 185,27 879,38
2002l 345,29 189,60 876,20
20039 300,55 175,56 730,30
20040 226,24 125,44 625,27
RS 16142 134,06 280,84
zooeT 114,29 130,87 38,64
Fuente: Aena

2.6.5. Caracterizacidn del aeropuerto

El trafico comercial total de pasajeros del Aeropuerto de Santiago durante el afio 2006 represento
el 1,03% del trafico del conjunto de aeropuertos espafioles, su trafico internacional represento el
0,39% del trafico internacional del conjunto de aeropuertos espafioles y su trafico nacional
representd el 1,89% del trafico nacional del conjunto de aeropuertos espafioles. Es el primer

aeropuerto en importancia de trafico de pasajeros de Galicia, con 1.960.666 pasajeros

comerciales durante el afio 2006, por delante del Aeropuerto de A Corufia, que traté 999.752
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comerciales en 2006, representando el 47,28% del trafico de total de pasajeros comerciales de

Galicia.

El trafico de pasajeros comerciales mas importante tiene como origen o destino aeropuertos
nacionales, representando el 78,39% del trafico total de pasajeros durante el afioc 2006, y
principalmente en vuelos regulares (95,18%). Las principales rutas regulares proceden de Madrid/
Barajas (724.873 pasajeros durante el afio 2006, que representd el 49,23%) y Barcelona
(237.674 pasajeros durante el afio 2006, que represento el 16,14%) con respecto al trafico
nacional y Londres/ Stansted (108.267 pasajeros durante el afio 2006) con respecto al trafico no
nacional. La ruta no regular mas importante es con Tenerife Sur/ Reina Sofia (23.425 pasajeros

durante el afio 2006).

Predominan las grandes compaiiias aéreas como lberia, Air Nostrum y Spanair para trafico
fundamentalmente nacional que supusieron el 71,50% y Ryanair e |beria para el no nacional con
un 72,12% en 2006.

Las aeronaves mas habituales que operan en el Aeropuerto de Santiago son el A320, Canadiar
Regional Jet 200 y 900, Boeing 737/800 y MD88, representando el 73,19% del total de las

operaciones comerciales durante el afio 2006.

Es un aeropuerto con un trafico no estacional, aunque se aprecia un leve incremento de trafico en
los meses de verano, siendo agosto y julio los meses punta para pasajeros y aeronaves
respectivamente. Durante la semana no se aprecia una tendencia clara de variacion de unos dias
a otros. En el trafico de aeronaves comerciales asciende los fines de semana con respecto a los

dias de diario.
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2.7. Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

2.7.1. Espacio aéreo

El Aeropuerto de Santiago se encuentra en el FIR MADRID y pertenece a la Regién Centro-Norte
de Navegacion Aérea. Esta situado dentro del TMA de Galicia.

El trafico aéreo del Aeropuerto de Santiago es gestionado desde el Centro de Control de Area
Terminal de Santiago (LECG-SANTIAGO TACC) por delegacion del Servicio de Transito Aéreo
de MADRID ACC.

La Direccién Regional de Navegacion Aérea Centro-Norte gestiona los servicios de trafico aéreo
(ATM) de la zona comprendida en el FIR/UIR Madrid al norte del paralelo 39.

El area de jurisdiccién del ACC de Madrid se muestra en la llustracion 2.32

llustracion 2.32.- Area de jurisdiccion Madrid ACC (LECM)
B
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Los sectores de Madrid ACC estan divididos en tres nlcleos diferentes:

- Nicleo Norte: Santiago (SAN), Asturias (AST), Bilbao Bajo (BLL), Bilbao Alto (BLU),
Domingo (DOM), Somosierra (SOM), Pamplona Bajo (PAL), Pamplona Alto (PAU) y
Zaragoza (ZAG).

- Nucleo Sur. Castejon Bajo (CJL), Castejon Alto (CJU), Salamanca (SCA), Toledo Alto
(TLU), Villatobas Bajo (VIL) y Zamora Alto (ZMU).

- TMA: Llegadas (ARR), Salidas (DEP), Director (DIR), Este (EST), Norte (NOR), Oeste
Norte (WSN) y Oeste Sur (WSS).

El Sector de Ruta gestionado desde el ACC de Madrid que afecta directamente al aeropuerto de
Santiago es el sector LECMSTG.

2.7.1.1. Ruta

El LECMSTG es un sector de RUTA (FL460 / GND-MSL, LESTTMA) gestionado desde el Centro
de Control de Transito Aéreo de Madrid, perteneciente al Nucleo Norte.

llustracion 2.33.- Sector Santiago

Dentro del sector LECMSTG se encuentra, como espacio aéreo relevante, el TMA de Galicia,
donde se encuentran los aeropuertos de A Corufia, Santiago y Vigo. Este sector tiene una
capacidad de 33 movimientos/ hora.
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Tabla 2.88.- Capacidad del sector de ruta

SECTOR CAPACIDAD

Ruta 33

2.7.1.2. Aproximacion

Por acuerdo entre Madrid ACC y Santiago TACC, el Servicio de Transito Aéreo lo proporcionara
Santiago TACC en el espacio aéreo comprendido dentro de los limites laterales de Galicia TMA
desde FL 155 hasta FL 245, y el tramo de aerovia A-33 comprendido entre FORNO y 10 NM al
sureste de BARKO, desde GND hasta FL 245,

Espacio Aéreo: Clase E FL195/FL155
Espacio Aéreo: Clase A FL245/FL195

llustracion 2.34.- Espacio Aéreo Delegado Madrid ACC-Santiago TACC
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La mision principal de Santiago TACC es cubrir las corrientes de entrada, salida y aproximacion a

los aeropuertos de Santiago, A Corufia y Vigo.

El LESTTMA es un sector de TMA (FL 245 / GND-MSL) gestionado desde el TACC SANTIAGO.

Los limites laterales coinciden con el TMA de Galicia.

llustracién 2.35.- Sector Santiago TMA

Es un sector de llegadas/salidas colateral de TWR con una capacidad declarada de 25

movimientos a la hora.

Tabla 2.89.- Capacidad Santiago TMA

TMA 25

El trafico que entra al Aeropuerto de Santiago es gestionado desde Santiago TACC. Este se
encarga de transferir el trafico a Santiago APP y esta dependencia a Santiago TWR,

produciéndose el mismo proceso en sentido contrario para salidas.
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2.7.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.7.2.1. Campo de vuelos

Se analiza en este apartado la capacidad del Aeropuerto de Santiago en su configuracion actual,
con la herramienta de simulacién “Simmod PLUS! V7.1.1.", y la capacidad ATC (Control de
Transito Aéreo) de la pista, realizada con el Programa de Investigacion de Capacidad de Pista
(PICAP).

El programa Simmod es un modelo de simulacion conjunta de espacio aéreo y campo de vuelos
de un aeropuerto, que constituye una valiosa herramienta para el analisis del trafico aéreo en
ruta, en el area terminal y para las operaciones en tierra. El programa simula de forma realista el
movimiento de todas las aeronaves correspondientes a una programacion de vuelos
determinada, paso a paso, resolviendo los posibles conflictos que se produzcan. Permite,
ademas, la observacion de la simulacién a través de una representacion grafica animada de la

misma.

Simmod considera tanto los aspectos de disefio como los de procedimientos de las operaciones
de las aeronaves y proporciona como salidas informes detallados que permiten analizar retrasos
absolutos y medios, tanto en el espacio aéreo, como en los movimientos de las aeronaves en
tierra, en las colas de despegue o en las posiciones de estacionamiento. Asimismo proporciona

tiempos de trayecto de las aeronaves tanto en aire como en tierra.

Una vez que se ha establecido el escenario estandar, basado en datos sobre las operaciones
propuestas o existentes, es posible modificar los datos de entrada para desarrollar y evaluar

nuevas alternativas.

Para la elaboracion del presente estudio se han seguido los pasos siguientes:

- Construccion del modelo del Aeropuerto de Santiago mediante el programa Simmod.
- Validacién del mismo con las condiciones operacionales actuales.

- Evaluacion de la capacidad del aeropuerto.

La metodologia en la elaboracién de una aplicacion Simmod es estandar. Se comienza con la

-l creacién de los modelos que representaran el espacio aéreo y el campo de vuelos del aeropuerto
; ;-.-,‘-y.\céue recogen las configuracicnes fisicas y las caracteristicas de tipo operativo de los mismos.
.
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El estudio se ha llevado a cabo con datos de partida del afio 2005. Se supone que los resultados
que se extraen de este estudio no variarian en gran medida si se repitiese el analisis con datos
mas actualizados. Debido a este razonamiento se asume que la capacidad proporcicnada por los

resultados es extrapolable y valida para el afio 2006.

Se elabora el denominado fichero de eventos, que contiene la programacion de vuelos

correspondiente al dia tipo considerado, que corresponde al 20 de julio de 2005.

Partiendo del citado fichero de eventos, que debe considerarse como base, y aumentando
progresivamente el nimero de movimientos incluidos en él, se crean diferentes ficheros de vuelos
gue se aplican a la simulacion, tantos como analisis quieran realizarse. Analogamente puede
reducirse el nimero de movimientos para analizar la situacion producida por un trafico menor que

el previsto. Esto puede ser (til en el caso de aeropuertos saturados.
El estudio de capacidad comprende dos partes:

a) Determinacion de la Capacidad Practica del sistema.

b) Determinacion de la Capacidad de Saturacién del sistema.

El objetivo principal del analisis de Capacidad Practica es determinar el numero maximo de
operaciones diarias que pueden programarse en un aeropuerto de modo que los indicadores de
demora no superen unos limites de admisibilidad a medida que se incrementa el nimero de

operaciones en el aeropuerto.

Partiendo de un caso base correspondiente a una programacion de vuelos de 24 horas, se

realizan simulaciones con diferentes incrementos de trafico del mismo.

Para analizar los resultados se establece como criterio el de considerar inaceptables retrasos
medios por operacion (llegadas/ salidas) superiores a diez minutos. Dichos resultados se

presentan en la Tabla 2.90.

Tabla 2.90. Operaciones y demoras

. . Operaciones Operaciones max. hora Demoras
Simulaciones P P

Totales

Llegadas Salidas Total Llegada Salidas Medias
5 7 12 2,63 0,65 1,64
6 9 15 3,94 1,69 2,82
7 10 17 4,39 2,40
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174 9 11 19 5,06 3,19 4,13
194 10 12 20 5,73 4,11 4,92
211 11 13 21 6,56 5,66 6,11
242 14 14 24 8,50 7,57 8,04
270 15 16 26 9,93 10,32 10,13
287 16 18 27 10,88 12,25 11,57
334 18 18 30 15,54 21,84 18,69
377 19 17 32 21,28 30,04 25,66
423 20 21 32 26,75 4419 3547
470 23 20 33 36,25 73,45 54,85
516 23 21 33 64,34 109,44 86,89

Fuente: Aena

Segun un informe de capacidad proporcionado por Aena con fecha de marzo del 2006 la
capacidad operativa de la pista del Aeropuerto de Santiago es de 12 movimientos hora en salidas

y 12 movimientos hora también en llegadas.

Puesto que el comportamiento de los retrasos con el incremento de las intensidades de trafico es
exponencial, se ajustan curvas de ese tipo a los valores puntuales obtenidos en cada simulacién
Simmod. El Grafico 2.49 muestra los retrasos medios por operacion frente al nimero de

operaciones diarias obtenidos.

Grafico 2.49. Retrasos medios por operacion/ Operaciones diarias

3“?‘.1._‘\

'Q?E\Gréﬁco 2.50, el Grafico 2.51 y el Grafico 2.52, representan los valores maximos de
opfe ciones/ hora frente a las demoras medias por operaciones de llegada, salida o totales
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considerando, tanto los valores puntuales obtenidos en cada simulacién, como el ajuste

exponencial de los mismos.

En el Grafico 2.50 se observa cédmo, en llegadas, los valores de la simulacién no se ajustan

fielmente a una curva exponencial, estimandose la capacidad en torno a las 15 operaciones

llegada/ hora.

Grafico 2.50.- Retrasos medios llegadas/ Maximo nimero de llegadas hora
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En cuanto a la salidas, el Grafico 2.51 muestra como para una demora media en llegadas de 10

minutos la capacidad obtenida es de 16 operaciones salida/ hora.

4 5 & 7 8 9 10 11 12 13 14 156 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Grafico 2.51.- Retrasos medios salidas/ Maximo numero de salidas hora
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Grafico 2.52.- Retrasos medios por operacion/ Maximo niamero de operaciones hora
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De estos graficos con el criterio establecido de considerar inaceptables retrasos medios por
operacion superiores a los 10 minutos, se obtiene un valor de Capacidad Practica de 270

operaciones por dia, con un maximo de 26 operaciones/ hora (Caso Base + 180%).

_ El andlisis de Capacidad de Saturacion del sistema consiste en simular la operacion del
-"'ﬁ'"ag‘ropuerto con cargas de trafico que sobrepasan su Capacidad Practica, de manera que en el

per do de estudio siempre existan vuelos en espera para despegar y aterrizar. La capacidad de
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saturacion sera el niumero de operaciones por hora maximo que se puede obtener sin tener en

cuenta el nivel de demora.

El proceso seguido para la determinacién de esta capacidad consistié en observar el nimero
maximo de operaciones realizadas en las simulaciones anteriores, es decir, sus valores en hora

punta, cuando la demanda del aeropuerto es continua tanto para despegues como para

aterrizajes.
Grafico 2.53.- Capacidad de Saturacion
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De esta manera, en el Grafico 2.53 se estima que el nimero de operaciones en la hora punta
alcanza un maximo en los 33 movimientos, y que este valor representa la Capacidad de
Saturacion del sistema Espacio Aéreo - Campo de Vuelos del Aeropuerto de Santiago.
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El analisis de la capacidad ATC realizada mediante el programa PICAP proporciona unos valores
de Rendimiento Maximo de Pista (RMP), que indican el nimero maximo de operaciones que
pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo, durante un periodo de tiempo determinado,
independientemente de la demora que se produzca y en funcién de las hipotesis de operacion del

mismo.
La Capacidad Practica, normalmente, deberia estar entre el 80% y el 90% del RMP.
Para la elaboracion de este estudio se han seguido las guias fundamentales propias del PICAP:

- Andlisis de la operacion. Estudio del funcionamiento real del aeropuerto, de las pistas que ya
se encuentran en servicio, y estimacién de la operacion en la pista modificada en base a los
mas de 35.000 datos obtenidos durante seis afos dentro del Programa de Investigacion de
Capacidad de Pista (PICAP), obteniéndose la informacion necesaria para afrontar la siguiente

fase.

- Simulacion en tiempo acelerado. Mediante la aplicacion de desarrollo de Aena, MIRMEX, se

reproduce fielmente la operacion en el aeropuerto.

- Andlisis de resultados. Los ficheros generados por MIRMEX son tratados para mostrar el

intervalo de variacion del Rendimiento Maximo de Pista del aeropuerto estudiado.

El escenario de partida para este estudio de capacidad de pista ha sido el actualmente publicado

en el AIP Espafia. Sus caracteristicas principales se describen en la Tabla 2.91:

Tabla 2.91.- Caracteristicas fisicas de la pista

R 17 | O 0.7 oo | [ e ]
Ry i i g 3.200 x 45 3.080 x 45
s gedan s Al

3.200 x 45 3.200 x 45

La operacion en pista se hara de forma indistinta por ambas cabeceras. La operacion sera segun
pista tnica 17 6 35. Los factores que podrian influir en la operacion por una u otra cabecera son
algunos como preferencia de orientacion segin la procedencia e intensidad del viento en ese
momento o debido a factores meteorolégicos que afecten a la visibilidad en pista. Segun datos
estimados por Torre de Control de Santiago la configuracion de pista 17 se usa de forma

=~ [*=.prioritaria durante el invierno, y en condiciones meteorolégicas favorables, como sucede en la
temporada de verano, predomina la operacién por cabecera 35.

3
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La Tabla 2.92, el Grafico 2.54 y el Grafico 2.55 muestran los intervalos de variacién del RMP en

el escenario de situacion actual, pista 17 unica.

Tabla 2.92.- Valores RMP. Escenario Actual (A)

INDICADOR |  Llegadas | Salidas |  Total |
~ Maximo 23 23 46

|

22 20 42
23 22 45

Fuente: Aena
El indicador de RMP (Rendimiento Maximo de Pista) determina el nimero maximo de aeronaves
que el escenario es capaz de absorber sin tener en cuenta la demora. En este escenario se
observa una operacién casi equilibrada entre operaciones de llegadas y salidas, lo que reduce el

posible estancamiento de aeronave que se pueda producir.

Se observa que el nimero de operaciones capaz de gestionar el escenario aeroportuario A es de
23ARR/ 22DEP/ 45TOT.

Grafico 2.54.- Variacion de RMP de llegadas y salidas. Escenario actual A

CIRMP ARR 0.0% 0.0% 47.0% 53.0%
CIRMP DEP 3.0% 9.1% 59.1% 28.8%
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Grafico 2.55.- Variacion de RMP total. Escenario actual A

ORMP

La Tabla 2.93, el Grafico 2.56 y el Grafico 2.57 muestran los intervalos de variacién del RMP en
el escenario de situacion actual, pista 35 Gnica.

Tabla 2.93.- Valores RMP. Escenario actual tnica 35 (B)

INDICADOR | Llegadas | Salidas |  Total |
.. Maximo 22 22 43
21 19 40
" Medio 21 21 42
Los resultados de Rendimientoc Maximo de Pista determinan que, en condiciones de saturacion

del escenario y persiguiendo siempre que la operacion global sea equilibrada entre llegadas y
salidas, se obtienen unos resultados de capacidad de 21ARR/ 21DEP/ 42TOT.
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Grafico 2.56.- Variacion de RMP de llegadas y salidas. Escenario actual B

CIRMP ARR
CIRMP DEP

Grafico 2.57.- Variacion de RMP total. Escenario actual B

CIRMP 1.5% 13.6% 40.2% 44.T%

El nimero maximo de operaciones que se podrian gestionar en este escenario aeroportuario es

de 42 aeronaves, con una combinacién de hasta 21 llegadas y 21 salidas en pista.

Finalmente puede comprobarse como la Capacidad Practica (26) obtenida mediante Simmod
resulta aproximadamente el 60% del RMP obtenido mediante PICAP.
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2.7.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El aeropuerto cuenta con cinco plataformas: una para aeronaves comerciales de pasajeros (P1),
otra para Aviacion General (P4 y P5), otra para aviacion militar y aeroclub (P2) y otra industrial
(P3).

2.7.2.2.1. Plataforma de Aviacion Comercial

La plataforma P-1 de estacionamiento de aviaciébn comercial es rectangular y de asfalto
(resistencia PCN 44/R/C/WIT). Cuenta con unos 65.000 m? de superficie y una pendiente del
0,5% hacia el Edificio Terminal. Tiene una capacidad declarada en el afio 2006 para once (11)
aeronaves, en una configuracion estandar, y se tipifican como se muestra en la Tabla 2.94. El
acceso a dicha plataforma se realiza, bien desde las dos calles perpendiculares a la pista de
vuelo en el tramo central de ésta (E-2 y E-3), bien desde la calle de rodaje paralela a la pista de

vuelo, que se integra en el extremo oriental de esta plataforma.

La reducida profundidad que posee esta plataforma, asi como la inclusion dentro de la misma de
la calle de rodaje paralela, limita de manera muy importante la operatividad de la misma. Para el
analisis de la capacidad se consideran los 11 puestos disponibles.

Los tipos de estacionamiento del | a VIl son los definidos en el Manual Normativo de

Senalizacién del Area de Movimiento de Aena.

Tabla 2.94.- Puestos de estacionamiento para aeronaves comerciales

2
1
8

1"

) Funt: Aena

Para la determinacion de la capacidad tedrica maxima de la plataforma de aeronaves comerciales

E de pasajeros se aplicara el modelo definido en el texto de R. Horonjeff “Planificacion y disefio de

i f.'_-‘\?f\;é\aropuertos" teniendo en cuenta que no todos los aviones pueden utilizar todas las posiciones
P\
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disponibles. Sin embargo, una posiciéon de un avién grande puede ser utilizada por los aviones de

tamaiio inferior.
En lo que sigue se utiliza la siguiente notacién:

Tipoi: Grupo de aviones por tamarfio

P;: N° de posiciones disefiadas para acomodar aviones de clase i

pi: Fraccion del total de posiciones que pueden acomodar aviones de clase i

t;: Fraccion del total del tiempo de estacion, que requiere un avion de clase i

Ti: Tiempo de ocupacion del puesto de un avion de clase i

M;: Proporcion de aviones de la clase i en el conjunto de los aviones que solicitan
el servicio

Capacidad del estacionamiento

F: Capacidad del estacionamiento, suponiendo que todos los aviones pueden
utilizar todas las posiciones disponibles. F= ZP,/Z(M;'T;)

X CIF

El numero total de posiciones de estacionamiento P es la suma del nimero de posiciones de todo
tipo, es decir, P=ZP; (en este caso, P=11). La fraccion de posiciones del tipo i es p=P/P. La
fraccion del tiempo total de estacionamiento que el avion de clase i requiere (t) es igual a la
fraccién de aviones de la clase i en el total del conjunto (M;) multiplicado por el tiempo de
ocupacién del estacionamiento del avion de clase i (T;), dividido por la media ponderada del

tiempo de ocupacion del estacionamiento £T; M;:

Hay que ver si existen suficientes posiciones P; para acomodar los aviones de la clase i. Para
esto se determina cudl es el tipo de aeronave mas critica de entre las que solicitan el servicio.

Para los calculos se utilizan las siguientes expresiones:

C=[BLF=x,F; c=[BtPelp_xF; c=|B1t?Pop_x F
t ti+t, T

La restriccion mas severa es el valor minimo de X,. Si se denomina X, al valor minimo, la

capacidad del sistema de posiciones sera:

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cadigo IDT050.200

C =F-Xmin

Para la determinacion del tiempo de ocupacion de un puesto de estacionamiento por un
determinado tipo de aeronave (T;) se recurre a los estudios realizados a lo largo del afio 2006
sobre el uso de la plataforma comercial del Aeropuerto de Santiago. Se ha optado por tomar la
mediana de los tiempos en plataforma de cada tipo de aeronave que operoé en el aeropuerto el
dia punta y que permanecié en plataforma menos de 10 horas. Se ha elegido la mediana y no la
media de los tiempos de ocupacién porque la mediana tiene la ventaja de no estar afectada por

los valores extremos.

Para obtener la mezcla de aviones que usa la plataforma (M;) se opta por extraerla del dia punta
de aeronaves comerciales (12 de abril de 2006); para hallar los tiempos de ocupacién se eliminan
las aeronaves que realizan servicios tales como: correo, escala técnica, posicionamiento, etc., ya
que estas operaciones desvirtian los tiempos de ocupacion de la plataforma. Debido a esto en la
siguiente tabla aparecen clasificadas unicamente 63 aeronaves de las 92 que operaron el dia
punta de aeronaves comerciales, 12 de abril de 2006. Ambos parametros se indican en la Tabla
2.95.

Tabla 2.95.- Caracteristicas de operacion del dia punta (12-04-06) de 0:00 a 24:00

) N° Tiempo de
I e
I 0/0% :
e 0,0% g
B O 0,0% "
BN ¢ 6,35% 2
B 17.46% o
B 2 50.79% e
e 9,52% -
I 10 15.87% =
I 0.0% 2
e 0.0% 2
INTE 63 100,0% 230

Fuente: Aena

En la Tabla 2.96 se exponen los parametros considerados para evaluar la capacidad de la

plataforma comercial.
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Tabla 2.96.- Parametros empleados en el calculo de la capacidad de plataforma

T O 2 N N e

A-330-200, B-747 0,0% 0,182
MD-11, DC-10 0 0,0% 00 0,000 00 00 00
m B-767, A300-600, A-310 0 0,0% 0 0,0 0,000 0,0 0,0 0,0
IV B-757-300, B-757-200 1 6,3% 53 0.9 0,091 0.1 0,1 4,272
' A321, MD-82, MD-83,
MD-81, B-727-200 0 17.5% 43 0,717 0,000 0,125 0,142 1,322
winglets
A-319, A-320, B-737-800,
B-737-700, MD-87 8 50,8% 60 1,000 0,727 0,508 0,578 1,275
Fokker 100, Bae 146-
200, Avro RJ 100, B-
737-200, B-737-300, B- 0 9,5% 51 0,850 0,000 0,081 0,092 1,141
737-400, CRJ
3 Fokker 50,Beechcrat
| Twin Truboprop, Learjet,
Cessna Citacion, 0 15,9% 41 0,683 0,0 0,108 0,123 1,000
Fairchild Metro/Merlin,
" ATR-72, Dash 8/300,
No identificados 0 0,0% 0 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000
Helicépteros 0 0,0% 0 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000
11 100,0% 248,00 413 1,000 0,879 1,000

Con estos datos obtenemos una capacidad de plataforma de C = F-X;;y = 13 aeronaves/hora

Como las posiciones de estacionamiento no se ocupan inmediatamente después de ser
abandonadas por la aeronave estacionada previamente, ha de utilizarse el factor de utilizacion
(U) de las mismas. Si se desconoce este factor, la siguiente expresiéon se puede utilizar como

estimacion.
U= ZAi'Ti
PH

Siendo: A;: nimero de aeronaves por tipo durante la franja horaria considerada
T;: media de los tiempos de ocupacién de cada puesto de estacionamiento
H: nimero de horas de la franja horaria considerada

P: nimero de puestos de estacionamiento

En la caso del Aeropuerto de Santiago, se dispone de datos de tiempos de estancia de las
aeronaves en cada puesto de estacionamiento. A partir de estos datos se ha obtenido el factor de
ocupacion de cada stand como la media de ocupacion del mismo durante las horas en las que
habia una aeronave en un stand en el dia punta. Hay puestos en la plataforma que, por su

situacion dentro de la misma y por su posicion respecto al Edificio Terminal, son utilizados por un

mayor nimero de aeronaves a lo largo del dia. Esto es debido a que son de mas facil ac SQe¥io {
oo
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los tiempos entre que sale una aeronave y entra otra son menores que en otros. Estos puestos,
por tanto, son mas eficientes y mas representativos para el calculo de la capacidad ya que son

ocupados la mayor parte del periodo de mayor actividad en plataforma durante el dia.

Por tanto, para determinar el factor de utilizacion U se ha buscado de la Tabla 2.97 el puesto en
el que se ha estacionado un mayor nimero de aeronaves y se ha tomado el valor de factor de

utilizacién como el valor U global.

En dicha tabla se muestra el factor de ocupacion de cada stand y el nimero de aeronaves que
han estacionado en cada puesto durante el dia punta, donde se resalta el valor que podria ser
seleccionado. Este valor es de un 52,28, correspondiente al puesto 5. En realidad se ha tomado
para el resto de calculos un 70% ya que el 52,28% es un valor muy bajo y poco real. Se ha

elegido el 70% por resultar un valor mas representativo y que arroja resultados mas

satisfactorios.

Tabla 2.97.- Factor de Utilizacion de la plataforma por stands

i
N 0,00% 0
TR 13,78% 4
= il 40,70% 12
AT 22,26% 10
I G Pl 52,28% 12
B = (S 28,68% 8
BEaE e 48,67% 13
L R R 0,00% 0
REEFRE 11 iR s 5 89,57% 4

Tomando del apartado 2.6.2.9 la relacion porcentual de disefio de aeronaves hora en llegadas
respecto al total de aeronaves hora, que es del 67%, se obtiene una capacidad de plataforma,

dada por la expresion . F-X_, ‘U , de 14 operaciones/ hora, como se muestra en la Tabla
% llegadas

2.98.

Tabla 2.98.- Capacidad de la plataforma

I E 13 aeronaves /hora
[ R T 1,0

70%
67%

CAPACIDAD 14 operaciones /hora

Fuente: Aena
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2.7.2.2.2. Plataforma de Aviacion General

La plataforma de Aviacién General dispone de espacio para alojar hasta 8 aeronaves tipo C172;
esta superficie ocupa un total de total de 3.500 m?. Estos puestos, que actualmente no tienen los
stands pintados, deben poder albergar al nimero maximo de aeronaves de Aviacion General que

coincidan en un momento determinado.

Segun datos proporcionados por el Aeropuerto de Santiago, en el afio 2006 llegaron a coincidir 8
aeronaves de Aviacion General, valor igual a la actual capacidad de la plataforma de 8 puestos

de estacionamiento.

2.7.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.7.3.1. Zona de Pasajeros

Se analiza en este apartado la capacidad de las zonas para uso publico dentro del aeropuerto,
relacionadas directamente con el tratamiento de pasajeros. Para determinar la capacidad se parte
de un nivel de servicio B de disefio de IATA, es decir, alto nivel de servicio y confort,

recomendado para flujos aceptables y retrasos pequenios.

2.7.3.1.1. Edificio Terminal

El Aeropuerto de Santiago dispone de un edificio para el tratamiento de los pasajeros con una
superficie de 18.755 m?, distribuida en tres plantas (baja, primera y segunda), una entreplanta y

un sotano.

En este apartado se realizara un estudio detallado de la Terminal, ya que es donde se procesa
todo el trafico del aeropuerto en condiciones normales, y sus elementos procesadores y areas

funcionales seran los que determinen fundamentalmente la capacidad.

En la Tabla 2.99 se indica la distribuciéon de la Terminal por zonas y los equipamientos de las
mismas, y en el llustracion 2.36 se muestran las areas seleccionadas del Edificio Terminal para el

calculo de la capacidad.

C

—i
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Tabla 2.99.- Distribucién de areas publicas del Terminal y los equipamientos de las mismas

1.874
18

Fuente: Aena

(*) Esta superficie no incluye el area que ocupan los hipédromos de recogida de equipajes

Pagina 2.176




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cddigo IDT050.200

llustracién 2.36.- Areas seleccionadas para el calculo de la capacidad del Edificio Terminal

Planta baja

Planta primera

l‘upunql--n-n—nca

Planta segunda
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Entreplanta

Sétano

A partir de estos datos se procede a determinar la capacidad actual de las distintas areas y
equipamientos que componen el Edificio Terminal de Pasajeros. Las estimaciones se haran
mediante los métodos proporcionados por IATA en el documento Airport Development Reference
Manual en su edicion de enero de 2004.

.7 Las areas comerciales, areas técnicas y otras areas deben adecuarse al resto de la instalacion.

definitiva, no son limitadoras en si de la capacidad, aunque deben mantener las proporciones

@ %
N B

=
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adecuadas de acuerdo a los usos normales en edificios terminales, teniendo en cuenta los

aspectos geométricos y de disefio.

Se comparan las capacidades obtenidas para las distintas zonas del Edificio Terminal y se
determinan las zonas criticas que condicionaran el valor de la capacidad maxima teérica que

admite el Edificio Terminal de Pasajeros.
SALIDAS
Vestibulo de salidas

En este apartado se calcula la capacidad del vestibulo de salidas, incluyendo la zona de
facturacion y excluyendo los puestos de informacion, de venta de billetes y espacios comerciales.
Puesto que los pasajeros acceden al Edificio Terminal con acompaiantes, este hecho se ha
tenido en consideracién, para lo que se ha supuesto un ratio de 0,26 acompanfantes por pasajero.
Esta capacidad mide los pasajeros y acompafantes que podrian ocupar el vestibulo en un

momento dado para un nivel de servicio B de IATA. Los parametros utilizados en este caso son:

A Area del vestibulo de salida (mz) 1.874
VPP Acomparniantes por pasajero 0,26
SPP Superficie por pasajero (m“/pax) 2,3
PTC Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de los pasajeros (min) 30
Yare Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de los acompafantes 15

(min)

La expresion utilizada es la siguiente:

. A* 60
SPP *(PTC + VTC * VPP)

Con esta expresion, la capacidad maxima correspondiente al vestibulo de salidas que se obtiene
es de 1.442 PH en salidas.

Mostradores de facturacion

Los pasajeros que llegan al aeropuerto facturan en alguno de los 17 mostradores de facturacién
existentes, mas uno de recogida de equipajes especiales, que no sera incluido en el analisis de
capacidad.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cadigo IDT050.200

El calculo de la capacidad se va a realizar teniendo en cuenta que la facturacién es de tipo

universal y los mostradores son de uso compartido (CUTE).

Los parametros utilizados para el calculo de la capacidad a partir de los mostradores de

facturacion son:

Cl Numero total de mostradores de facturacién 17
PTci; Tiempo medio de facturacién nacional (s) 90
PTci, Tiempo medio de facturacién UE o Schengen (s) 90
PTcis Tiempo medio de facturacién No UE no Schengen (s) 135

En el Aeropuerto de Santiago existen 15 mostradores de facturacién para pasajeros de clase
turista y 2 mostradores para pasajeros de clase preferente. Por lo tanto, los mostradores
utilizados por los pasajeros de clase preferente representan el 11,8% de los totales.

Cly=15 ClJ=2
Donde:
(ClY) Numero de mostradores para pasajeros con billetes en clase turista
(CIJ) Numero de mostradores para pasajeros con billetes en clase preferente

Para los calculos posteriores se utiliza el nimero de mostradores para pasajeros con billetes en

clase turista (ClY).

Los mostradores de facturacion se agrupan segun el tipo de trafico que atienden en: nacional
(ClY4), UE o Schengen (ClY2) y No UE no Schengen (CIY3;). La distribucién de mostradores es la

siguiente, segtn el uso normal del aeropuerto.
Cly, =12 ClY,=2 ClY; =1

Con estos valores se calcula un parametro intermedio (S) para cada tipo de trafico, que tiene en
cuenta el tiempo maximo en cola de facturacion (MQT) del pasajero. El maximo tiempo se
determina mediante Tabla 2.100 procedente del manual de la IATA anteriormente referido.

-~ El
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Tabla 2.100.- Tiempo maximo de espera en cola de facturacién (MQT)

; : Breve hasta aceptable Aceptable hasta
Tipo de pasajeros 2 : :
min excesivo (min

0-12 12-30
0-3 3-5

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

De esta tabla se toma un valor de 15 minutos para pasajeros de clase turista. A partir de los

valores de S se entra en el Grafico 2.58 y se obtienen los valores de pasajeros en un periodo de

30 minutos (X).

Grafico 2.58.- Parametro intermedio S en funcion de los Pasajeros en un periodo de 30 minutos X

150 -
140 |—
130 [
110
100 |

MaT 10
MQT 15

L MQT 20

~_-maT 30

_— MQT 40

ARV WAY

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

S =CIY; * 120 S1=16 ; S, =267

, — : S5 =0,89
(PTci),

X1=298 ; X,=32;X3=8
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Para determinar el nimero de pasajeros hora (PH) en origen con billetes en clase turista se
utilizan dos factores: porcentaje de PH en un periodo de treinta minutos (F1) y demanda adicional
generada por los vuelos que salen antes y después del periodo de hora punta (F2).

Los valores de F1 y F2 se obtienen de la Tabla 2.101 y la Tabla 2.102 respectivamente. Se toma
un numero de vuelos mayor de 4 durante la hora punta. Para determinar el porcentaje de
pasajeros de vuelos que salen antes o después de la hora punta se utilizan los valores de
pasajeros en las horas anterior y posterior a la hora punta del afio 2006. El promedio de los de
pasajeros de la hora anterior y posterior a la hora punta en salidas, en % PHs, se saca de la
Tabla 2.102. Este proceso se lleva a cabo para pasajeros nacionales, UE o Schengen y No UE

no Schengen.

Tabla 2.101.-F1:% PH de pasajeros en el periodo de treinta minutos

Humaro G vuelos Nacional/ UE o Schengen No UE no Schengen
durante la hora punta
B tud SRt e

39% 29%
B2 U S g 36% 28%
R S et TR 33% 26%
R O AR ] 30% 25%

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

Tabla 2.102.- F2: Demanda adicional generada por vuelos que salen antes

y después del periodo hora punta

UE o Schengen No UE no Schengen

Promedio de pasajeros de
la hora antes y después de

la hora punta en % PH
T S| 1,37 1,43 1,62
N SO 1,31 1,40 1,54
QR S0 BT 1,26 1,35 1.47
e SV e | 1,22 1,30 1,40
RTE SO0 5 V| 1,18 1,25 1,33
i A e 1,14 1,20 1,26
R R | 1,11 1,15 1,19
BRI 1001 v A Y 1,07 1,10 1,12
a5 (02 2 A0 Wil 1,03 1,06 1,06

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

La expresion utilizada para el calculo de la capacidad es la siguiente:

ol X ..
=~ PH=Y(—2_|;i=1,23
e Z(FT*le :

I WORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.182
:}



Aena ? Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Santiago Cdadigo IDT050.200

F1,=30% ;F1,=39% ;F15=29% ;
F2:=1,14 ;F2,=11 ;F2;3=1,06

Se obtienen las siguientes capacidades:

Mostradores trafico nacional (ClY=12) 871 PH
Mostradores trafico UE o Schengen (ClY,=2) 77 PH
Mostradores para trafico No UE no Schengen (ClY; =1) 26 PH

La capacidad maxima resultante correspondiente a los mostradores de facturacion es de 974 PH
en salidas clase turista. Esta capacidad es la maxima resultante con las condiciones de uso de
los mostradores establecidas por parte de los distintos tipos de trafico. Dicha capacidad puede

variar si se utilizasen los mostradores para otros tipos de trafico.

Como se ha indicado anteriormente, de la encuesta EMMA se puede obtener el porcentaje de
pasajeros en clase preferente, asumiendo este porcentaje como el de los pasajeros con billete de
clase preferente en el afio 2006. Este porcentaje es de un 7% por lo que la capacidad total es de
1.042 PH en salidas.

Colas de facturacién

En este caso se parte del tiempo maximo de espera en cola de facturacion para un nivel de
servicio B y del tiempo de proceso en facturacion segun el tipo de trafico, definidos estos ultimos

ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:

PTciy Tiempo medio de facturacion nacional (s) 90
PTci, Tiempo medio de facturacion UE o Schengen (s) 90
PTci, Tiempo medio de facturacion No UE no Schengen (s) 135
MQT Tiempo medio espera en cola de facturaciéon (min) 15

Con estos tiempos se calcula el nimero maximo de personas en cola por mostrador, segtn el

tipo de trafico, obteniéndose:
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poB0MQT_ 0 _60*MQT_ . o _60*MAT _,
PTciy PTci, PTcis

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola de facturacion se
calcula teniendo en cuenta un valor de longitud necesaria para cada pasajero. En el proceso de
facturacion hay que distinguir entre la longitud de cola en el caso de pasajeros nacionales y en el
caso de pasajeros no nacionales. Estos valores se calculan teniendo en cuenta un nivel de

servicio B a partir de las consideraciones siguientes:

Pasajeros nacionales: Alto porcentaje de pasajeros usando carritos y anchura de fila 1,4 m. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,9 m?/pax. Dividiendo por la anchura se tiene un

valor medio de 1,36 m por pasajero.

Pasajeros UE o Schengen y No UE no Schengen: Vuelos de largo recorrido con dos o mas bultos
por pasajero y alto porcentaje de pasajeros usando carritos y una anchura de fila de 1,4 m. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 2,3 m?/pax. Dividiendo por la anchura se tiene un

valor medio de 1,64 m.

Segun el tipo de trafico, se obtienen los siguientes valores para las longitudes de cola:

LCF, Longitud de colas de facturacion nacional (m) 13,6
LCF, Longitud de colas de facturacion UE o Schengen (m) 16,4
LCF; Longitud de colas de facturacion No UE no Schengen (m) 11,5

De acuerdo con los planos actuales de que se dispone, actualmente el Terminal tiene una
distancia minima de 21,5 m de ancho por su zona mas estrecha, entre los mostradores y las
oficinas de compafiias aéreas situadas en el vestibulo de salidas del Terminal o entre los
mostradores y las puertas correderas de entrada, por lo que hay espacio suficiente para la

circulacion de pasajeros como para albergar las colas.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de mostradores para
cada tipo de tréafico, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la

zona de facturacion.

Una vez sumadas las contribuciones de los tres tipos de trafico considerados se obtiene que la
capacidad correspondiente a la zona de facturacién es de 147 pasajeros en quince minutos,

e es el valor del tiempo maximo en cola de facturacion que puede permanecer un pasajero de

rdo con el nivel de calidad considerado.
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Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PH = Pasajeros en un periodo de 15 minutos *4

Por tanto la capacidad correspondiente a la zona de facturacién es de 588 PH en salidas clase

turista.

Al igual que en al apartado anterior, la capacidad total se obtiene incrementando un 7% el
anterior resultado por lo que se llega a 629 PH en salidas.

Control de seguridad en salidas

Los controles de seguridad se realizan mediante tres puestos de control de seguridad situados en
la planta baja del Terminal. Los parametros utilizados en este caso son:

SC Ndmero de controles de seguridad en salidas 3
PTsc Tiempo medio en el control de seguridad (s) 12

Se calculan los pasajeros en un periodo de 10 minutos a partir de los puestos de seguridad
empleados para pasajeros en salidas, mediante la expresion:

600
Tsc

=150

Pasajeros en un periodo de 10 minutos = SC*

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PH = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto la capacidad correspondiente a los controles de seguridad es de 900 PH en salidas.

Zona del control de seguridad en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del tiempo maximo de espera en cola del
control de seguridad para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de
seguridad, definidos estos ultimos ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
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MQT Tiempo maximo de espera en cola control de seguridad (min) 3
PTsc Tiempo medio en el control de seguridad (s) 12

Con estos tiempos se calcula el nimero de personas en cola por cada control de seguridad.

p= 60*MQT =
PTsc

15

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola del control de
seguridad se calcula mediante la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene
teniendo en cuenta un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica
IATA es de 1,2 m?/pax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene

el valor de 0,9 m.
De esta forma se obtiene una longitud de colas de 13,5 m.

El Terminal tiene suficiente espacio para que las colas no limiten la capacidad, realizando una
gestion adecuada de las colas. En el Terminal, las dimensiones en esta zona son suficientes para

albergar la longitud de cola obtenida en el calculo anterior.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el numero de controles de
seguridad, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de

control de seguridad.

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 45 pasajeros en tres
minutos, que es el tiempo maximo que puede permanecer un pasajero en la cola del control de

seguridad de acuerdo con el nivel de calidad establecido.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PH = Pasajeros en un periodo de 3 minutos *20

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 900 PH en salidas.

\
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Control de pasaportes en salidas

Los tres controles de pasaporte estan dispuestos en la planta primera de la Terminal de
pasajeros justo antes del acceso al embarque, puesto que el control de pasaportes se realiza en
la propia puerta de embarque para pasajeros en salidas de vuelos no Schengen. Los parametros

utilizados en este caso son:

PCD Numero de controles de pasaporte en salidas 3
PTpcd Tiempo medio en el control de pasaporte en salidas (s) 15

Se calculan los pasajeros en un periodo de 10 minutos a partir de los puestos de control de

pasaporte mediante la expresion siguiente:

600
PTpcd

Pasajeros en un periodo de 10 minutos = PCD* =120

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PH = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a los controles de pasaportes es de 720 PH no
Schengen (UE y no UE).

Zona del control de pasaportes en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del tiempo maximo de espera en cola del
control de pasaportes para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control

de pasaportes.
Los parametros utilizados en este caso son:

MQT Tiempo maximo en control de pasaportes(min) 5
PTpcd Tiempo medio en el control de pasaportes(seg) 15

Con estos tiempos se calculan el nimero de personas que utilizan cada control de pasaportes.
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p=0*MaT _
PTpcd

La longitud de colas que se genera en la zona de control de pasaportes en salidas se calcula
teniendo en cuenta la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene estableciendo
un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2
m?/pax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se obtiene un valor de
0,9 m.

De esta forma se establece una longitud de colas de 18 m.

A la vista de la configuracion fisica del Edificio Terminal puede asegurarse que éste dispone de
suficiente espacio para que las colas de control de pasaportes no limiten la capacidad, llevando a

cabo una gestion adecuada de las mismas.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de controles de
pasaportes, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de

control de pasaportes en salidas.

La capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes es de 60 pasajeros en cinco
minutos, que es el tiempo maximo de espera de un pasajero en la cola del control de pasaportes

en salida, de acuerdo con el nivel de servicio establecido.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PH = Pasajeros en un periodo de 5 minutos *12

Consecuentemente la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en salidas
es de 720 PH no Schengen (UE y no UE) en salidas.

Zona de espera y embarque

Estas zonas son espacios cerrados que Unicamente albergan aquellas zonas de espera previas
al embarque, siendo el porcentaje de pasajeros que estan esperando del 50%, mientras que el

). 50% restante se encuentra circulando por esa zona.
P

s
F'E}fi calcular la capacidad para las salas de embarque se parte de los siguientes parametros:

o\ 2 \\
A E
A% B ]

L r:\q\ S i
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A Area de permanencia (m?) 2.430
S4 Superficie por pasajero en circulacion (m#pax) 2,3
S5 Superficie por pasajero sentado (m?/pax) 17
S3 Superficie por pasajero de pie (m?*/pax) 1,2
P1 Proporcién de pasajeros sentados 80%
P2 Proporcién de pasajeros de pie 20%

La expresion a utilizar es:

A
%circulando - s, + Y%esperando - (s, *p; +S3 *py)

La capacidad maxima de esta zona es de 1.246 pasajeros.

Para.un pericdo de una hora, se supone el tiempo de estancia indicado a continuacioén para cada
tipo de trafico y se aplica la expresion siguiente:

P*60
i*u+k*v
Donde:
(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional (min) 30
(v) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo UE o Schengen y No UE no 60
Schengen (min.)

(i) Proporcién de pasajeros. en vuelo nacional 78,4%
(k) Proporcién de pasajeros. en vuelo UE o Schengen y No UE no Schengen 21,6%

La capacidad correspondiente a las zonas de espera y embarque es de 1.667 PH en salidas.

LLEGADAS
Control de pasaporte en llegadas

En este apartado hay que tener en cuenta que el valor calculado corresponde Unicamente a los
pasajeros en llegadas, excepto nacionales y Schengen que no pasan este filtro. Los parametros
utilizados en este caso son:

PCA Ndmero de controles de pasaporte en llegadas 2
Ptpca Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30
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La expresion empleada es la siguiente:

3600
PTpca

PCA*

Una vez introducida en la misma los parametros anteriores se obtiene que la capacidad
correspondiente a los controles de pasaporte es de 240 PH en llegadas (exceptuando

nacionales y Schengen).

Zona del control de pasaportes en llegadas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del maximo de espera en cola del control de
pasaportes en llegadas para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso

correspondiente en dicho control, éste Ultimo ya definido en el apartado anterior.
Los parametros utilizados en este caso son:

MQT Tiempo maximo espera en control de pasaporte (min) 10
PTpca Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30

Con estos tiempos se calcula el nimero de personas que utilizan cada control de pasaporte a

partir de la expresion:

_ 60*MQT _ 20
PTpca

La longitud de colas que se generara, se calcula a partir del nimero de pasajeros en la cola del
control de pasaportes. Se toma como parametro la longitud necesaria por pasajero. Como en
ocasiones anteriores, este valor se obtiene fijando un nivel de servicio B. Para este caso, la
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2 m?/ pax. Dividiendo por la anchura, que se
asume de 1,3 m por cada cola, se obtiene el valor de 0,9 m. De esta manera obtiene una longitud

de colas del control de pasaportes en de 18 m.

| En el Edificio Terminal, la zona en la que actualmente se encuentran los dos puestos de control

9 = ‘
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A partir de estos valores y teniendo en cuenta el nimero de controles de pasaportes en llegadas,
utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian dicha zona de control

de pasaportes.

La capacidad correspondiente a esta zona de control de pasaportes es de 18 pasajeros en
llegadas en diez minutos, que se corresponde con el tiempo maximo de espera en la cola de

control de pasaportes en llegadas de acuerdo con el nivel de calidad anteriormente indicado.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PH = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en llegadas es de 240
PH no Schengen (UE y no UE) en llegadas.

Hipodromos de recogida de equipajes

En el Aeropuerto de Santiago existen cinco hipédromos de recogida de equipajes.

Dos hipédromos estan disefiados para atender aeronaves de fuselaje ancho (wide body), en tanto
que los tres restantes lo estan para atender a aeronaves de fuselaje estrecho (narrow body). Se
asignan los hipédromos segln sea la distribucion de vuelos en un determinado periodo. Los
hipédromos disefiados para aeronaves de fuselaje ancho (wide body) se pueden emplear para
las de fuselaje estrecho (narrow body), pero no a la inversa. Para calcular la capacidad se estima
que un hipdédromo de wide body permite tratar el equipaje de dos aeronaves narrow body. De
esta manera se puede decir que el maximo de aeronaves a las que se asigna un hipédromo (N)
es de 7 aeronaves simultaneamente. A partir del factor de carga de las aeronaves narrow body
(76 pax/ avo) y teniendo en cuenta los parametros de tiempo de asignacién de hipoddromos para

cada vuelo y el tiempo medio de espera para recoger el equipaje se obtienen los PH.
(a) Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 30
La expresion utilizada es:
N *(pax/avo)*60
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En el caso descrito se obtiene una capacidad de los hipédromos de 1.218 PH.

Si se supone que los hipédromos se utilizan para aeronaves de fuselaje ancho (wide body) y de
fuselaje estrecho (narrow body) como estan disefiados, se tiene el numero (N; y N) de

hipadromos (2 y 3). Por tanto, la capacidad en este caso se puede expresar en AH como:

60-N 60-N
1 =3 AHjieqws = 2 = 6 AHjiegn
Donde
N, Numero de hipédromos wide body 2
Ns Numero de hipédromos narrow body 3
a Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 30
b Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves wide body (min) 45

Y teniendo en cuenta los parametros de pasajeros/ aeronave wide body y pasajeros/ aeronave
narrow body, se obtienen los PH en llegadas. Los valores de estos parametros son 105 y 87

respectivamente. Asi, la expresion queda:
AHjeqws (Pax/avo)wg + AHjegns (Pax/avo)ns
En este caso se obtiene una capacidad de los hipédromos de 837 PH en llegadas.

Por tanto se establece como capacidad el valor de 837 PH en llegadas, al ser mas restrictivo que

el obtenido por el primer método de calculo.

Area de recogida de equipajes

En el Aeropuerto de Santiago la zona de recogida de equipajes se puede considerar dividida en
zonas de espera y recogida, y en zonas de circulacion. Las zonas de espera y recogida de

equipajes dependen del nimero de hipédromos y de sus dimensiones.

En el Aeropuerto de Santiago hay dos salas de recogida de equipajes, cuyas areas suman un
total de 1.410 m? incluyendo los hipédromos y de 1.039 m? sin contabilizarlos. La zona de espera
_recogida de equipajes alrededor de los hipédromos tiene una anchura que depende de la
) cién entre hipédromos, siendo la recomendada por IATA de 3,5 m de anchura. Para

es_tiﬁfjé estas anchuras se tiene en cuenta que entre hipédromos hay una zona de paso y de

sl
il
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almacenamiento de carritos en su caso, de 1 m de ancho. La anchura disponible en el aeropuerto
es Unicamente de 2 m, por lo que sin incluir la superficie ocupada por los hipdédromos se ha
obtenido como area de espera y recogida de equipaje un valor de 261 m® y un area de circulacion
de 778 m”.

Los parametros utilizados en este apartado son:

A, .{\rea de esperay recogida de equipaje (m?) 261
Ay Area de circulacién (m®) 778
Sy Superficie por pasajero en area de espera y recogida (m*/pax) 2

Sz Superficie por pasajero en circulacion (m?/pax) 2,3

La expresion utilizada es:

pP= ﬂ+ﬁ 60
Sy S, ) (@*c+b*d)

Donde se han considerado los siguientes parametros:

Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 30
Tiempo de asignacion de hipédromos Para aeronaves wide body (min) 45
Proporcion de pasajeros narrow bod.g/ ) 99,4%

d Proporcion de pasajeros wide body! 0,6%

) La proporcion de pasajeros se ha obtenido a partir de la proporcion de aeronaves wide body y narrow body
correspondiente al afio 2005, tomando valores de pasajeros/ aeronave wide body y pasajeros/ aeronave narrow
body de 85 y 76 pasajeros respectivamente y la relacion de pasajeros comerciales/ aesronaves comerciales en
2005.

0T

La capacidad maxima de esta zona es de 934 pasajeros en llegadas.

Vestibulo de llegadas

Para el calculo de la capacidad de esta area funcional se ha supuesto un ratio de 0,5
acompanantes por pasajero. Los parametros utilizados son, en este caso, los siguientes:

A Area sala de llegadas (m?) 1.110
SPP  Superficie por pasajero (m*/pax) 2,0
VPP Acompaiiantes por pasajero 0,5
AOP Tiempo medio de permanencia por pasajero (min) 5

AOV Tiempo medio de permanencia por visitante (min) 30
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Con estos valores se calcula la capacidad mediante la expresion:

A*60
SPP * (AOP + AOV * VPP)

La capacidad correspondiente al vestibulo de llegadas asi obtenida es de 1.665 PH en llegadas.

Resumen

En la Tabla 2.103 se indican los resultados de los célculos de las capacidades de cada area. En
esta tabla no se han incluido los vestibulos de salidas ni el de llegadas porque no se consideran
zonas criticas a la hora de determinar la capacidad de un Edificio Terminal.

Tabla 2.103.- Capacidades del Edificio Terminal

Mostradores de facturacién 1.085
Control de seguridad 900
Control de pasaporte salidas 720
Zona de espera y embarque 1.667
Control de pasaporte llegadas 240
Hip6dromos 837
Area de recogida de equipajes 934

Fuente: Aena

" os valores expresados en esta tabla representan los resultados obtenidos en los apartados anteriores. Teniendo en cuenta
que en el praceso de control de pasaportes corresponde solo a los pasajeros de vuelos no Schengen (UE y no UE), los PH
obtenidos son un porcentaje del total de pasajeros tanto en llegadas como en salidas. Por tanto, dividiendo entre el porcentaje

de pasajeros de este tipo de trafico se obtiene unas capacidades de pasajeros en llegadas y en salidas, cuyos valores se
muestran en la tabla siguiente.

#En la tabla se refleja la capacidad menor correspondiente a |os hipadromos.
Tabla 2.104.- Capacidades equivalentes para el control de pasaportes
Capacidad (PH no Porcentaje de Capacidad
Zona .
Schengen pasajeros no Schengen PH

8,39 8.582
ntrol de pasaportes llegadas 240 2.861

e,

Fuente: Aena

-—~..\___“‘
”?@
)

Por

nto las capacidades de las diferentes areas se muestran en la Tabla 2.105.
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Tabla 2.105.- Capacidades del Edificio Terminal en salidas y llegadas

Capacidad Capacidad

1.042

900 837
8.582 934
1.667

Fuente: Aena

De la Tabla 2.105 se obtiene que la capacidad en salidas del Edificio Terminal es de 900 PH, ya
gue la capacidad del control de seguridad es la mas restrictiva en las salidas. La capacidad en
llegadas del Edificio Terminal es de 837 PH, ya que la capacidad de los hipédromos es la mas

restrictiva en las llegadas.

Al haberse considerado iguales los porcentajes de pasajeros/ hora en salidas y llegadas, con
respecto a los totales en esa hora, la capacidad global del aeropuerto se obtiene de la relacion de
la capacidad mas critica (837 PH en los hipédromos en llegadas) y el porcentaje de pasajeros
hora en llegadas con respecto a los pasajeros hora totales en la misma hora (67% en el

Aeropuerto de Santiago); obteniéndose una capacidad global de 1.249 PH.

2.7.3.1.2. Aparcamiento de vehiculos

En este apartado se hace una estimacioén de la capacidad de los aparcamientos de la zona de
pasajeros. Se ha considerado un ratio de 640 plazas de vehiculos particulares por millén de
pasajeros comerciales para el Aeropuerto de Santiago. Este valor se ha basado en la
optimizacion del grado actual de ocupacién del aparcamiento, de modo que garantice la

disponibilidad de plazas en todo momento.

En la actualidad (2006) el aeropuerto cuenta con 1.238 plazas de uso publico, por lo que

empleando el ratio mencionado se obtiene el siguiente resultado:

Capacidad = plazas - % =1.934.575 pasajeros anuales
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A través de la relacion obtenida en el afic 2006 entre el nimero de pasajeros comerciales
anuales (1.960.666) y los pasajeros hora punta (1.392), en adelante PHP, se obtiene una
capacidad de 1.373 PH.

PH s =1.373PH

Pasajeros__anuales,,,

Capacidad(PH) = capacidad(pasajeros _anuales) -

2.7.3.2. Zona de Carga

El aeropuerto cuenta con un Edificio Terminal de Carga situado a 140 m. al oeste del Edificio
Terminal de Pasajeros. Ocupa una superficie de 3.244 m? en planta con una superficie edificada
en dos plantas de 3.412 m% El edificio comparte uso con algunas dependencias de talleres y
almacenes del aeropuerto, por lo que la superficie Gtil dedicada a terminal de mercancias es de

unos 2.080 m?.

Dispone de almacenes para mercancias, de medios mecanicos para el manejo de paquetes y de
sistemas de carga y descarga de pallets y contenedores, asi como de tres camaras frigorificas.
La zona de facturacion de mercancia tiene tres mostradores de 7,5 m longitud total, con una
bascula de 5.00 Tm., y la zona de retirada de mercancias tiene un mostrador de 3,50 m de

longitud. También cuenta con dos muelles para vehiculos con una longitud de acera de 12 m.

Para determinar la capacidad del Terminal de Carga del aeropuerto se aplica el parametro de 7
Tm/ m? — afio, utilizado corrientemente para la planificacion de los aeropuertos. Con este
parametro se obtiene una capacidad global del terminal de 14.560 Tm anuales.

2.7.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

Esta zona engloba los dos hangares nombrados en el apartado 2.3.3.3; uno ubicado en la
plataforma militar y en otro en la plataforma de la zona industrial. Ademas existen dos edificios de
apoyo a la aeronave; el primero de ellos, llamado de campo, con 1.202 m? y el segundo es un

edificio empleado para diversas actividades y tiene un total de 2.278 m?.

2.7.3.4. Zona de Servicios

En este apartado se calcula la capacidad de los elementos que configuran la Zona de Servicios.
Los valores de capacidad para los distintos elementos que conforman dicha Zona de Servicios

- “westan dados en las unidades representativas de cada uno de ellos, es decir, no estan expresados

=N
}e}gs en unidades de trafico (pasajeros, aeronaves o mercancias), pero si ligados a esas
£ \Y
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unidades mediante los parametros de disefio del Manual de Parametros de Disefio y Planificacion

de Aeropuertos (DGAC).

2.7.3.4.1. Bloque Técnico
El Bloque Técnico se encuentra englobado en el Edificio Terminal de Pasajeros en la segunda y
tercera plantas (en esta ultima planta dnicamente cuenta con algunas dependencias privadas),

contando con una superficie de 1.090,00 m2

En este edificio se encuentran también las oficinas de Informacion Meteorologica (MET) y del

Servicio de Informacién Aeronautica (AlS).

El calculo de la capacidad se basa en el parametro de superficie unitaria por pasajero para las
zonas privadas, que incluye las areas del Bloque Técnico, oficinas de compaiiias, organismos
oficiales y otras dependencias. Este parametro es de 0,0030 m? por pasajero anual. En el caso
del Aeropuerto de Santiago la superficie del Bloque Técnico representa un 20% de la zona
privada, por lo que este parametro sera de 0,0006m? por pasajeros anuales. De este modo se

obtiene que la capacidad de esta zona es de 1,817 millones de pasajeros anuales.

2.7.3.5. Zona de Aviacion General.

No se dispone de Edificio Terminal de Aviacion General.

2.7.3.6. Zona de Abastecimiento

2.7.3.6.1. Abastecimiento de energia eléctrica
La Central Eléctrica del Aeropuerto de Santiago tiene cinco transformadores tres de ellos de 1000
KVA y los otros dos de 630 KVA. Tomando como limitacion de la potencia maxima que el
aeropuerto puede consumir la potencia de los transformadores, se obtiene el maximo consumo
anual que el aeropuerto puede tener. La capacidad de energia eléctrica es por tanto de mas de
6,716 millones de kWh anuales, para lo cual se han sumado las potencias de todos los

transformadores por 365 dias y 24 horas.

2.7.3.6.2. Abastecimiento de agua

El aeropuerto se autoabastece por medio de las captaciones de agua procedentes de
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realizacion de las ultimas captaciones se han conseguido caudales que permiten estimar que el
suministro sera suficiente para el consumo durante un largo periodo de tiempo. La capacidad

actual de abastecimiento de agua es de 70.240 m® anuales.

2.7.3.6.3. Evacuacion de aguas

El tratamiento de aguas residuales se realiza mediante un sistema de evacuacion de aguas
fecales hacia la estacion depuradora, esta depuradora es biolégica y estéa disefiada para
proporcionar una capacidad de 16 m®/h; esto supone 400 m’ al dia, resultando un total de
146.000 m® anuales.

El sistema de drenaje tiene una capacidad suficiente para evacuar las aguas pluviales recogidas

en las zonas de campo de vuelos, la zona de pasajeros actual y las demas zonas del aeropuerto.

2.7.3.6.4. Combustible

El Aeropuerto de Santiago cuenta con un depésito de 50.000 | para combustible JET A-1; un
depdsito de 3.000 | para usos multiples, dos depésitos mas de 7.500 y 5.00 | respectivamente y

almacena 7.500 | mas de combustible para calefactor el edificio del SEI.

2.7.3.7. Otras instalaciones

2.7.3.7.1. Lineas telefonicas

El nimero de lineas telefénicas del aeropuerto viene determinada por la capacidad de la central
de lbercom; esta central tiene 350 lineas en servicio pero actualmente Unicamente estan

disponibles 146.

2.7.3.8. Viales

Los accesos interiores, viales de servicio y, los de perimetro y seguridad son suficientes para el

adecuado funcionamiento de los distintos servicios del aeropuerto.
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2.7.4. Infraestructuras de acceso

2.7.4.1. Accesos por carretera

La capacidad de los accesos al aeropuerto por la carretera actual (de un carril por sentido) es de

3.200 turismos/ hora, segun la publicacién “Highway Capacity Manual”.

Por otro lado, seglin las encuestas EMMA, los pasajeros acceden al aeropuerto con un
porcentaje de uso de los distintos modos de transporte, tal como se indica en la Tabla 2.106,

donde se calcula la capacidad de vehiculos y personas en hora punta para los 3.200 turismos/

hora descritos.

Tabla 2.106.- Capacidad de los accesos por carretera

Vehiculos Capacidad

Vehiculo vehiculos
Equivalente

%uso

(EMMA) Pax/veh.

Equivalente en
una hora

equivalentes en una Cap. VH Cap. PH

punta

Autocar | 13% 35 0,0111 20 702
21% 15 1 0,1412 765 765  1.148
g5 15 1 0,0733 397 397 596

55% 1,5 1 0,3647 1.977 1.977 2.966

En este caso se tendrian 5.412 PH y 3.160 VH.
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2.7.5. Resumen

Se presenta en la Tabla 2.107 un resumen de las capacidades determinadas para cada una de
las areas.

Tabla 2.107.- Capacidades de las zonas del Aeropuerto de Santiago

Zona del Aeropuerto Capacidad

 Campodevuelos' 26 ops/hora

~ Plataforma Comercial 14 ops/hora
8 puestos

_EdificloTerminal 7T T 1.249 PH

P B 900 PH en salidas
00 ) 837 PH en llegadas
1.373 PH
1,817 millones pax/ano
14.560 Tm/afio
6,716 millones de kWh/ario
70.240 m*/afio
146.000 m*/afio

113.000 |
(1) Segin la capacidad practica obtenida mediante “Simmod PLUS! V7.1.1."
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