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1.1. EL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

Ya en el afio 1920 el cabildo habia acordado la adquisicion de canteros en la zona de Los Rodeos para el futro
aeropuerto; no obstante en 1923 se decide por la compra de terrenos en La Cuesta, La Laguna.

Ante el anuncio de la compaiiia Luft Hansa, en el verano de 1928, de volar desde Berlin a Tenerife, el cabildo
opta por habilitar un aerédromo provisional para atender ese vuelo. La premura de tiempo aconseja utilizar el llano
de Los Rodeos, donde el Cabildo Insular acondiciona una superficie de unas 17 hectareas, que arrienda para la
ocasion. Las obras se concluyen a finales del verano, pero la llegada del avion de la Luft Hansa debera esperar:
una averia obliga al aparato a regresar desde Sevilla a Berlin cuando se proponia seguir vuelo a Tenerife. Un
segundo intento de la compafita alemana se produce en el mes de diciembre. El dia 5 el avion Arado V/ despega
de Sevilla, procedente de Berlin, rumbo a Tenerife. La salida del avion se produce el dia 13 del mismo mes en
direccion a Las Palmas, de donde partira el dia 14 hacia Cabo Jury y, desde alli, a Sevilla, Marsella y Berlin.

Dias después, el 23 de diciembre, aterriza en Los Rodeos el técnico del Consejo Superior de Aeronautica Ernesto
Navarro, que se ha desplazado a las islas para determinar la ubicacion de los aerodromos que es preciso
establecer para el inicio de las proyectadas lineas aéreas con la Peninsula. Navarro analiza los informes de la
compafiia alemana y del observatorio meteorologico de la isla que desaconsejan la utilizacion del campo de Los
Rodeos, apuntandose la posihilidad de establecer el Aeropuerto de Tenerife en la bahia de Los Cristianos, al sur
de la isla. Pero las enormes dificultades de comunicacion de Los Cristianos con la capital Santa Cruz inclinan al
cabildo a mantener la opcion de construir el aeropuerto en Los Rodeos.

Una Real Orden del 7 de abril de 1930 declara aeropuerto nacional la instalacion de la bahia de Gando, en Gran
Canaria, al tiempo que insta a las autoridades de Tenerife a la cesion de los terrenos para proceder a la
declaracion del Aeropuerto nacional de Tenerife. No obstante, el Cabildo Insular mantiene la incertidumbre sobre
la ubicacién del aeropuerto y solicita del gobierno la declaracion de aeropuerto nacional para el campo de Los
Rodeos, asi como para los terrenos inmediatos a la bahia de Los Cristianos, ofreciéndose el puerto de Santa Cruz
de Tenerife como aeropuerto provisional en tanto se realizan las obras necesarias.

La aprobacion como aeropuertos nacionales del campo de Los Rodeos y las instalaciones que se habiliten,
terrestres y maritimas, en la bahia de Los Cristianos se produce por real orden de14 de mayo de 1830. Por el
contrario, se deniega la peticion del Cabildo Insular de Tenerife de que se declare aeropuerto nacional el puerto
maritimo de Santa Cruz, ni siquiera con caracter provisional, ya que la superficie de aguas tranquilas de que se
puede disponer por entonces no es suficiente para permitir despegar un hidroavidn con carga en cualquier
circunstancia de viento.

En 1933, dos técnicos de la Direccion General de Aeronautica visitan la isla para estudiar posibles ubicaciones
definitivas para el aeropuerto que solucionen los problemas que presenta Los Rodeos con sus continuas nieblas.
Se seleccionan terrenos en El Rosario, Candelaria y La Laguna, manifestandose de nuevo los terrenos del sur de
la isla como los mas idoneos para el aeropuerto, lo que lleva incluso a plantear como solucion construir en el sur
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solucion propuesta no llego a realizarse.

En 1936 el cabildo comienza las obras de mejora del campo de Los Rodeos, que cuenta por entonces con una
superficie de 43 hectareas.

Tras el paréntesis de la guerra civil, el Aeropuerto de Los Rodeos se reabre al trafico el 23 de enero de 1941,
con la llegada de un avion Oragon Rapide de la compaiiia Iberia procedente de Gando. En el verano de ese mismo
afio se inicia la construccion del terminal de pasajeros, disefiado por los arquitectos Alfredo Vegas y Salvador
Alvarez.

El edificio, que cuenta con tres plantas, dispone en la planta principal de un vestibulo en el que se encuentran
instalados los servicios de informacion, lineas aéreas, comunicaciones, aduana, policia y bar-comedor. En la
planta baja se ubican la clinica de urgencia, las oficinas del personal, los garajes y la vivienda del conserje. En
la planta superior se encuentra la vivienda del jefe del aeropuerto y el dormitorio de los pilotos. El aeropuerto
dispone de espacios de aparcamiento de coches y oficinas para el aeroclub de la ciudad. La torre de vigia esta
en el centro del edificio de pasajeros, y esté integrada en él. Simultaneamente con el terminal, se construye un
hangar para aeronaves de 46 metros de luz. Todas estas obras concluyen en 1943.

A lo largo del afio 1945 se realiza la construccion de la pista de vuelo pavimentada, constituida por material
telford y macadam, de 800 x 60 metros.

El 3 de mayo de 1946 una orden ministerial abre oficialmente al trafico el aeropuerto y un decreto del 12 de julio
lo califica como aeropuerto aduanero abierto a todo tipo de trafico nacional e internacional.

La escasisima longitud de la pista obliga a su ampliacion a 1.200 metros al afio siguiente y a 1.600 metros en
1948, alcanzando los 2.400 x 60 metros en 1853.

El aeropuerto cuenta desde 19489 con un gonio y una manga de viento como ayudas a la navegacion, a los que
se afiade en ese afio la iluminacion de borde de pista, la iluminacion de una “T” de direccion de aterrizaje y de los
obstaculos cercanos al aerodromo, y un servicio de radio tierra-aire. El aeropuerto se encuentra preparado por
entonces para las operaciones nocturnas.

La declaracion de urgencia de las obras de construccion, en todos sus tramos, del acceso desde el aeropuerto
hasta Santa Cruz de Tenerife, solucionan las dificultades que hasta esa fecha supone el acceso al aeropuerto.
A pesar de las obras realizadas en Los Rodeos, la consciencia de los inconvenientes de su ubicacion todavia se
mantiene, y en 1960 el cabildo encarga al ingeniero aeronautico Horacio Fernandez del Castillo un estudio para
el emplazamiento de un nuevo aeropuerto en la isla, estudio que se repite en 1962 con la vista puesta de nuevo
en el sur de la isla. La puesta en servicio de los reactores JC-8 obliga a las autoridades locales a adoptar una
decision definitiva sobre el futuro de Los Rodeos. La solucion mas inmediata y econdmica sigue siendo Los
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Rodeos, aunque técnicamente presenta los eternos problemas de brumas y nieblas. La decision final aprueba para
Los Rodeos la ampliacion de la pista de vuelos en 1.000 metros y la instalacion de las ayudas a la navegacion
necesarias. Una orden ministerial de abril de 1962 establece las servidumbres aeronauticas del aeropuerto.

El creciente desarrollo econdmico y turistico de la isla de Tenerife, unido a las exigencias del tréfico aéreo
nacional e internacional, aconseja realizar obras urgentes de ampliacion, acondicionamiento y modernizacion del
aeropuerto, dadas sus caracteristicas meteorologicas. Las obras del campo de vuelos se inician en el otofio de
1964 y suimporte sera superior a los 275 millones de pesetas. A estos trabajos siguen la construccion de una
nueva torre de control y la ampliacion del estacionamiento de aviones, un afio después.

El nombre de Aeropuerto de Los Rodeos se modifica oficialmente por el Aeropuerto de Tenerife en septiembre
de 1965.

La construccion de la pista 12/30 de 3.000 x 45 metros obliga a canalizar el Barranco del Rodeo, con lo que se
soluciona el problema de las inundaciones que periodicamente sufria el aeropuerto. Contindian las obras en 1366
con la ampliacion del estacionamiento de aeronaves, explanacion para la pista de rodadura y pavimentacion,
construccion de una nueva torre de control y aproximacion, asi como una nueva central eléctrica. En ese verano
se amplia y reforma el terminal de pasajeros y se inician las obras de la urbanizacion y accesos del area terminal.
El Aeropuerto de Tenerife pasa a ser considerado de primera categoria administrativa.

Sin embargo, debido a su emplazamiento, el aeropuerto continda adoleciendo de frecuentes nieblas de imposible
supresion. Para paliar este inconveniente, se propone laimplantacion de un sistema analogo al empleado en Paris
para la dispersion de la niebla, aprovechando en este caso los excedentes gaseosos de la refineria de Santa Cruz,
propuesta que no tiene eco en las autoridades aeronauticas del momento.

En 1971 se refuerza la pista del Aeropuerto de Los Rodeos para poder atender las necesidades de los nuevos
aviones Boeing 747 y se instala un sistema de aterrizaje por instrumentos ILS.

Una serie de tragicos accidentes acontecidos en el aeropuerto y la apertura de un nuevo aeropuerto en el sur de
la isla en 1978 llevan a las autoridades aeroportuarias a cerrar al trafico internacional el Aeropuerto de Los
Rodeos, que pasa a ser utilizado tan solo en vuelos interinsulares.

En el afio 1993 el trafico de pasajeros de los aeropuertos de Tenerife supera los siete millones de pasajeros, lo
que obliga a planificar un ambicioso plan de desarrollo de ambos aeropuertos que permita atender la espectacular
demanda.
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1.2. CBJETIVO DEL PLAN DIRECTOR

La expansion y desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias no debe entenderse nicamente como el
planeamiento del recinto delimitado por la superficie del aeropuerto, sino que debe, ademéas de profundizar en el
analisis de la influencia que el mismo ejerce sobre su entorno. De este modo, se logrard una utilizacion mas
racional del terreno y el equilibrio de los usos que supone la implantacion de las estructuras inherentes al
aeropuerto.

La redaccion del Plan Director de un aeropuerto lleva consigo la planificacion general de la totalidad del conjunto
y su entorno de influencia, precisando los parametros fundamentales y el trazado integral que permitan un
aprovechamiento optimo de las posibilidades del emplazamiento escogido. Para su elaboracion deberén tenerse
en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al normal
funcionamiento de las operaciones durante toda su vida (til, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro
desarrollo, o guarden algiin vinculo con las actividades propias del transporte aéreo relacionadas con el mismo.

El Plan Director de un aeropuerto incluira las directrices segin las cuales debera desarrollarse la ampliacion y
expansion del mismo asi como su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones
medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones. Se determinaran las capacidades
necesarias en lo relativo a aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con las previsiones
de trafico efectuadas, estableciendo una correlacion entre el aumento de los niveles de capacidad y las fases de
crecimiento aeroportuario.

Requiere especial atencion las afecciones urbanisticas y ambientales causadas por laimplantacion del aeropuerto
que, en cualquier caso, tratara de minimizarse. Se detallaran los aspectos relativos a niveles de ruido,
contaminacion atmosférica y terrestre y optimizacion del uso del suelo, procurando que la ubicacion del area
aeroportuaria no suponga un grave deterioro del ecosistema y contribuya, en la medida de lo posible, a la mejora
global del entorno. |

El establecimiento de la coordinacion entre los distintos sistemas de transporte, aéreo, maritimo y terrestre, de
modo que se ohtenga un plan equilibrado y global de comunicaciones a nivel regional y nacional, conducira al
desarrollo ordenado y racional del area aeroportuaria, al conocimiento de sus necesidades evolutivas y a
establecer, en definitiva, las estructuras necesarias para el desarrollo de las actividades vinculadas al transporte
aéreo, adecuadas a las necesidades presentes y futuras de la zona de influencia del aeropuerto.
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1.3. MARCO LEGAL EXISTENTE

De acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1986, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, la ordenacion y planificacion de los
aeropuertos y su zona de servicio seré efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “zonas de servicio
de los aeropuertos de interés general, con la inclusion de los espacios de reserva que garanticen el desarrollo y
expansion del aeropuerto, y la determinacidn de las actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar
en las distintas zonas comprendidas dentro del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario” para los
aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de ordenacion urbana no podran
“incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales sobre los
aeropuertos calificados de interés general”.

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto, la determinacion de los objetivos y contenido del Plan Director, la
definicion de la documentacion que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con la normativa vigente, la
declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad piiblica a efectos expropiatorios y la
determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los Planes Directores. Se dispone, por dltimo, la
tramitacion y aprobacion de Planes Especiales, asi como la normativa de ejecucion de obras en el espacio
delimitado por el recinto aeroportuario.

Disposiciones generales

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
ha establecido dentro del régimen juridico de los aeropuertos de interés general de la competencia exclusiva del
Estado, segn el articulo 148.1.20.2 de la Constitucion, la necesidad de que el aeropuerto y su zona de servicio
sean ordenados mediante un nuevo instrumento de plantificacion, de naturaleza estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, denominado Plan Director, que permita dar respuesta a los problemas derivados de la complejidad
de las modernas infraestructuras aeroportuarias y del creciente desarrollo del trafico y transporte aéreos, y al
que se asigna la funcion de delimitacion de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general, con la
inclusion de los espacios de reserva que garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion
de las actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro
del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.

Por otra parte, el citado precepto de la Ley ha establecido la necesidad de que los aeropuertos de interés general
y su zona de servicio sean calificados como sistema general aeroportuario en los planes generales o instrumentos
equivalentes de ordenacion urbana, los cuales no podran incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe
el ejercicio de las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interes general; este sistema
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general se habra de desarrollar por medio de un plan especial o instrumento equivalente respecto de cuyo
contenido y para cuya aprobacion se establecen los mecanismos de colaboracion precisos entre la autoridad
aeronautica y las administraciones urbanisticas competentes, asi como las medidas de coordinacion necesarias
para asegurar el ejercicio de la competencia estatal.

De conformidad con la habilitacién conferida por la disposicion final 7. de la Ley 13/1936, este Real Decreto
tiene por objeto determinar los objetivos, contenido y normas para la aprobacion de los Planes Directores de los
aeropuertos de interés general, de forma que se asegure el desarrollo del aeropuerto, su eficaz integracion en
el territorio y la coordinacion con las actuaciones de las Administraciones plblicas que ostentan competencias
en materia de ordenacion del territorio y urbanismo, a cuyo fin igualmente se determina el modo de aprobacion
del plan especial o instrumento equivalente de ordenacion urbanistica, aunque exclusivamente desde el punto de
vista de las competencias estatales sobre los aeropuertos de interés general.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, previo informe del Ministerio de Administraciones Plblicas,
de acuerdo con el Consejo de Estado y previa defiberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 4 de
diciembre de 1998.

DISPONGO:
Articulo 1. Zona de servicio de los aeropuertos de interés general.

El Ministerio de Fomento delimitaré para los aeropuertos de interés general una zona de servicio que incluira las
superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las tareas
complementarias de estas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y crecimiento del
conjunto y aprobaré el correspondiente Plan Director de la misma, en el que se incluiran, ademés de las
actividades contempladas en el articulo 39 de la Ley de Navegacion Aérea, de 21 de julio de 1960; los usos
industriales y comerciales cuya localizacion en ella resulte necesaria o conveniente por su relacion con el trafico
aéreo o por los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto.

Articulo 2. Plan Director del aeropuerto y de su zona de servicio.

1. En cada aeropuerto de interés general se aprobara un Plan Director que definira las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansion previsible y que tendré por objeto
la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluiran:

a) Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte aéreos; estancia,
reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de viajeros y mercancias; servicios a pasajeros
y a las empresas de transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en gmeraigg s.aquellas que

e

sean necesarias para la mejor gestion del aeropuerto. fy":?féi‘gwm d
./

INITEC



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DF TENERIFE NORTE Pdgina 1.8

b) Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del aeropuerto y que
comprenderan todos aguellos terrenos que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro el
correcto desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria.

2. Asimismo, el Plan Director podra incluir dentro de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general,
ademas de las actividades aeroportuarias sefialadas en el apartado anterior, el desarrollo de otras actividades
complementarias comerciales e industriales, cuya localizacion en el aeropuerto esté justificada o sea conveniente
por su relacion con el trafico aeroportuario, por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del
aeropuerto o por el volumen de los traficos aéreos que generen; asi como espacios destinados a equipamientos.
La realizacion de las actividades referidas en este apartado se verificara de acuerdo con las determinaciones de
la ordenacion del espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director del aeropuerto y de conformidad con el

plan especial o instrumento equivalente que resulte aplicable, siempre que con ellas no se perjudique el desarrollo

y ejecucion de las actividades aeroportuarias y de transporte aéreo ni se limite la facilidad de accesos al
aeropuerto.

Articulo 3. Contenido del Plan Director.

1 A los efectos previstos en el articulo anterior el Plan Director del aeropuerto contendra necesariamente:
a} Los espacios aeronauticos integrados en la red nacional de ayudas a la navegacion aérea.

h) Los servicios de control del transito aéreo.

c) Las infraestructuras para el movimiento de las aeronaves.

d) Las zonas de actividades aeroportuarias con las edificaciones e instalaciones complementarias para el servicio
de las aeronaves.

e) Las edificaciones e instalaciones del aeropuerto que fueran necesarias para el movimiento y transito de los
viajeros y de las mercancias.

f) Las zonas de estacionamiento y de acceso de personas y vehiculos.
g) Los espacios para las actividades complementarias.

h) Las redes de servicios necesarios para el correcto funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria.

i) Las vias de servicio del aeropuerto.
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i) Los accesos viarios y ferroviarios del aeropuerto.
k) La representacion del estado final del sistema general aeroportuario.

2. El Plan Director del aeropuerto incluird también las determinaciones necesarias para que las autoridades

publicas no aeronauticas dispongan de los espacios precisos para el desarrollo de las actividades y servicios que
hayan de prestar en el recinto aeroportuario.

3. El Plan Director contendra asimismo la determinacion de los espacios o superficies necesarias para posibilitar,
en su caso, el despliegue de aeronaves militares y de sus medios de apoyo y recogerd las especificaciones

necesarias en relacion con los intereses de la defensa nacional y el control del espacio aéreo espafiol que
establezca el Ministerio de Defensa.

Articulo 4. Documentacion del Plan Director.
El Plan Director del aeropuerto contendra los siguientes documentos:

a) Memoria que incluira un estudio de los antecedentes y de la situacion actual del aeropuerto; sus necesidades
futuras derivadas del analisis de los traficos de pasajeros y de mercancias y de la evolucion previsible de la
demanda; la delimitacion de la zona de servicio, con la motivacion de las ampliaciones o de las desafectaciones
propuestas; las actividades previstas para cada una de las areas de la zona de servicio del aeropuerto, con la
justificacion de su necesidad o conveniencia, y la relacion con el planeamiento urbanistico; asimismo, incluira las
infraestructuras terrestres de acceso al aeropuerto existentes o gue se deriven de la ejecucion de planes o
proyectos aprobados, asi como el estudio de las que se entiendan necesarias para la conexion del aeropuerto con
los sistemas generales de transporte terrestre teniendo en cuenta el volumen del trafico aeroportuario actual y
del previsible, y reflejara igualmente al &mbito territorial que pueda ser afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas segun las disposiciones vigentes.

b) Plano general de situacion del aeropuerto de su actual zona de servicio y de la zona de servicio propuesta, y
planos de cada una de las areas en que se estructura la zona de servicio aeroportuaria con las actividades
previstas; asi como planos del espacio territorial afectado por las servidumbres aeronauticas.

c) Estudio de la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito territorial
circundante.

d) Estimacion de las magnitudes econdmicas del desarrollo del aeropuerto previsto por el Plan Director en lo que
sea de la competencia del ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.
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Articulo 5. Aprobacidn de los Planes Directores.

1. La elaboracion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general se realizara por el ente plblico

Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea de acuerdo con las directrices establecidas por el Secretario de
Estado de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de Fomento.

2. La aprobacion de los Planes Directores corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras y Transportes previo el preceptivo informe de la Direccion General de Aviacion Civil,
a cuyo efecto el ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, una vez elaborados y realizados los
actos de instruccion a que se refieren los dos apartados siguientes, los elevara a la citada Secretaria de Estado.

3. Los Planes Directores seran informados por las Administraciones piblicas afectadas por la delimitacion de la
zona de servicio del aeropuerto que ostenten competencias en materia de ordenacion del territorio y de
urbanismo. Estos informes se entenderan favorables si transcurrido un mes desde la recepcion de la
documentacion, no han sido emitidos expresamente.

4. Antes de su aprobacion los Planes Directores seran remitidos a los Ministerios de Defensa, del Interior y de
Medio Ambiente para que informen sobre las materias que, respectivamente, afecten a sus competencias.
Cualguiera de estos informes se entendera favorable si transcurre el plazo de un mes desde la recepcion de la
documentacion sin que el informe se haya emitido de forma expresa.

En el supuesto de que la delimitacion de la zona de servicio propuesta por el Plan Director del aeropuerto incluya
bienes patrimoniales o de dominio publico de titularidad de la Administracion General del Estado afectados a
finalidades distintas. se recabara el informe del Ministerio de Economia y Hacienda. A estos efectos, la remision
del Plan Director supondra la iniciacion del expediente de afectacion o de mutacion demanial, que se tramitara
y resolvera de conformidad con lo establecido por la Ley del Patrimonio del Estado.

5. Las Ordenes ministeriales que aprueben los Planes Directores se publicaran en el «Boletin Oficial del Estado».
Articulo 6. Declaracidn de utilidad publica.

La aprobacion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general llevara implicita la declaracion de
utilidad pablica a efectos expropiatorios de los bienes de titularidad privada comprendidos dentro de la

delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto.

Articulo 7. Revision de los Planes Directores.

1. Los Planes Directores de los aeropuertos se revisaran siempre que las necesidades exijan introducir
modificaciones de caracter sustancial en su contenido y deberan actualizarse, al menos, cada ocho anos.

INITEC




PLAN DIRECTOR DEL AFROPUERTO DE TENERIFE NORTE

2. La revision y la actualizacion de los Planes Directores se llevaran a cabo de acuerdo con el pr
establecido en este Real Decreto para su aprobacion.

Articulo 8. Sistema general aeropartuario.

A los efectos de asegurar la necesaria coordinacion entre las Administraciones plblicas con competencias
concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas instrumentos generales de ordenacion
urbana calificaran a los aeropuertos y a sus respectivas zonas de servicio como sistema general aeroportuario

y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o perturbacian en el ejercicio de las competencias
de explotacion aeroportuaria.

El sistema general aeroportuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento equivalente que
debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias para garantizar una eficiente

gestion y explotacion del aeropuerto, su desarrollo y su conexion con los sistemas generales de transporte
terrestre.

Articulo 9. Tramitacion y aprobacidon del plan especial.

1. El plan especial o instrumento equivalente se formulara por el ente publico Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente Plan Director del aeropuerto,

y se tramitara y aprobara por la administracion urbanistica competente de conformidad con lo establecido por
la legislacion urbanistica aplicable.

2. A los efectos sefialados en el apartado anterior, la Administracion competente para la aprobacion del plan
especial, una vez realizados los actos de tramite e instruccion exigidos por la legislacion urbanistica que sea de
aplicacion, dara traslado al ente plblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea del acuerdo de aprobacion
provisional del plan especial en el plazo de quince dias desde la adopcion de dicho acuerdo, para que dicho
organismo se pronuncie sobre los aspectos de su competencia en el término de un mes a contar desde su
recepcion. El ente pablico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, antes de emitir su informe, recabaré el
de las Direcciones Generales competentes del Ministerio de Fomento.

En el caso de que el traslado no se realice, o en el supuesto de que Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
se pronuncie negativamente sobre el contenido del plan especial o instrumento equivalente provisionalmente
aprobado, no se procedera a su aprobacion definitiva por la autoridad urbanistica competente, la cual abrird un
periodo de consultas entre la administracion urbanistica que aprobo provisionalmente el plan y el ente publico
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.
Una vez alcanzado dicho acuerdo, se comunicard a la autoridad competente para otorgar la aprobacion definitiva.

En el supuesto de persistir el desacuerdo durante un periodo de seis meses contados a partir del pronunciamiento
negativo del ente piblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, correspondera al Consejo de Ministros
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Estado sobre los aeropuertos de interés general.

3. La aprobacion definitiva de los planes especiales o instrumentos equivalentes debera ser notificada a
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea en la forma y plazos establecidos por la Ley de Régimen Juridico de
las Administraciones Piblicas y del Procedimiento Administrativo Comin. El citado organismo dar4 traslado de

la aprobacion definitiva y del contenido del plan especial o instrumento equivalente a la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Transportes.

Articulo 10. Ejecucidn de obras en el recinto aeroportuario.

1. Las obras de nueva construccion, reparacion y conservacion que se realicen en el Ambito del aeropuerto y su
zona de servicio por Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea no estaran sometidas a los actos de control
preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b) de la Ley 7/1985 de 2 de abril requladora de las Bases
del Regimen Local, por constituir obras piblicas de interés general.

Dichas obras deberan adaptarse al plan especial de ordenacidn del espacio aeroportuario o instrumento
equivalente, a cuyo efecto los proyectos deberan sostenerse a informe de la administracion urbanistica
competente, que se entendera emitido en sentido favorable si no se hubiera evacuado de forma expresa en ed
plazo de un mes desde la recepcion de la documentacion. En el caso de que no se haya aprobado el plan especial
0 instrumento equivalente a que se refiere el articulo 8, las obras que realice Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea en el ambito aeroportuario deberan ser conformes con el Plan Director del aeropuerto, o, en
defecto de éste, realizarse dentro de la zona de servicio determinada y delimitada conforme a lo establecido por
la disposicion transitoria Unica de este Real Decreto.

2. Las obras realizadas en el dominio publico aeroportuario en virtud de autorizacion o concesion no eximen a sus
promotores de la obtencion de los permisos, licencias y demas autorizaciones que sean exigibles por las
disposiciones vigentes. El proyecto de construccion debera adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio
aeroportuario y a él se acompafiara un informe de Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea sobre la

compatibilidad con el plan especial o, en otro caso, sobre la necesidad de las obras y su conformidad con el Plan
Director del aeropuerto.

Disposicion adicional primera. Plazo para la aprobacion de los Planes Directores.

En el plazo de dos anos se aprobaran, con arreglo a lo establecido en este Real Decreto, los Planes Directores
de todos los aeropuertos de interés general.

Disposicion adicional segunda. Remision a! Ministerio de Fomento de los proyectos urbanisticos que afecten a
la zona de servicio de aeropuertos de interés general.
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Las Administraciones plblicas competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo remitirén al
Ministerio de Fomento, antes de su aprobacion inicial o tramite equivalente, los proyectos de planes o
instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revision o modificacion, que afecten
a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres
aeronduticas establecidas o a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquel informe
sobre la calificacion de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial
pactado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio. Este informe, que tendra
caracter vinculante en lo que se refiere al ejercicio de las competencias exclusivas del Estado, sera emitido el
plazo de un mes, transcurrido el cual y un mes mas en que el informe sea evacuado, se podra continuar con la
tramitacion de los planes o instrumentos generales de ordenacion territorial o urbanistica. En el supuesto de que
la Administracion plblica competente no aceptara las observaciones formuladas por el Ministerio de Fomento,
no podra procederse a la aprobacian definitiva de los planes o instrumentos urbanisticos y territoriales en o que
afecte al ejercicio de las competencias exclusivas del Estado.

Disposicion adicional tercera. Aprobacion de los Planes Directores de los aerddromos de utilizacion conjunta civil
y militar.

En los aerodromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerddromo militar y un aeropuerto, la
aprobacion de los Planes Directores se llevara a cabo por resolucion conjunta de los Ministros de Defensa y de
Fomento, de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 5 de este Real Decreto y demés tramites
exigibles por las disposiciones vigentes que resulten de aplicacion a dichos aerddromos.

Disposicion transitoria Unica. Régimen transitorio del ambito de la zona de servicio de los aeropuertos de interés
general.

En tanto se proceda a la aprobacion de los Planes Directores regulados por este Real Decreto, el ambito de la
zona de servicio de los aeropuertos de interés general sera el delimitado con anterioridad a su entrada en vigor
0, en su defecto, el comprendido por el dominio plblico aeroportuario y el que resulte de la ejecucion de proyectos

de obras de construccion o ampliacion de las infraestructuras aeroportuarias y de las comprendidas en el
apartado 1 del articulo 3.

El Ministro de Fomento haré piblicas las delimitaciones de las actuales zonas de servicio de los aeropuertos de
interés general. Las correspondientes Ordenes se publicaran en el «Boletin Oficial del Estado».

Disposicion final Gnica. Entrada en vigor.
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Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1998.

JUAN CARLOS R,

El Ministro de Fomento.
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO
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