Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria

ANEXO 3. serVIDUMBRES AERONAUTICAS
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A3.1. SITUACION ACTUAL

La existencia de un aeropuerto provoca una serie de limitaciones y afeccior;ﬁés en sﬂs. alrgded@r
que influyen de manera decisiva en el tipo de desarrollo urbanistico del entorno de dlcho amblt
aeroportuario, entre ellos se encuentran las servidumbres aeronautnca%- . ’

funcionamiento seguro del movimiento de las aeronaves. |

Con objeto de coordinar las actividades aeronauticas de un aeropuerto con los* pLgnes urbantstlcos
y el desarrollo industrial de la zona, es necesario describir las servidumbres aeronduticas” tanto del
campo de vuelos del aeropuerto (servidumbres fisicas), como las debidas a las instalaciones
radioeléctricas que regulan el trafico aéreo (servidumbres radioeléctricas), como las
correspondientes a las maniobras por aproximacién de las aeronaves (servidumbres de operacién).

Las Servidumbres Aerondauticas del Aeropuerto de Gran Canaria fueron aprobadas en virtud al
Decreto n°® 322, de 15 de Febrero de 1968 (publicadas en el B.O.E. n° 49 de fecha 26-02-68}, y
posteriores disposiciones.

En el caso de que se llevaran a cabo las modificaciones posteriores en el aeropuerto hasta
conseguir su maximo desarrollo, las Servidumbres Aeronduticas deberian ajustarse a la nueva
configuracién.

Si se actualizan estas servidumbres siguiendo los mismos criterios del actual Decreto, éstas
seguiran presentando defectos analogos a las antiguas, ya que los principios para su confeccidn
estan basados en aquellos que definié la OACI para los procedimientos de Navegacion Aérea Doc.
8168 vigentes en el momento de promulgarse el Decreto de Febrero de 1968.

No obstante lo anterior indicado, se ha procedido a continuacién a realizar el estudio de las
Servidumbres Aeronauticas acordes al Decreto de Febrero de 1968, teniendo en cuenta las

actuales pistas de vuelo asi como las instalaciones radioeléctricas actuales.

Y finalmente recordar unas consideraciones generales, sobre las disposiciones complementarias de
los decretos antes mencionados:

Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1968 y Real-Decreto Ley 12/1978, los
Organismos del Estado, asi como los de cualquiera de las restantes Administraciones Publicas, no
podran autorizar construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas descritas
en dicha Memoria, sin la previa autorizacién de la Direccion General de Aviacién Civil del Ministerio
de Fomento.
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> ... Base legal:

caracter general las normas que deben reglr Ias Servidumbres de Aeroguertos AyUdas a Ia\
Navegacion y Operacion de Aeronaves. i ral

Aeronduticas correspondientes al Aeropuerto de Gran Canaria y que, como ya sé’vngen_f;,, ¢
también de base para el anélisis de posibles modificaciones o ampliaciones del aeropuerto:-

> ... Datos generales del aeropuerto:
e Punto de referencia del Aeropuerto:

El punto de referencia del aeropuerto es el definido por las coordenadas siguientes, referidas al
Meridiano de Greenwich:

Coordenadas Geograficas: Latitud: 27° 55' 54.7933" N
Longitud: 15° 23" 11.7081" W

¢ Altitud: 23.5 metros sobre el nivel del mar.
* Pistas de vuelo
Hay dos pistas de vuelo con la siguiente denominacién:

03 L - 21 R de dimensiones 3.100 x 45 metros.
O3 R - 21 L de dimensiones 3.100 x 45 metros.

¢ Franjas

Las pistas de vuelo estaran comprendidas en unas franjas cuyos ejes coinciden con el de cada
pista de vuelo.

Esta franja se extiende en sentido longitudinal segln el eje de la pista, desde 60 metros antes de
los extremos de la misma. Y el ancho de esta franja es de 300 m.

e Clasificacion del Aeropuerto

Atendiendo a la longitud de las pistas y de acuerdo a lo indicado en el Decreto vigente, el
Aeropuerto queda clasificado con la letra de Clave “A”.
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A3.1.1. Servidumbres Fisicas del Aeropuerto

>... Generalidades A

Las servidumbres fisicas definen la zona en la cual es preciso proceder a-la limitacion}de
obstaculos para garantizar la seguridad de los movimientos de las ‘aeronaves que-operan/en
el aeropuerto. W2 % oM & )
' -‘"A'. ot 2 /

La zona afectada por las Servidumbres aeronduticas esté definida por 'ihs:’?réé_sl, y-superficies
de limitacion de obstaculos de aproximacion y de subida en el despegug”y por las
superficies: horizontal interna, cénica y de transicién, constituidas de acuerdo con el Articulo
5° del Decreto anteriormente mencionado, cuyas caracteristicas fisicas se especifican en los
parrafos siguientes.

Las superficies horizontal interna, cénica, de aproximacién, de transicién y de subida en el
despegue delimitan la altura maxima en cada punto de las edificaciones, instalaciones vy
plantaciones; mientras que las superficies de aproximacién interna, transicién interna y
aterrizaje interrumpido delimitan obstéculos constituidos por las ayudas a la navegacion, las
aeronaves y los vehiculos que deban hallarse en las proximidades de la pista, y de estas
superficies solo podréan sobresalir objetos montados sobre soportes frangibles.

>=... Areas y superficies de subida en el despegue y de aproximacion

Areas y superficies de subida en el despegue

La superficie de subida en el despegue proporciona proteccion para las aeronaves durante el
despegue, indicando qué obstéaculos deben eliminarse si es posible, o sefialarse o iluminarse
si la eliminacién es imposible.

Las areas correspondientes a la subida en el despegue comienzan en el extremo de cada
zona libre de obstaculos, con una anchura de borde interior de 180 m, ensanchandose con
una divergencia a cada lado de 12,5% hasta alcanzar una anchura de 1.200 metros,
manteniéndola hasta el borde exterior, que en este caso se encuentra a 15.000 metros del
inicio del area.

La pendiente de estas superficies de subida es del 2%.

Areas y superficies de aproximacion

Las superficies de aproximacion y de transicién definen la parte de espacio aéreo que debe
mantenerse libre de obstaculos para proteger a los aviones durante la fase final de la
maniobra de aproximacién para el aterrizaje.

La superficie de aproximaciéon comienza a 60 metros de cada umbral de pista, con un ancho
de 300 metros y se extiende hasta una distancia de 15.000 metros.

La divergencia de cada borde lateral con respecto a la prolongacién del eje de pista es del
15%. La pendiente de cada superficie de aproximacion es del 2% en los 3.000 primeros
metros, y del 2,5% en el tramo restante hasta su borde exterior.
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>=... Superficies horizontal interna, cénica y de transicion

Superficie horizontal interna \

X . ,,0\
La finalidad de la superficie horizontal interna es la proteccion de las aerqnaves que efe’ctuen \3
la aproximaciéon en circuito. Estd contenida en un plano horizontal de E45 _metros sobre |a e
cota del punto de referencia. El limite exterior estd constituido por unac j-?
4.000 metros de radio cuyo centro estd en la vertical del punto de rexf '
Aeropuerto.
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Superficie conica

A continuacion de la superficie horizontal se extiende la superficie cénica. Esta superficie de
revolucién sobre el eje vertical que pasa por el punto de referencia tiene una pendiente del
5%. Se extiende hasta alcanzar un plano horizontal de 100 metros sobre la superficie
horizontal interna.

Superficies de transiciéon

Son superficies que unen los bordes laterales de las superficies de aproximacion y de la
franja de cada una de las pistas de vuelo con la superficie horizontal interna. La pendiente de
estas superficies de transicién es de un 14,3% medida en un plano vertical perpendicular al
eje de la pista.

>>,.. Superficies de aproximacion interna, de transicién interna y de aterrizaje interrumpido
Las superficies de aproximacion interna, de transiciéon interna y de aterrizaje interrumpido
definen aquella parte del espacio aéreo en la vecindad inmediata de las pistas para

aproximaciones de precision, conocida como “zona despejada de obstaculos”.

Superficie de aproximacién interna

Esta formada por una porcién rectangular de la superficie de aproximacién con limites: un
borde interior que coincide con el borde interior de la superficie de aproximacion, pero con
longitud de 120 m; dos lados que parten de los extremos del borde inferior y se extienden
paralelamente al plano vertical que contiene al eje de la pista; y un borde exterior paralelo al
borde interior, a una distancia de 900 m.

Superficies de transicidn interna

Son similares a las de transicion, pero mdas proximas a las pistas. Sus limites son: un borde
inferior que se extiende desde el borde lateral de la superficie de aproximacion interna, hasta
su borde interior y desde él a lo largo de la franja, paralela al eje de la pista, hasta el borde
interior de la superficie de aterrizaje interrumpido, continuando por el borde lateral de dicha
superficie, hasta la superficie horizontal interna; y un borde superior, situado en el plano de
la superficie horizontal interna. La pendiente de esta superficie es del 33,3% hacia fuera.
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Superficie de aterrizaje interrumpido

Consta de los siguientes limites: un borde interior horizontal, perpendicular gl ‘eje deil: ,‘él?{s‘ta ° \
y a su mismo nivel, situado a 1.800 m después del umbral; dos lados que parten. ¢ de“los .
extremos del borde interior y divergen un 10% del plano vertical que conqene af* éjen dg,lé o ;
pista; y un borde exterior situado en el plano de la superficie horizontal |nterhé ]_'a,:pendleqt

de esta superficie es del 3,33% hacia fuera. Q0% Fongryy e

A3.1.2. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

>>... Generalidades

Constituyen las Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas aquellas que
es preciso establecer para garantizar el correcto funcionamiento de equipos y sistemas
radiantes, de lo que depende en gran medida la eficiencia y seguridad del trafico aéreo. Es
importante indicar que una buena parte de estas instalaciones, si no la mayoria, se
encuentra fuera del ambito aeroportuario propiamente dicho.

>, .. Definiciones

Zona de instalacion

Superficie de terreno en el que estan situados los elementos de una instalacién radioeléctrica
aeronautica, cuyo perimetro sera delimitado en cada caso por la autoridad aerondutica
competente.

Zona de seguridad

Superficie de terreno que rodea la zona de la instalacién hasta una distancia indicada para
cada caso en la TABLA RESUMEN.

Zona de limitacion de alturas

Superficie del terreno o de agua que rodea la zona de instalacion hasta la distancia indicada
para cada caso en la TABLA RESUMEN.

Superficie de limitacion de alturas

Superficie que, partiendo del perimetro de la zona de instalacién, mantiene una pendiente
constante con el plano horizontal de referencia de la instalacién. Dicha pendiente se
especifica para cada caso en la TABLA RESUMEN.

>>... Imposicidn de servidumbres

Zona de Seguridad

Dentro de esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacién temporal o
permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre
ellos se encuentran, sin consentimiento previo de la Direccién General de Aviacién Civil del
Ministerio de Fomento, la cual sélo podria autorizar aquellas instalaciones o construcciones
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gue, no sobrepasando la superficie de limitacion de alturas, se considere que no mterfle,ren_
funcionamiento de la instalacién radioeléctrica. '

Zona de limitacion de alturas

) e, o

T A
limitacion., de
‘e vio de La

de cualquier otro dispositivo, que pueda dar origen a perturbamones 0 mterferenmas.,en’ @l
normal funcionamiento de la instalacién radioeléctrica aerondutica.

Instalaciones

Todas las instalaciones radioeléctricas de este Aeropuerto se indican en la TABLA RESUMEN
y sus zonas de Servidumbres estan reflejadas en los planos que acompafian al presente
capitulo.

A3.1.3. Servidumbres de la operacion de aeronaves

>>... Generalidades

Constituyen las Servidumbres de la operacién de aeronaves, aquellas que es preciso
establecer para garantizar el correcto desarrollo de las diferentes fases de las maniobras de
aproximacion instrumental de un aeropuerto.

Las Servidumbres a establecer en este Aeropuerto son las especificas de la ayuda que se
utiliza como base del procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de
acuerdo con las caracteristicas técnicas de dicha ayuda y de los minimos de aterrizaje que
correspondan.

>>... Maniobras operativas establecidas en el Aeropuerto

Las maniobras que se establezcan, estaran en funcién de las ayudas que se utilicen para las
mismas; por tanto, para definir las Servidumbres correspondientes, deberan tenerse en
cuenta las publicadas en el AIP, para el ya citado aeropuerto en el momento de la
actualizacion de las Servidumbres.
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TABLA RESUMEN: INSTALACIONES RADIOLELECTRICAS DEL AEROPUERTO DE GRAN CANARIA

P ——

, . ZONA SUPERFICIE ’
INSTALACION o Soot - LIMITACION  LIMITACION COORDENADAS GEOGRAFICAS ALTITUD
ALTURAS ALTURAS
METROS METROS PDTE.(%) LATITUD NORTE (N)  LONGITUD OESTE (W) ___METROS
VOR / DME 300 8000 3 28° 04' 37.7484" 015° 25' 42.8406" 231
DVOR/DME 500 S000 & 27° 49' 43.2037" 015° 25' 55.9303" 45
LLZ 03L (1) (1) (1) 27° 56' 48.8094” 015° 22' 47.8369"
ILS CAT |
GP 03L i t 1) 27° 55' 18.6673" 015° 23' 23.2670" &0
MM 03L 200 1000 100 27° 54' 32.2070" 015° 23' 48.2237" 45
oM 03L g 1000 100 27° 51' 24.3421” 015° 25' 11.6739" 54
LM 03L 00 2000 e 27° 54' 31.8406" 015° 23' 48.3791" 45
LO 03L 300 2000 10 27° 51' 24.5170" 015° 25' 11.5773" o4

{1) Segun Decreto 584/1972 de 24 de Febrero de Servidumbres Aeronéuticas, Capitulo |l - Tabla IV-2

Servidumbres aeronduticas
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A3.2. DESARROLLO PREVISIBLE Y MAXIMO DESARROLLO POSIBLE

Al llevarse a cabo las actuaciones previstas deberan actualizarse las serwdum’bres aeronautlcas
med:ante la promulgacion de nuevos Decretos y a Su vez se |ran confecc:onando nuevos planﬁs tle,

aeronaves en la configuracién planteada del campo de vuelos.

Dada la existencia del Plan Insular, es conveniente ofrecer a las autoridades competentes en el
tema, las nuevas necesidades en servidumbres aeronduticas que se estima puedan tener el
aeropuerto en su maximo desarrollo, a fin de que dicho documento contemple este aspecto y no
se coarte el crecimiento de la instalacion aeroportuaria por una inadecuada planificacion de usos de
terreno.

Las superficies afectadas por las servidumbres del campo de vuelos previstas para el Desarrollo
Previsible del aeropuerto se indican graficamente en el plano 6.2. Estas servidumbres implican la
limitacion de alturas en el entorno, segln se requiere para garantizar la seguridad de las
operaciones de trafico de aeronaves, y deberan tenerse en cuenta las zonas sensibles y criticas de
las ayudas radioeléctricas.

Estas superficies comprenden las servidumbres necesarias para el desarrollo del trafico aéreo en el
aeropuerto, desde el momento en el cual se supone puesto en servicio el desarrollo de la tercera
pista, con la cual se contempla a estos efectos practicamente el posible desarrollo, ya que por
concepto, el Plan Director debe integrar el maximo desarrollo propuesto para el aeropuerto.
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