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4.1. Analisis capacidad/ demanda

4.1.1. Introduccién

En este capitulo se analizaran las prognosis de trafico obtenidas en el Capitulo 3. Evolucion
previsible de la demanda, y se compararan con las capacidades de los diferentes subsistemas
aeroportuarios calculadas en el Capitulo 2. Descripcion de la situacion actual del aeropuerto y su
entorno. Mediante el contraste de estos conceptos se establecen las necesidades de
infraestructuras o procedimientos a desarrollar en la propuesta de desarrollo de a Zona de Servicio.
A este proceso de comparacion entre la demanda de trafico esperada y las capacidades ofertadas

por el aeropuerto se le denomina Analisis Capacidad/ Demanda.

Para la realizacion del analisis capacidad/ demanda se utilizan las prognosis de trafico, en periodos
anuales, punta y de disefio, obtenidas para un escenario medio en el Capitulo 3 de la memoria
anteriormente citado, tanto para pasajeros como para aeronaves. En la Tabla 4.1 se muestran

algunos de los valores obtenidos en dicho capitulo.

Tabla 4.1.- Prognosis de trafico para los horizontes de estudio

Aeronaves | Aeronaves Pasajeros Pasajeros
J J Mercancias
comerciales totales comerciales totales

19.000 23.100 1.453.000 1455900 3.462.700
22.200 27.000 1.740.000 1.744.400  4.419.400
26.000 31.600 2.053.000 2.057.000 5.640.400
I S I S
F 1 31 930 13 8 9 675 505 470
33 1.045 13 8 ] 755 565 530
33 1.160 14 8 10 840 630 590

Donde:

OCT: Otras Clases de Trafico.
AHP: Aeronaves hora punta totales.
AHD: Aeronaves hora de disefio.
AHDg,: AHD en salidas. ; _
AHDj5: AHD en llegadas. * oI
PHP: Pasajeros hora punta totales. N,

PHD: Pasajeros hora de disefo.
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PHDs,: PHD en salidas.

PHD)eq: PHD en llegadas.
Estos ultimos valores de pasajeros y aeronaves, desglosados para salidas y llegadas, se obtienen
aplicando a AHD y PHD unos porcentajes que se calculan en el apartado dedicado a los traficos en
periodos punta del Capitulo 2. De esta forma, AHDs,; y AHDyeq Se calculan como un 60% y un 65%
de AHD respectivamente, y PHDs, y PHDyeg como un 75% y un 70% de PHD. Los valores de AHD

y PHD se han obtenido en el Capitulo 3.

En la Tabla 4.2, la Tabla 4.3, la Tabla 4.4 y la Tabla 4.5 se presentan las prognosis de PHD, PHDgg,
PHDjeq, AHD, AHDs,, AHDq por segmentos de trafico.

Tabla 4.2.- Prognosis de PHD por segmentos de trafico

UEo No UE no No UE he'Schentan
Schcngen Schengen Schengen g

191
702 229 12 214 176
780 254 13 238 185

Tabla 4.3.- Prognosis de PHDs, y PHDeq por segmentos de trafico

UEo |No UEno No UE no UEo |NoUE no UE no
Schengen|Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen

153 118 110
527 172 9 161 132 492 161 9 150 124
Horizonted| 585 191 10 179 147 546 178 10 167 137

Tabla 4.4.- Prognosis de AHD por segmentos de trafico

UE o No UE no \ L] UE no
Schengen|Schengen|Schengen|Schengen
tet 8 6 2 3 3
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- 5
0 1 5

UE o No UE no No UE no UE o No UE no ) [e] UE no
Schengen|Schengen|Schengen]Schengen Schengen|Schengen|Schengen|Schengen
4 2 2 2 6 4 2 2 2

5 4 2 3 3 6 4 2 3 3
6 5 2 3 3 6 5 2 3 3

Tabla 4.5.- Prognosis de AHDs, y AHD)jeq por segmentos de trafico

Con el fin de realizar un cuadro para el ajuste capacidad/ demanda se han expresado, siempre que

ha sido posible, tanto la capacidad como la demanda del sistema mediante los parametros PHD y
AHD.

De este modo, en el espacio aéreo y en el campo de vuelos se ha utilizado como unidad
comparativa el parametro AHD, atendiendo a la mezcla de aeronaves y a la configuracion del
espacio aéreo que se consideraron en la evaluacion de la capacidad de ambos subsistemas

realizada en el apartado 2.7 del Capitulo 2 de este documento.

El ajuste de la capacidad de la plataforma también utiliza como parametro fundamental para la
comparacion el parametro AHD, teniendo en cuenta, como en el anterior caso, la mezcla de

aeronaves.

Para el Edificio Terminal y otros elementos de la Zona de Pasajeros, tales como los aparcamientos
de vehiculos, el ajuste se realiza basandose en el parametro PHD, contrastando la capacidad actual

de los terminales y demas instalaciones existentes con las necesidades futuras de los mismos.

En el siguiente apartado se analizan las necesidades de cada uno de los subsistemas citados en
funcién del ajuste capacidad/ demanda realizado mediante los parametros de evaluacion citados
anteriormente. Este apartado pretende analizar unicamente qué instalaciones del aeropuerto tienen

que ser ampliadas en funcion de la prevision de trafico realizada.

La obtencion de necesidades de las distintas instalaciones del aeropuerto en los horizontes de

estudio se detalla en el apartado 4.2.

4.1.2. Ajuste capacidad/ demanda

Se muestran a continuacién los valores obtenidos del ajuste capacidad/ aéﬁﬁé’nda para cada uno de
los subsistemas de los que se compone el sistema aeroportuario. Como horizontes a (;ort_gi;r'ﬁédio y
largo plazo se han utilizado los definidos en el Capitulo 3 (Horizonte 1, Horizonte 2, Horizonte 3).
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4.1.2.1. Subsistema movimiento de aeronaves

En el apartado anterior se indicé que la unidad utilizada para este ajuste son las AHD. Como quedo
definido en el Capitulo 2 de la Memoria, se toman como AHD el nimero de aeronaves hora punta
de trafico comercial.

El ajuste se muestra en la Tabla 4.6, que resume la situacion actual y la situacion prevista en los

horizontes estudiados.

Tabla 4.6.- Ajuste capacidad/ demanda para el subsistema movimiento de aeronaves

Capacidad Demanda :
(movimientos/ h) | (movimientos/ h) Capdcidad/Darmaridd

Espaclo aéreo - Rutas 33 10 3,30

Espacio aéreo - Aproximacion 25 10 2,50
Campo de walas 12 10 1,20
Pfatafenna Av. Comercial 6 10 0,60
Plataforma Av. General * z 16 -
i G R T R R R S0 (o YRl
Espac aémo' Aprojdmaclén 25 13 1,92
Gaiimodevual’es : 12 13 0,92
ataforma Av. Comercial 6 13 0,46
PldforaAv: General* 2 16 :
i o e e A S T e
Espacio aéreo - Rutas 5 33 13 2,54
Espaclo aéreo Aproximacién 25 13 1,92
> vuelos | 12 13 0,92
: 6 13 0,46
PlatafonnaAvGeneraI T : 20 "
O B MR v 11 et 3 = g U, o e e 2]
- Espacioaéreo-Rutas 33 14 2,36
Espacio aéreo - Aproximacién 25 14 1,79
 Campodevuelos 12 14 0,86
Plataforma Av. Comercial : 6 14 0,42
Plataforma Av. General * - 20 -

* Expresado en puestos necesarios

Pagina 4.6




Aena A Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea

!

Pilan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

4.1.2.2. Subsistema de Actividades Aeroportuarias

4.1.2.2.1. Edificio Terminal

En la evaluacion del ajuste capacidad/ demanda de las instalaciones de tratamiento de pasajeros
del Aeropuerto de Vigo se utiliza el parametro PHD. Para establecer la comparacion entre los datos
de capacidad y demanda, dado que los primeros se obtuvieron en el Capitulo 2 de la Memoria a
partir del método recomendado por la IATA en la publicacion Airport Development Reference
Manual 9" Edition, se ha seguido el mismo criterio para obtener las superficies necesarias para
atender las prognosis de trafico de pasajeros en hora de disefio en los distintos horizontes. De este
modo, se establece la comparacion transformando el parametro PHD en superficies y
equipamientos necesarios: mostradores de facturacién, hipédromos de recogida de equipajes,

controles de seguridad y controles de pasaportes.

En la aplicacion del método se han empleado los mismos parametros de calidad y de distribucion
de traficos que fueron empleados en el capitulo correspondiente al calculo de la capacidad; de este

modo, es posible establecer una comparacién coherente.

En el momento de redactar el presente documento, las instalaciones destinadas a cada actividad en
el Edificio Terminal del Aeropuerto de Vigo que han de compararse con las necesidades futuras,

son las que se indican en la Tabla 4.7.

Tabla 4.7.- Instalaciones actuales del Edificio Terminal (2006)

Dimension o Clave en el
Cantidad plano

1.667

12 ®
420
w
3 2 A
= 189
W
1 O
1.054
1 @]
2 31
2
3 : i
w 766
e |

(1) Debido a la configuracién fisica del edificio, esta superficie se ha considerado dentro
control de seguridad
(2) Incluye la superficie que ocupan los hipédromos (144 m?)

Fuente: Aena
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En la llustracion 4.1 y la llustracion 4.2 se muestran imagenes de cada una de las plantas del

Edificio Terminal del Aeropuerto de Vigo. En ellas se indican las areas consideradas en cada caso

tanto para el célculo de la capacidad como de las necesidades previstas de cada uno de los

distintos elementos funcionales del Edificio Terminal de Pasajeros.

llustracién 4.1.- Instalaciones actuales del Edificio Terminal de Pasajeros. Planta baja (2006)
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Area: 1.667 m*
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Tabla 4.8.- Ajuste capacidad/ demanda del Edificio Terminal de Pasajeros

Elemento Actual Necesarios m

T 1.667 650 2,56
I Mostradores de facturacié 12 16 0,75
: 2 ona de colas de facturacién (m? 420 399 1,05
-l 2 Controldeseguridad 2 3 0,67
=8l Zona de colas de control de seguridad (m* 189 117 1,61
@l 2 Controldepasaportes 1 1 1,00
Zona de colas de control de pasaportes (m* 0 A7 0,00
] | Zonade esperayembarque (m‘) 1054 808 1,30
: Ml Controldepasaportes 1 3 0,33
=l Zona de colas de control de pasaporte (m*) 31 259 0,12
T Efl Hipédromos de recogida de equipajes = 3 4 0,75
- B=l  Zonade recogida de equipajes (m)* = 766 956 0,80
~ Bl Vestibulodellegadas (m) = 641 313 2,05
| [ Vestibulo desalidas (m) 1667 728 2,29
_ | Mostradores de facturacion 12 17 0,71
B  Zonade colas de facturacién (m*) 420 429 0,98
"8  Controldeseguridad 2 3 0,67
=4 Zona de colas de control de seguridad (m*) 189 117 1,61
il Contoldepasaportes : 100
'ona de colas de control de pasaportes 0 47 0,00
1.054 904 1,17
& 1 3 0,33
=9 Zona de colas de control 31 259 0,12
il Hipédromos de recogida de equipajes 3 4 0,75
= | Zonade recogida de equipajes (m*)* 766 956 0,80
.~ Vestibulo dellegadas (m) 641 353 1,81
" Vestibulo de salidas(m®) ~ 1.667 811 2,06
~ Mostradores de facturacion = 12 18 0,67
"B  Zonadecolas de facturacién (m®) 420 460 0,91
@l  Controldeseguridad 2 4 0,50
=4 Zona de colas de control de seguridad (m*) 189 157 1,21
il  Controldepasaportes 1 1 1,00
‘Zona de colas de control de pasaportes (m®) 0 47 0,00
| Zonadeesperay embarque (m‘)  1.054 1.008 1,05
Ml Controldepasaportes 1 3 0,33
g ona de colas de control de pasaporte &) 31 259 0,12
g ia ar £ 3 5 0,60
= 766 1.195 0,64

- . 641

(*) Incluye el area que ocupan los hipédromos

| de Apreptl~
S

:“;-;r,;_;
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A la vista de la Tabla 4.8, se detecta a corto plazo la necesidad de aumentar el nimero de
mostradores de facturacion, controles de seguridad en salidas y llegadas, el nimero de hipédromos
de recogida de equipajes y la superficie de la zona de recogida de equipajes, asi como la superficie

de colas para el control de pasaportes en llegadas.

La zona de colas de control de pasaportes en salidas se encuentra, en el Aeropuerto de Vigo, en la
zona de control de seguridad, por lo que su area se ha incluido en dicha zona. Se calculan las
necesidades, pero no se establece el ratio, ya que se evaluaran junto con las de la zona de colas de

control de seguridad en salidas.

4.1.2.2.2. Aparcamiento de vehiculos
Para evaluar las necesidades en este sentido, se aplica un ratio constante de 71.7124 plazas de
aparcamiento publico por millén de pasajeros comerciales estimados de acuerdo con la demanda
de trafico prevista. El resto de plazas necesarias destinadas a empleados, compaiiias, alquiler y
bolsa de taxis se calculan, para todos los horizontes contemplados, guardande la proporcién con

dichas plazas publicas que en el aeropuerto se estima necesaria actualmente.

La Tabla 4.9 muestra los resultados obtenidos del ajuste capacidad/ demanda en los tres horizontes

de estudio.

Tabla 4.9.- Ajuste capacidad/ demanda para el aparcamiento de vehiculos

Pasajeros Ratle Capacidad’ | Demanda | Capacidad/
: plazas/millén
comerciales . 1 (plazas) (plazas) Demanda
de pasajeros
842 ;
n J UE Pideds 448

1.338 0,68

1.222 1.786 0,68

842 1.634 0,52

1.222 2.180 0,56

842 1.956 0,43

1.222 2611 0,47

' 842 2.307 0,36
1.222 3.079 0,40

los resultados, se observa que existe la necesidad de adecuar las instalaciones a la

ista en los tres horizontes de estudio.
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4.1.2.3. Zona de Carga

4.1.2.3.1. Zona de Carga

La superficie destinada a dependencias relacionadas con la carga aérea en el Aeropuerto de Vigo
son las correspondientes al Edificio Terminal de Carga, situado al suroeste de la plataforma y con
una superficie de 2.355 m? en una Unica planta a distinto nivel que la plataforma.

Si se adoptan 7 Tm/m?, cifra cominmente utilizada en la planificacién de aeropuertos para estimar

las necesidades de un Terminal de Carga, se obtienen los valores que se indican en la Tabla 4.10.

Tabla 4.10.- Ajuste capacidad/ demanda para la Zona de Carga

- Superficie actual {m ) | Superficie necesaria (m?) | Capacidad/ Demanda

2.355 13,15
2.355 495 4,76
2.355 631 3,73
2.355 806 2,92

A la vista de la relacion capacidad/ demanda obtenida en la Tabla 4.10 anterior, no se detecta la
necesidad de ampliacion del Edificio Terminal de Carga existente en el desarrollo previsible del

aeropuerto.

4.1.2.3.2. Zona de Apoyo a la Aeronave

El Aeropuerto de Vigo no dispone de instalaciones de apoyo a aeronaves comerciales.

4.1.2.3.3. Zona de servicios

4.1.2.3.3.1 Bloque Técnico

El Bloque Técnico se encuentra en el Edificio Terminal, disponiendo de una superficie de 605 m>.

En el apartado 4.2.2.3.2 se calcula la superficie necesaria de zona privada en virtud de lo recogido
al respecto en el Manual de Parametros de Disefio y Planificacion de Aerodmmos Tenlendo en
cuenta la relacion actual existente entre la superficie de Bloque Tecnlco,y Qb fotal de’ Ia zOna privada
donde esta incluido (62%), se obtiene la superficie necesaria de Blc?ql.te Tecmco en los dlferentes

horizontes de estudio. Los resultados se indican en la Tabla 4.11. ‘F AWE Y =N
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Tabla 4.11.- Ajuste capacidad/ demanda para el Bloque Técnico

- Superficie actual (m?) | Superficie necesaria (m?) Capacidad/ Demanda
i 605 544

1,11
# 605 581 1,04
605 668 0,91

Se detecta la necesidad de ampliar el Bloque Técnico en el (ltimo horizonte de estudio.

4.1.2.3.3.2 Servicio de Extincidn de Incendios

Las instalaciones y equipamiento del Servicio de Extincién de Incendios dependen de la categoria
del servicio, la cual viene determinada por las dimensiones de las aeronaves que operan en el
aeropuerto y la frecuencia de las operaciones de dichas aeronaves, de acuerdo con lo que
establece el Real Decreto 862/2009 en su Capitulo 9.

De acuerdo con las prognosis de trafico de aeronaves, no se contempla que en los horizontes de
estudio operen con mucha frecuencia aeronaves de mayor tamafio que las que lo hacen
actualmente. Por ello, no se prevé que la categoria del SEI aumente, manteniéndose la categoria 7

actual.

Esta categoria lleva asociada una serie de requisitos que no cumple el SEl en lo que se refiere a
régimen de descarga de solucién de espuma, por lo que sera necesario de dotar al mismo del

equipamiento necesario.

4.1.2.3.4. Zona de Aviacion General

Actualmente no existen dependencias especificas destinadas a los pasajeros de Aviacién General,
utilizandose el Edificio Terminal de Pasajeros para atender este tipo de trafico. En la Tabla 4.12 se

indican las necesidades estimadas en los distintos escenarios de trafico.

Tabla 4.12.- Ajuste capacidad/ demanda para la superficie del Edificio Terminal de Aviacion General

(m”) (m°)
i ] : 46 -

- 108 .
: 128 -
: 148 :
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4.1.2.3.5. Zona de Abastecimiento
A continuacion se hace una comparacion entre la capacidad y la demanda de las distintas

instalaciones de abastecimiento del aeropuerto.

Segun se deduce de la Tabla 4.14, el suministro actual de energia eléctrica cubre las necesidades

en los distintos horizontes estudiados.

Tabla 4.13.- Ajuste capacidad/ demanda para el consumo de energia eléctrica

_ Capacidad (Kwh) | Demanda (kWh) Capacidad/ Demanda

35.040.000 3.436.799 10,20
35.040.000 4.218.526 8,31

35.040.000 5.057.740 6,93
35.040.000 5.977.342 5,86

El aeropuerto se abastece de agua mediante pozos. Las necesidades de abastecimiento de agua

estan cubiertas como se indica en la Tabla 4.14.

Tabla 4.14.- Ajuste capacidad/ demanda para el consumo de agua

_ Capacidad (m’ } Demanda (m ) Capacidad/ Demanda

103.368 53.338

103.368 62.146 1,56
103.368 71.613 1,44
103.368 82.002 1,26

El Aeropuerto de Vigo no dispone de planta de tratamiento de aguas residuales. En la Tabla 4.15 se

indican las necesidades estimadas en cuanto a la evacuacion de aguas residuales se refiere.

Tabla 4.15.- Demanda para la evacuacion de aguas residuales

o

B s
Hori | 36.231 f&

41751

47.807
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Por altimo, al observar el ratio capacidad/ demanda de la Tabla 4.16 se concluye que es necesario

ampliar la capacidad de los depésitos de combustible.

Tabla 4.16.- Ajuste capacidad/ demanda para el suministro de combustible

1.486 0,12
181 1.843 0,10
181 2.255 0,08
181 2.753 0,07

4.1.2.3.6. Otras instalaciones

A continuacion, en la Tabla 4.17, se realiza la comparacion entre el nimero de lineas telefénicas

existentes y las necesidades en los distintos horizontes.

Tabla 4.17.- Ajuste capacidad/ demanda para lineas telefénicas

T T T
. e 184 1,63

300 217 1,38
300 253 1,19
300 292 1,03

La relacion capacidad/ demanda obtenida hace ver que no se detecta la necesidad de ampliar el

nimero de lineas telefonicas.

4.1.2.3.7. Viales
Se determinan a continuacion las necesidades estimadas en lo que se refiere a los viales de acceso
al aeropuerto, entendiendo como tales aquellos que conducen desde el exterior del mismo hasta el
edificio terminal o los diferentes aparcamientos existentes. En la Tabla 4.18 se han obtenido la

intensidad y la densidad de trafico equivalente asi como la relaciéon capacidad/ demanda, aunque
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Tabla 4.18.- Ajuste capacidad /demanda de los viales de acceso al aeropuerto

: : Porcentaje
Capacidad Demanda Velocidad tiempo Nivel de | Capacidad/
(vehiculos/ bieidbslh media fih 52 )
horal) (vehiculos/ hora) (km/h) siguiendo servicio emanda
%
'Horizonte 1

3.198 404 67 43 D 7,92
3.198 460 66 54 D 6,95
3.198 515 66 56 D 6,21
3.198 573 65 58 D 5,58

Tal y como se indico en el Capitulo 2 de la Memoria, en el caso del nivel A la via tiene fluidez total,
en los niveles B, C y D la circulacion es estable y el nivel D ya esta proximo a la inestabilidad,

siendo sus condiciones tolerables sélo durante cortos periodos de tiempo.

Un nivel de servicio E corresponde a unas condiciones de circulacion en las que la intensidad de
trafico llega a alcanzar la capacidad de la carretera mientras que un nivel de servicio F supone la

congestion de la misma.

De acuerdo con los valores de densidad de trafico obtenidos para mantener un determinado nivel
de servicio, se muestra en la Tabla 4.18 cual seria el nivel de servicio correspondiente a la

infraestructura viaria existente en cada uno de los escenarios de trafico que se han considerado.

Asi, se comprueba como en la situacion actual y a corto plazo se mantendria un nivel D que

resultarian tolerables en cortos periodos de tiempo.

Los viales interiores, de servicio y de seguridad del aeropuerto se ampliaran de forma que se

adecuen a las nuevas infraestructuras del aeropuerto.

VW  of
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4.2. Determinacion de necesidades

4.2.1. Espacio aéreo

Segun los datos de capacidad de los sectores de control de trafico aéreo no hay necesidades en lo

que se refiere al espacio aéreo.

4.2.2. Campo de vuelos

En el ajuste capacidad/ demanda se detecto la necesidad de ampliacién del campo de vuelos.

A continuacion se analiza la flota que opera en el aeropuerto y la longitud de pista que necesita
cada aeronave para poder hacerlo, de modo que se determine la longitud necesaria de su

ampliacion.

4.2.2.1.1. Analisis de la flota
Para obtener la longitud de pista necesaria, las aeronaves que se van a analizar son las siguientes:
A320-200, A319-100, A321-200, MD-87, MD-88, ERJ 145, Dash-8, B757-200, CRJ-200, B757-200 y
B737-800. Estas son aeronaves representativas de los grupos que hipotéticamente operaran en

Harizonte 3 en dicho aeropuerto.

Las condiciones para las que se han realizado los calculos, son: temperatura de referencia del
aerddromo de 24 °C, pendiente 0,336%, elevacion de 260,74 m y viento en calma. Para las
aeronaves en las que el fabricante proporciona los datos correspondientes se han analizado los

casos de operacion en pista mojada y pista seca.

Tabla 4.19.- Caracteristicas de emplazamiento de la pista 02-20

24 °C (ISA+9 °C) 260,74 m 0,336%

En la Tabla 4.20 se recogen las caracteristicas generales de los distintos modelos de aeronaves,
incluyendo su Peso Operativo Maximo en Despegue (MTOW), Peso Operativo en Vacio (OEW),
Peso Maximo en Aterrizaje (MLW) y Carga de Pago Maxima (MPL).

o
[¢]
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Tabla 4.20.- Caracteristicas generales de las aeronaves estudiadas (peso en kg)

Aeronave MTOW OEW MLW MPL Fasaistos
(n® maximo)

WAsZ02000  77.000 40.529 64.500 19.971 180
WAFA2000 T 89.000 47.000 75.500 23.100 220
VA3A8H00  70.000 39225  61.000 16.836 160
BT 63503 33.237 58.060 17.601 139
Mbse T erst2 35.369 58.967 19.457 172
WBe7a7s00 78245 41.413 65.317 20.276 184
| Dash8:300 |  19.500 11.630 19.050 6.260 56
DGRIZ00 23133 13.663 21.319 6.295 50
PERIAAST  21.990 12.010 19.300 5.890 50
B75720000 ] 115650  62.100 95.250 21.350 239

Fuente: Airplane Characteristics for Airport Planning del fabricante.

4.2.2.1.1.1 Despegue

Los fabricantes de las aeronaves incluyen en los Airport Planning una serie de graficos que
relacionan la longitud de pista al despegue (F.A.R. Take Off Runway Length, TORL) con el Peso al
Despegue (TOW), para diferentes condiciones meteorolégicas y altitudes, y para pendiente de pista
y viento nulos. Si se toman los datos correspondientes al dia estandar, a nivel del mar y con
pendiente y viento nulos, basta con multiplicar por el factor de correccion por temperatura, altitud y
pendiente aplicable al aeropuerto para obtener la TORL para cada aeronave una vez conocido su
TOW. Estos datos se recogen en la Tabla 4.21.

Se ha analizado, para las distintas aeronaves, la longitud de pista necesaria para despegar en
condiciones de MTOW, asi como su alcance si llevasen cada una, en esas condiciones, su Maxima
Carga de Pago MPL.

e 4
R e Anropitl
“‘-._"-__-;:_ e g
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Tabla 4.21.- Longitud de pista necesaria y alcance para MTOW y MPL

A 77.000 19.971 2.404 1.970
DASZ00P . 89.000 23.100 3.403 1.380
T 70.000 16.836 2.035 1.666
I 63503 17.601 2.270 1.400
EREEIMD e ENEE 67812 19.457 2.731 1.150
P ERTE00Y I 78.245 20.276 2.797 1.923
I Dashi8800™ " 19.500 6.260 1.820 370
0 EEEERE 6.295 2.257 850
R 2109 5.890 2.737 1.167
D B200 I 115.650 21.350 2.712 3.170

(1) La version de motores elegida es la mas restrictiva con CFM56-5B

(2) La version de motores elegida es la méas restrictiva con CFM56

(3) La version de motores elegida es CFM56-5B6

(4) La version de motores elegida es JT8D-217C

(5) La version de motores elegida es JT8D-217A

(6) La version de motores elegida es CFM56-7B-26

(7) A titulo informativo, para el modelo Dash 8-300 se ha optado por una configuracion de flaps media de 5°
(8) La version de motores elegida es 2GE GF34-3%1.

(9) La version de motores elegida es AE3007 A1

(10) La version de motores elegida es RB211-535-E4

Con la pista actual (2.400 m), y en condiciones de MTOW, pueden operar tnicamente el A319-100,
el MD-87, el Dash 8-300 y el CRJ-200, mientras que el resto lo haran con limitaciéon de peso al

despegue. Dicho grado de limitacién se estudia en el Capitulo 5. Desarrollo Previsible.

4.2.2.1.1.2 Aterrizaje

Se ha analizado la longitud de pista necesaria para aterrizar para cada modelo de avién en
condiciones de Peso Maximo en Aterrizaje (MLW) por ser la mas restrictiva. Se ha distinguido entre
pista seca y mojada para los casos en los que el fabricante hace distincién en el Airport Planning de

la aeronave correspondiente. Los resultados obtenidos se muestran en la Tabla 4.22.
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Tabla 4.22.- Longitud de pista necesaria para el aterrizaje en condiciones de MLW

AR 7500
B o100 1445
NS  ss.000 1.617 1.843
B scoo7 1.630 1.861
RO 19.050 1.968 2.265
OUSESORIOUIEERET 21910 1.585
SRR 020 1499
B0 95250 1.596 1.827

(1) Configuracion flaps 40°

(2) En configuracién de flaps a 35°
(3) Configuracién de flaps 28°

(4) En configuracion de flaps a 15°
(5) En configuracion de flaps a 45°
(6) En configuracion de flaps a 30°

Con la pista actual (2.400 m), y en condiciones de MLW, pueden operar todas las aeronaves

analizadas sin limitacion de peso en aterrizaje.

4.2 .2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

4.2.2.2.1. Plataforma de Aviacién Comercial

Para la determinacion de necesidades de la plataforma de estacionamiento de aeronaves en los
distintos horizontes de estudio se toma como parametro AHDy. El numero de puestos de

estacionamiento de aeronaves comerciales que seran necesarios se resume en la Tabla 4.23.

Tabla 4.23.- Necesidades de la plataforma de estacionamiento de aeronaves

I T T
. 0 ¢ o

13 o 14
13 g 14
14 10 G

Donde:

- s sl oL
AHDyq: Aeronaves hora disefio en llegadas R* eccon
L T [ L]
% e b
Por tanto, se precisan 15 puestos de estacionamiento de aeronaves de Aviacion Comercial en el
\‘ e
e BLX o

ultimo horizonte de estudio. DS
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4.2.2.2.2. Plataforma de Aviacion General

Las necesidades de puestos de estacionamiento para Aviacion General, en funcién de las
Aeronaves hora punta previstas, se indican en la Tabla 4.24.

Tabla 4.24.- Puestos necesarios para la plataforma de Aviacion General

Donde:

AHP: Aeronaves hora punta

Por tanto, se precisan 20 puestos de estacionamiento de aeronaves de Aviacion General en el

tltimo horizonte de estudio.

4.2.2.3. Zona de pasajeros

4.2.2.3.1. Edificio Terminal

La metodologia aplicada en el estudio de la valoracion de necesidades de edificacion y disefio de
superficies en la zona terminal de pasajeros es la recomendada por IATA en el documento Airport

Development Reference Manual, 9" Edition.

Las necesidades de superficie del Edificio Terminal de pasajeros se estudiaran para valores de
trafico de disefio (Pasajeros Hora Disefio -PHD- y Aeronaves Hora Disefio —AHD-) y no para
valores punta absolutos, ya que esto llevaria a proyectar las superficies del Edificio Terminal para
valores que se presentarian solo una vez por afio si la previsiobn fuese exacta. Ademas, se
calcularan las areas y equipamientos necesarios para ofrecer un alto nivel de servicio y confort al
pasajero, recomendado para flujos aceptables y retrasos pequerios, esto es, para un nivel B de
servicio de |ATA.

Siempre que sea posible, se usaran parametros de disefo propios del aeropuerto, obtenidos de las

/UQJQQ\EMMA u otras fuentes autorizadas, por asemejarse mas al perfil del mismo; en caso
AED g . ; i v

/O&Ebn?ran&smptara por asignar a los parametros de disefio el valor recomendado por IATA.
a ¥ )

E '\-‘"M'.\.

G,
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SALIDAS

Vestibulo de salidas

Las superficies necesarias en el vestibulo de salidas para el Aeropuerto de Vigo, tanto en la
situacién actual como en los distintos horizontes de estudio considerados, se muestran en la Tabla

4.25 y se han obtenido a partir de los Pasajeros Hora Disefio en salidas.

Tabla 4.25.- Necesidades del vestibulo de salidas

I T T
2006 390 502
[
WHorzanied| s 728
WoHEEES] 0 611

Donde:

PHDs,: Pasajeros hora disefio en salidas

Mostradores de facturacion

Los mostradores de facturacion necesarios para el Aeropuerto de Vigo en los distintos horizontes

de estudio se muestran en la Tabla 4.26.

Tabla 4.26.- Necesidades de mostradores de facturacion

Horlzonte Horlzonte
Elemento

360

117 153 172 191
6 8 9 10

391 505 565 630
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Area y longitud de las colas de facturacion

Las longitudes y areas de las colas de facturacién que se forman en los mostradores de facturacion,
segun el destino del vuelo (Nacional, UE o Schengen y No UE no Schengen) y el tipo de billete
(turista o preferente) se resumen en la Tabla 4.27 y la Tabla 4.28 respectivamente.

Tabla 4.27.- Longitudes de cola de facturacion segun tipo de mostrador (m)

SO 13,6 13,6 13,6

16,4 16,4 16,4 16,4
11,5 11,5 11,5 11,5
2,7 27 2,7 2,7
33 3.3 3.3 3,3
33 33 33 3.3

Tabla 4.28.- Area que ocupan las colas de facturacién (mz)

H t

111 111 111 111
78 78 78 78
12 12 12 12
7 7 7 ¥
7 7 I 7

399 399 429 460

Control de seguridad en salidas

Los controles de seguridad en salidas necesarios en el Aeropuerto de Vigo, para cada uno de los
distintos horizontes de estudio, se muestran en la Tabla 4.29.

V "
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Tabla 4.29.- Necesidades de controles de seguridad

42 42
21 21
14 14
1 1
1 1
1 1
3 3

Area y longitud de colas en control de seguridad

Pasajeros hora disefio en s 391 512 573 636

49 56

21 21

14 14
1 2
1 1
1 1
3 4

La longitud de colas que se genera en cada control de seguridad es de 13,5 m. La superficie de

colas en control de seguridad se obtiene multiplicando la longitud de colas (13,5 m) por el numero

de controles de seguridad y por el ancho del control (2 m), obteniéndose asi las areas indicadas en

la Tabla 4.30 que figura a continuacion.

Tabla 4.30.- Superficie que ocupan las colas del control de seguridad

Numero de controles

g 117
3 117
3 117
4 157

Control de pasaportes en salidas

Para calcular el nimero de puestos de control de pasaportes en salidas que seran necesarios hay

que tener en cuenta que solo los van a usar los pasajeros No Schengen (UE y No UE). El nimero

de puestos de control de pasaportes en salidas que se estima necesario en el Aeropuerto de Vigo,

en cada uno de los horizontes de estudio, se muestra en la Tabla 4.31.
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Tabla 4.31.- Necesidades de controles de pasaporte en salidas

30
30
30
30

T SR S Y

Areay longitud de colas en control de pasaportes en salidas

La longitud de colas que se genera en cada control de pasaportes en salidas es de 18 m. La
superficie de colas se obtiene al multiplicar la longitud de colas (18 m) por el nimero de controles
de pasaportes en salidas y por el ancho del control (2,6 m). La Tabla 4.32 indica el resultado de
aplicar dicho calculo para cada uno de los escenarios de trafico considerados.

Tabla 4.32.- Superficie que ocupan las colas del control de pasaportes en salidas

- Niimero Controles Area (m?)

47
47
47
47

e =

Zona de espera y embarque

La zona de espera y embarque necesaria en el Aeropuerto de Vigo para los distintos horizontes de

estudio se muestra en la Tabla 4.33.

Tabla 4.33.- Necesidades de la zona de espera y embarque

390 624
505 818
565 904
630 1.008

Donde:

//’ff’ﬁ - ‘Q‘sa;: Pasajeros hora disefio en salidas.
e R
) 5 “h
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LLEGADAS

Control de pasaportes en llegadas

El nimero de controles de pasaportes en llegadas (PCA) necesarios en el Aeropuerto de Vigo,
obtenido a partir de los pasajeros de llegadas que proceden de paises No Schengen se muestra en

la Tabla 4.34.

Tabla 4.34.- Necesidades de controles de pasaporte en llegadas

3 3
134 3 3
150 3 3
167 3 3

Area y longitud de colas del control de pasaportes en llegadas
La longitud de colas que se genera en cada control de pasaportes en llegadas es de 36 m.

La superficie de colas se obtiene multiplicando la longitud de colas (36 m) por el nimero de
controles de pasaportes en llegadas por el ancho del control (2,4 m). Los resultados asi obtenidos

se exponen en la Tabla 4.35 siguiente.

Tabla 4.35.- Superficie que ocupan las colas del control de pasaportes en llegadas

3 259
3 259
3 259
3 259

Hipédromos de recogida de equipajes

Las necesidades de hipédromos de recogida de equipajes que tepdré‘-'--’__éj-“".ﬁer_opyerto de Vigo,

obtenidos a partir del nimero de Pasajeros Hora Disefio en llegadas, §é rgesumen"ér'u:ia Tabla 4.36
4 b \

que figura a continuacion.
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Tabla 4.36.- Necesidades de hipédromos de recogida de equipajes

dasajeros hora disefio en || 400 470 530 590

0 0 0 0
3 4 4 4
3 4 4 4

Si se consideran las aeronaves hora disefic en llegada previstas y aplicando la expresion anterior
directamente con este dato, se tienen los valores mostrados en la Tabla 4.37.

Tabla 4.37.- Necesidades de hipédromos de recogida de equipajes (AHD)

Elemento 2006 Horizonte | Horizonte | Horizonte
1 2 K]

0 0 0 0
3 4 4 5
3 4 4 S

Area de recogida de equipajes

El area de recogida de equipajes necesaria en el vestibulo sera funcion del nimero de hipédromos
que va a albergar y del numero de Pasajeros Hora Disefio en llegadas, asi como del espacio que
ocuparan estos pasajeros en las distintas zonas del recinto. Las necesidades del area se resumen
en la Tabla 4.38 adjunta.

Tabla 4.38.- Necesidades del area de recogida de equipajes

1 2 3
Pasajeros hora disefio en llegadas (PHDjag) 400 470 530 590

480 640 640 800
0 0 0 0
717 956 956 1.195

e el area que ocupan los hipédromos.

SR MEMORIA. Cap.4.- Necesidades Futuras Pagina 4.26




Aena Q Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

Vestibulo de llegadas

La superficie necesaria del vestibulo de llegadas depende, ademas del nimero de pasajeros en
llegadas, del nimero medio de acompanantes de cada uno. Las areas necesarias para el vestibulo

de llegadas se resumen en la Tabla 4.39 siguiente.

Tabla 4.39.- Necesidades del vestibulo de llegadas

e | am

400 267
470 313
530 353
590 393

Donde PHDyy: Pasajeros hora disefio en llegadas

4.2.2.3.2. Resumen de necesidades para el Edificio Terminal

Se presentan en la Tabla 4.40 y en la Tabla 4.41, un resumen de las necesidades de equipamiento
y superficies del Edificio Terminal de Pasajeros del Aeropuerto de Vigo en los horizontes de estudio
planteados.

Tabla 4.40.- Necesidades de la zona de pasajeros del Edificio Terminal del Aeropuerto de Vigo (m?)

Z d jeros

1.667
12 16 17 18 4 5 6
408 399 429 460 -9 21 52
w
< : | 2 3 3 4 1 1 2
- s s O 189 117 117 157 - - 3
M cone 1 1 1 1 0 0 0
oy 0 47 47 47 47 47 47
Zonadeeeperaylembarquema | 1054 808 904  1.008 : : :
Sontrol de pasaportes en| 1 3 3 3 2 woalke
3)[ Zonads colag 31 259 259 259 228 4 o998 e
% 3 4 4 5 :
=8 Zona de recogic | 766 956 956  1.195
| 641 313 358 393
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Desde el primer horizonte es necesario ampliar el nimero de mostradores de facturacion, teniendo
que disponer de la superficie necesaria para poder ubicarlos en linea con los existentes. Asimismo,
es necesario a corto plazo aumentar el nimero de controles de seguridad, de pasaporte en llegadas
y la incorporacién de un nuevo hipédromo de recogida de equipajes. Ademas, sera necesario
aumentar la superficie del Edificio Terminal para poder ubicar las colas de los controles de
seguridad y del control de pasaportes, asi como para el nuevo hipédromo, en los distintos

horizontes de estudio.

Tabla 4.41.- Necesidades de superficie globales del Edificio Terminal del Aeropuerto de Vigo (m?)
Zonas Honzont Horizont|Horizont Horizont
2005
e2 e3 e 2

1.667 650 728 811 - - -
189 117 117 157 = - =
0 47 47 47 47 47 47

SALIDAS

1.054 808 904 1.008 - - .
1.667 - 650 728 811 - = =
31 259 259 259 228 228 228

766 956 1.195 1.195 190 429 429

LLEGADAS

641 313 353 393 - - -
AREA FUNCIONAL 4348 3151 3365 3.870 465 465 704
AREA COMERCIAL 965 544 581 668 - - -

290

AREAS DE PASO* ' 271

AREA ZONA PASAJEROS
1.404
AREAS TECNICAS 670 495 529 609 - - -

AREA PRIVADA K. 1.315

TOTAL EDIFICIO TERMINAL + BT (SUP. UTIL)

TOTAL EDIFICIO TERMINAL (SUP. UTIL) B _. &

Vr
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Para el afio 2005, el aeropuerto estimé unas necesidades del resto de medios de transporte en
proporcion con las plazas publicas calculadas de la forma descrita. Esta proporcion se conservara
para estimar las necesidades de plazas del resto de los medios de transporte en los distintos
horizontes que se contemplan. En el caso de estacionamiento de compaifiias, alquiler de vehiculos
(deposito) y autobuses, los valores iniciales suministrados por el aeropuerto son de 30, 200 y 7
plazas respectivamente, y para las plazas de aparcamiento de alquiler (contrato) y para empleados
de Aena se parte de los valores en 2005 de 72 y 33 plazas. Las plazas necesarias para los distintos
horizontes se han comparado con los valores de 2005. De esta forma se obtienen los resultados

mostrados en la Tabla 4.42.

Tabla 4.42.- Calculo de necesidades del aparcamiento de vehiculos

iazds Plazas Deficit de Ecfick de
Medio de transporte reales superﬁcne
necesarias plazas
2005
Aparcamiento pblico | 842 1634 19.800
[Confratoliisl 71 115 44 880
Depésito | 220 320 100 2.500
BRG] 1 s 400
Compafiias A75

1.956 1.114 27.850

138 67 1.340
383 163 4.075

63 36 800
13 6 600

Horizonte 1

Horizonte 2

2.307 1.465 36.625

163 92 1.840
451 231 5.775

74 47 1175
16 9 900
325

Horizonte 3

Las superficies que ocupan en cada caso los distintos medios conmderados S¢ ’\’fi m para\tams

25 m? para vehiculos particulares y de alquiler (contrato), 100 m? en et ‘caso S autobuses y

e
20 m®en el caso de deposito tanto de vehiculos de alquiler como los recogtdoﬁ por‘grua

]
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4.2.2.4. Zona de Carga

Para el calculo de necesidades de la Zona de Carga se ha tomado como parametro que relaciona el
volumen de carga a procesar con la superficie necesaria para su tratamiento el valor de 7 Tm/m?,
comunmente usado en el la planificacion de aeropuertos europeos. Las necesidades futuras

obtenidas a partir de la prevision de trafico de mercancias se indican en la Tabla 4.43.

Tabla 4.43.- Necesidades de la Zona de Carga

- Mercancias anuales (kg) Superficie ( mz)

1.252.411 179
3.462.712 495
4.419.395 631
5.640.392 806

4.2.2.5. Zona de Apoyo a la Aeronave

No se han detectado necesidades en esta zona.

4.2.2.6. Zona de Servicios

4.2.2.6.1. Bloque Técnico

Las dependencias del Blogue Técnico se consideran como parte del area privada del Edificio
Terminal, por lo que la superficie necesaria para el Blogue Técnico se obtiene a partir de la
superficie necesaria de area privada estimada para cada horizonte y que se muestra en la Tabla
4.41 de necesidades del Edificio Terminal. Suponiendo que el Bloque Técnico representa el mismo
porcentaje de la zona privada (41%) en los horizontes de estudio, las superficies necesarias

obtenidas se indican en la Tabla 4.44.

Tabla 4.44.- Necesidades de superficies para el Bloque Técnico

Superficie area privada | Superficie Bloque
(m?) Técnico (m?)
P zonte 1 1.315 544

1.404 581
668

1.615
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4.2.2.6.3. Servicio de Extincion de Incendios

Como se ha dicho anteriormente, no se prevé gque la categoria del SEI aumente por lo que se
mantendréa la categoria 7. Esta categoria lleva asociada una serie de requisitos que no cumple el
SEl en lo que se refiere a régimen de descarga de soluciéon de espuma, por lo que sera necesario

de dotar al mismo del equipamiento necesario.

4.2.2.7. Zona de Aviacion General

Para dimensionar la Zona de Pasajeros de Aviacion General se ha analizado la situacion en
aeropuertos de este segmento de trafico, obteniéndose el ratio de 0,04 m? por pasajero de otras
clases de trafico (OCT) anuales como necesario para atender las necesidades del edificio.

Procediendo de este modo, se obtienen las necesidades indicadas en la Tabla 4.45.

Tabla 4.45.- Necesidades de superficie para el Terminal de Aviaciéon General

- Pasajeros anuales OCT Superficie (m?)

1.162 46
2.700 108
3.200 128
3.700 148

La superficie necesaria podria estar situada en el Edificio Terminal, pero para ofrecer mejor servicio,
diferenciado del trafico comercial, se estima necesaria la construccion de un Edificio Terminal

especifico para este trafico ante la demanda esperada.

4.2.2.8. Zona de Abastecimiento

Para el calculo de necesidades de las distintas variables de abastecimiento se tomara como
referencia el Manual de Parametros de Disefio y Planificacion de Aeropuertos Ed. 2000, del
Ministerio de Fomento. En él se proponen unas formulas obtenidas, entre otras, para todos los
aeropuertos de la red de Aena y se aplicaran al Aeropuerto de Vigo en particular pues son las que
mejor coeficiente de correlacion R? ofrecen. Los valores de 2006 se han estimado a partir de los

datos reales de 2004.
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4.2.2.8.1. Abastecimiento de energia eléctrica

Las necesidades de suministro de energia eléctrica se indican en la Tabla 4.46.

Tabla 4.46.- Necesidades de suministro de energia eléctrica

Pasajeros anuales Consumo anual
. estimado (kWh)

911.974 3.436.799

1.457.134 4.218.526
1.744.917 5.057.740
2.058.119 5.977.342

4.2.2.8.2. Abastecimiento de agua

Las necesidades futuras de abastecimiento de agua se resumen en la Tabla 4.47 siguiente.

Tabla 4.47.- Necesidades de suministro de agua

- Consumo anual
Pasajeros totales - 3
estimado (m’)

911.974 53.338
1.457.134 62.146
1.744.917 71.613
2.058.119 82.002

4.2.2.8.3. Evacuacion de aguas residuales

Las necesidades futuras de evacuacion de aguas residuales se muestran en la Tabla 4.48.

Tabla 4.48.- Necesidades de evacuacion de aguas residuales

Consumo de agua (m°) | Volumen a depurar (m?)

53.338 31.096
62.146 36.231
71.613 41.751
82.002 47.807

4.2.2.8.4. Abastecimiento de combustible

,.__‘_‘_:\
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Tabla 4.49.- Necesidades de suministro de combustible de aviacion

_ Aeronaves totales m’ deposito

T T 1486

23.100 1.843
27.000 2.255
31.600 2.753

4.2.2.9. Otras instalaciones

4.2.2.9.1. Lineas telefénicas
Las necesidades en lineas telefonicas se calculan segin lo expuesto en el Manual de Parametros

de Disenio y Planificacion de Aeropuertos Ed. 2000 y se resumen en la Tabla 4.50.

Tabla 4.50.- Necesidades de lineas telefénicas

I T T

1.455.900 217
1.744.400 253
2.057.000 292

4.2.3. Viales
Se determinara a continuacion las necesidades estimadas en lo que se refiere a los viales de
acceso al aeropuerto, entendiendo como tales aquellos que conducen desde el exterior del mismo

hasta el edificio terminal o los diferentes aparcamientos existentes.

Se han obtenido la velocidad media de los vehiculos y el porcentaje de tiempo que un vehiculo viaja
siguiendo a otro por no poder adelantarlo. Para el célculo de cada una de estas magnitudes se
precisa obtener previamente una intensidad de trafico equivalente, que es distinta en ambos casos.
La velocidad media y la intensidad de trafico equivalente correspondiente figuran a continuacién en
la Tabla 4.51, en tanto que el porcentaje de tiempo que un vehiculo va siguiendo a otro y la
intensidad de trafico asociada se presentan en la Tabla 4.52. El valor de la intensidad de trafico

representa la demanda de trafico esperada en la via considerada, expresada en vehiculos por hora.

P
También se ofrece el nivel de servicio obtenido con la infraestructura vi%r@ﬁﬂ&h‘te en-cada uno
!__‘\:.\ N
< .

&
¥,

de los escenarios de trafico que se han considerado.
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Tabla 4.51.- Intensidad equivalente, velocidad media y nivel de servicio

en los viales de acceso al aeropuerto

Intensidad de trafico

Velocidad media Nivel de

vei‘:il::l‘;:]sefnhtﬁra (km/ h) servicio
404
460 66 5
515 66 D
573 65 D

Tabla 4.52.- Intensidad equivalente, porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculo
y nivel de servicio en los viales de acceso al aeropuerto

Intensidad de trafico Porcentaje tiempo Nivel de
equivalente siguiendo
(vehiculos/ hora)

servicio

Tal y como se indico en el Capitulo 2, en el caso del nivel A la via tiene fluidez total y la velocidad
de los vehiculos es practicamente igual a la que libremente elegirian si no se vieran condicionados
por otros vehiculos, correspondiendo a unas condiciones de circulacion libre. En los niveles B, C y
D la circulacion es estable pero al pasar de uno a otro se observa como la velocidad de los
vehiculos se ve cada vez mas influida por la de los demas y el nivel D ya esta préximo a la

inestabilidad, siendo sus condiciones tolerables solo durante cortos periodos de tiempo.

Un nivel de servicio E corresponde a unas condiciones de circulaciéon en las que la intensidad de
trafico llega a alcanzar la capacidad de la carretera mientras que un nivel de servicio F supone la

congestion de la misma.

Asi se comprueba que de acuerdo con el criterio de la velocidad media de los vehiculos en el que
nunca se sobrepasa el nivel de servicio D, lo que supone que no se alcanzaria la capacidad
maxima de la carretera, seria recomendable realizar las actuaciones pertinentes para mantener un

nivel C pudiendo ampliarse el nimero de carriles de la via existente.

CpLD ¢ :
Para. ei criteno del porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculo en la situacion actual se

wanfendna un nivel B que resultaria satisfactorio, en tanto que en el escenario temporal siguiente

pasara a! n)vel C, lo que seguiria siendo satisfactorio.

iy
o5 -:‘ .-,'/
..".'.‘ e .T
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Por tanto los valores de la Tabla 4.51 son los que se tomaran como determinantes del nivel de

servicio y se trasladaran al resumen final incluido al final del presente documento.

En lo que se refiere a los viales interiores, de servicio y de seguridad del aeropuerto se ampliaran

de forma que se adecuen a las nuevas infraestructuras del aeropuerto.

4.2.4. Otras necesidades

4.2.4.1. Espacio Aéreo

No se han detectado otras necesidades.

4.2.4.2. Campo de Vuelos

El Aeropuerto de Vigo no dispone de calle de rodadura paralela a la pista de vuelos, lo que limita
considerablemente la capacidad. Es por ello por lo que se considera necesaria la construccion de

calles de rodadura paralela que den servicio a ambas cabeceras.

4.2.4.3. Zona de Pasajeros
No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcion de la

demanda de trafico prevista.

4.2.4.4. Zona de Carga
No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcion de la

demanda de trafico prevista.

4.2.4.5. Zona de Apoyo a la Aeronave
No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcién de la

demanda de trafico prevista.

4.2.4.6. Zona de Servicios
No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcién de la

demanda de trafico prevista.

4.2.4.7. Zona de Aviacién General ' R
No se han detectado otras necesidades en esta zona diferent_e's.a las ;_ggnsiderédas! en funcion de la

demanda de trafico prevista. I \
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4.2.4.8. Zona de Abastecimiento

demanda de trafico prevista.

4.2.4.9. Otras Instalaciones

demanda de trafico prevista.

4.2.4.10. Viales Interiores

demanda de trafico prevista.

No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcion de la

No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcion de la

No se han detectado otras necesidades en esta zona diferentes a las consideradas en funcion de la

Pagina 4.36




Aena “ Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

4.2.5. Espacio para autoridades puablicas no aeronauticas

Las necesidades de espacios para los distintos Departamentos Ministeriales de la Administracion
del Estado, en lo referente a oficinas de la Administracion, al amparo de lo contenido en el R.D.
905/1991 y sus posteriores modificaciones (R.D. 1006/1993, 1711/1997 y 2825/1998) art.14, g), asi
como de la ley 2/1986, art. 12.1, y del R.D. 2591/1998, son contempladas de forma global en el
dimensionado total de la superficie del edificio singular de que se trate (Terminal de Pasajeros,
Terminal de Carga, edificio de Aviacion General, etc.), segun la ubicacion mas idénea del servicio a
prestar. Dichas superficies vendran recogidas de forma detallada en el correspondiente proyecto de
modificacion/ reforma, ampliacion o construccion del edificio en cuestion, asi como, si se requiriese,
la parte de plataforma asignada, para lo cual se recabara la informacién oportuna de las partes
interesadas, mediante reuniones convocadas por la Direccion del Aeropuerto, al objeto de definir la
mejor localizacion y espacio necesario, dentro de las funciones especificas a desarrollar propias de

su cometido, compatibles con la funcionalidad aeroportuaria.

4.2.6. Espacio para despliegue de aeronaves militares

De forma similar, segln lo estipulado en el Articulo 3, Punto 3, del mencionado Real Decreto
2591/1998, se establecen como espacios para posibilitar el despliegue de aeronaves militares y sus
medios de apoyo, el conjunto formado por el espacio aéreo en sus fases de aproximacion inicial,
intermedia y final, el area de movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en plataforma de
estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por edificaciones, aledafios a la plataforma,

en el lado tierra.

La determinacién de necesidades en plataforma de estacionamiento de aeronaves y en el lado
tierra, de precisarse, se concretara, caso por caso, dependiendo de la magnitud del despliegue, y
atendiendo a las necesidades expresadas por el Ministerio de Defensa en relacion con los intereses

de la defensa nacional y el control del espacio aéreo espariol.

4.2.7. Adecuacion de las infraestructuras a las exigencias de seguridad

Se adecuaran las infraestructuras a las exigencias de la seguridad como requieren el Anexo 17 de
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en su apartado 4.5 y el Reglamento (CE) n°
2320/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre_de.2002, por el que se
establecen normas comunes para la seguridad de la aviacién civil,_p'u'bll'cé-do '-e'-'ll}‘_..élj\_.&D.O.C.E. con
fecha 30-12-2002, en el apartado 2.1 de su Anexo. ' %
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4.2.8. Resumen

A modo de resumen, se incluyen en el Tabla 4.53 las necesidades que se han detectado en el

Aeropuerto de Vigo para los distintos horizontes.

Tabla 4.53.- Resumen de necesidades en el Aeropuerto de Vigo

* No hay puestos definidos aunque si dos zonas para Aviacion General

2
3 13 14 -

25 13 13 14 -

12 13 13 14 1

5 14 14 15 9

- 19 20 20 -

7.812 5.232 5.587 6.426 465

- 116 136 160 116

1292 2.181 2.610 3.079 959
2.355 495 631 806 -
625 2.708 3.245 3.826 2.103
35.040.000 3.686.201 4.527.743 5.443.526 -
103.368 33.117 42.610 52.956 -

- 36.214 41.749 47.780 -
137 1.843 2.255 2.753 1.662
300 217 253 292 -
372 487 544 604

Nivel D Nivel D Nivel D Nivel D

** Ver desglose en el apartado correspondiente.
*** Las diferencias de valores de intensidades de trafico no son representativas. Si lo son los niveles de servicio

Horizonte | Horizonte | Horizonte | Horizonte | Horizonte | Horizonte
2005
1 3 1 P 3
33 1 -

2 3
9 10
465 858
136 160
1.388 1.857
2.640 3.221
2.074 2.572
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