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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, junto con Ila
liberalizacion del trafico aéreo, los modemos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucién y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de

influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacién estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él

se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que

integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Inferés General y su
Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacién con la
organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacion y expansion del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y

medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcion de las actividades
asignadas y su grado de relacion directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.

“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados por las

aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circulacion en rodadura y
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estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves Y las instalaciones auxiliares.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal
entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de

servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:
Zona de Pasajeros:
Zona de Carga
Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios
Zona de Aviacién General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las

zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboracion del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden alguin vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la debida

coordinacion entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Santiago

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Santiago, definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran
conforme a su funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la
actividad global aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Santiago son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de frafico comercial definidas para los horizontes

de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el

Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de

disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las

caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revision de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacién de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentado por el aeropuerto,
hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para garantizar un tratamiento del trafico con los

adecuados niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el punto 7 Revisiéon de los Planes
Directores, del Real Decreto 25691/98, la revision del Plan Director del Aeropuerto de Santiago.
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1.3. Marco Legal

La normativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la divisién en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccion

militar.

Real Decreto 1.558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccién
General de Aviacion Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de

Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotacién, conservaciéon vy
administracién de los aeropuertos y aerodromos civiles a la administracion civil (inicialmente

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Real Decreto 689/1978 de 10 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de zonas e
instalaciones de interés para la Defensa Nacional, que desarrolla la Ley 8/1975, de 12 de

marzo, de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional.

Orden 119/1981, de 10 de septiembre, por la que se sefialala zona de seguridad del Aerédromo
Militar de Villafria (Burgos) y Destacamento de Santiago de Compostela (La Corufia), del
BOER® 226.

Articulo 82 de Ia Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el

que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica

Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacién hecha en la Ley de

Navegacién Aérea al concepto de "interés general” de la Constitucion.

‘\\chulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
% \(\dmm:srratwas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30

A\
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de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion

de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio", que desarrolla lo dispuesto en el arficulo 166 de la Ley

13/1996, contemplando la actualizacién del marco normativo de los aeropuertos.

Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto, y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstos por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre.

Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de uso de los aerédromos utilizados
conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al tréfico
civil (BOE nim. 177, de 26 de julio de 1995).

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aerondauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacion de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los érganos de
la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de

infracciones y sanciones en materia de aviacién civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicion que incorpora al derecho espaniol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacion de esta ley supondra la realizacién de un proceso de evaluacién ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones

Publicas.

Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y ermisiones;
//':- Al =
'/”‘}'-J"

&
AN

acusticas.
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Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de

competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Saocial, la ordenacion y planificacion de los aeropuertos y su zona de
servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de naturaleza
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusion de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del

recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacién de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacién urbana no podran “incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de

Ilas competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacién de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacién que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacién de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por Ultimo, la tramitacién y aprobacion de Planes Especiales, asi

como la normativa de ejecucion de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Santiago vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 5
de septiembre de 2001 y publicado en el BOE n° 220 con fecha 13 de septiembre de 2001. En las

paginas siguientes se incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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34498 Jueves 13 septiembre 2001 BOE num. 220
Efectos en pliego: 50,
61 X 551124 Tirada: 1.200.000.
Y 4704802
Tercero.—La venta y puesta en 1 de esta emisidén se iniciard
6z | X SE1zas, ¢l 15 de septiembre de 2001.
Y 4784991 Su distribucién a los puntos de venta cesard el 3] de diciembre del
M E: EE1270 afo 2001, no ot lo cual irdn indefi su valor a
Y ATHH028 efectos de franqueo, hasta que se dicte orden en contrario.
X 551481 Cuarto,.—De estos efectos quedarin reservadas en la Fibrica N::cmn:ll
64 ¥ 4706339 de Moneda y Timbre-Real Casa de la Moneda 3.500 unidades a di
de la «Sociednd Estawml Correcs y Telégrafos, Sociedad .Anémmn- para
85 X B51528 ler los p lisos inter il derivados de la pertenencia a
Y 4795432 la Unidn Postal Universal y de los intercambios con otras Administraciones
X F51602 Postales, asi como para su incorporacién a los fondes filatélicos del Museo
66 ¥ ATOEATS Postal y Telegrifico ¥ para la promocidn del sello espafiol.
Otras 2.000 unidades de estos efsctos serdn reservadas a la Fdbrica
67 X BE1621 Nacional de Moneda y Timbre-Real Casa de la Moneda, para atenciones
Y 4705488 de i bio con los Organi emisores de otros pafses, integracidn
X BB1601 en los fondos filatélicos del Museo de dicha Fibriea y promoeitn filatélica
68 Y ATOEEE0 nacional e internacional.
Quinto.~Por la Fdbrica Nacional de Moneda y Timbre-Real Casa de
&0 X 651614 la Moneda se procedem a la destruccidn de los proyectos, maquetas, dibu-
Y 4785614 jos, pruebns. P has y lquier otro el o material utilizado, una
X 651641 vez reali la emisidn. Sin emt cuando resulte, a juicio de la Fibrica,
70 v ATOGEIE que alguno de los el leados en la p ion o estampillada
de lo emisién nnterlon'neme nlndtda encierra grun interés histdrico o didsic-
71 X 661632 tico, podrd ser d ilizado, a dotar ¢l Museo
Y 4785668 de la Fibrica, el Museo Postal o :nalqumr otro Musec de interés en la
72 X BE16842 materia. En todo caso se ri la cor acta, tanto de la
Y ATOEETO inutilizacién como de los ele que en calidad de depdsito se integren
. X 551568 en alguno de los indicados Museos.
Y ATO5706 Lo que comunicamos a VV. T1. para su conocimiento y efectos.

17397 RESOLUCION de 8 de septiembre de 2001, conjunta de la
Subsecretaria de Fy wla etarie de i,
sobre emision y puesta en circulacion de una serie de sellos
de Correos denominada «Sociedad Estatal Correos y Teld
grafos-.

De conformidad con lo blecido en la disposicién adicional segunda
de la Ley 24/1998 de 13 de julio, del Servicio Postal Universal y de Libe-
ralizacidn de los Servicios Postales; se dicta la presente Resolucidn sobre
emisién ¥ puesta en circulacidn de la serie de sellos de Correos: «Sociedad
Estatal Correos y Telégrafoss,

En su virtud, hemos resuelto:

anem ~Por la F‘ahnca Nacional de Moneda y Timbre-Real Casa de

1a M. sep derd ala pacidn de una serie de sellos de Correos
conlad inacién de: «Sociedad Estatal Correos y Telégrafoss.
Segundo.~Sociedad Estatal Correos y Telégrafos.
El préximoe dia 16 de septi , se emitird un sello dedicado ala

Sociedad Estatal Correos y Telégrafoa

El2Zde junio de 2001, el Gobierno aprobé la transformacidon de Correos
en una sociedad andnima estatal. Esta modificacidn juridica fue adoptada
por la Ley 1472000, de 28 de diciembre, de Medias Fiscales, Administrativas
y del Orden Social. La denominada «Sociedad Estatal Correos y Telégrafos,
Sociedad Andnimas, ha sido constituida con un capital piblice 100 por 100
del Estado.

La transformacién de Correos en sociedad estatal viene impuesta por
los cambios del entorno, las nuevas teenologias y la liberalizacidn del sector
postal europeo, ¥ se enmarca dentro de la politica de modernizacidn del
operador piblico pestal para prestar, por una parte, el servicie universal
con calidad y regularidad y, por otra, para competir en términos de igualdad

Madrid, 3 de septiembre de 2001.— El Subsecretario de Fomento, Adolfo
Menéndez Menéndez, el Sub etario de Economia, P.5 (Orden de 6 de
julio de 2001, -‘Bo!etin Oficial del Estados del 7), el Secretario general
téenico, Juan Daniel Salido Del Pozo.

Time. Sr. Presidente de la «Sociedad Estatal Correos y Telégrafos, Sociednd
Andnimas, e Tlmo. Sr. Presidente Director de la Fdbrica Nacional de
Moneda y Timbre-Real Casza de lo Moneda.

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

17398 ORDEN de 5 de septiembre de 2001 por la que se aprusba
el Plan Director del aeropuerto de Santiago,

El aeropuerto de Santiago, de interés general del Estado segin el ar-
ticulo 149.1.20.* de la Constitucién y el Real Decreto 2858/1981, de 27
de noviembre, sobre calificacién de aeropuertos civiles, es un asropuerto
civil internacional con goria OACT (Organizacién de Aviacidén Civil
Inter i 1) «4-Ex; asimi: , estd clasificado como de segun-
da eategoria= por el articulo 11 .7 de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre,
de medidas fiscales, administrativas y del orden social, y comao aerddromo
de letra de clave «A» por el Real Decreto 799/1991, de 10 de mayo, por
el que se modifican las nerwdum'bres aeronduticas establecidas en el aero-
puerto de Santi de Comp 1 el asropuerto forma parte
del aerddromo de Santiago, utilizado conjuntamente por una base aérea
¥ un aeropuerto (saerédromo de utilizacién conjuntas), segin el articulo
1.2 del Renl Decreto 1167/1995, de 7 de julio, scbre régimen de uso de
los aerddromos utilizndos conjuntamente por una base aérea y un aero-
puerto y de las bases aéreas abiertas al crdfico civil.

Elaeropuerto de Santiago esti situado en la confluencia de los términos

con las otras empresas que operan en el mercado,

Caracteristicas téenicas:

P i 3 deimpresiom grabad
Papel: Estucado, engomado, fosforescente,

Dentado: 13 3/4.

Tamafio del sello: 40,9 = 28 8 milimetros (horizontal).
Valor postal: 0,24 euros (40 pesetas),

P de Santiago de Compostela, O Pino y El Boqueixdn; ha ges-
tionado en 1998 mids de 1,2 millones de pasajeros en unos 21.000 movi-
mientes de Disp en la lidad de una inica pista de
vuelos, d inada 17-35, y di i 3.200 = 45 metros, con su corres-
pondiente franja de seguridad, una calle de rodadura paralela ¥ cuatro
calles de salida de pista. La plataforma de estacionamiento de aeronaves
ofrece 10 posiclones de estn:lonmulemo, asf como una zono especifica
para aviacid de un edificio terminal de pasa-
jeros, otro de mercancios y de varins zonas para aparcamiento de vehiculos,
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Las prineipal idades d ins del estudio del estado actual
del aeropuerto ¥ de las e:pccmuvus de crecimiento del trifico a corto,
medio y large plazo, i liacidn y rees
tructuracion de la plataf de iento de para
aumentar el nud de stos ¥ sU 1§ operativo actual, asi
como en la ampliacidén y reestructuracidén del drea terminal, con el fin

almente en la

e | i blecid

con el p en el un:ucu'lu 5 del Real
Decreto 2691/1998 y demids trimites exigibles por las disp i vigen-
tes que resulten de aplicacion a este tipo de aerddromos, segin determina
la disposicion adicional tercera del mismo Real Decreto. A este efecto
el Plan Director fue informadoe por la Comisidn Interministerial entre Defen-
sa y Transportes (CIDETRA), que dio el visto bueno en su Forencia de

de ofrecer un adecuado servicio de calidad a la d da futura p

En el campo de vuelos, el Plan Director propone por una lado ln cons-
truccién de una calle de salida rdpida para eada una de las cobeceras,
lo que permite aumentar su capacidad desde las 30 operaciones a lo hora
actuales hasta las 40, y por otro Luda independizar la calle de rnduduru

aerdd 4/99,

Portodo ello, la aprobacidn del Plan Director del aeropuerto de Santiago
que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacidn
y desarrollo de acuerdo con criterios de planificacidn fundados en objetivos

dela plataforma, como mejora op La plataforma de esu

de resulta el el to mids critico de todos los que componen
el sistema aeroportuario, debido n ln insuficiencia de puestos; por ello,
se propone desarrollarla hacia el sur y el oeste de la actual.

égicos y previsi de l:rﬂﬁco para un p'l.nzn que llega hasta el afo
2015; f 1 la maxi fi in de los servicios aeroportuarios; preveé
los ios para las actividades y servicios que garanticen una oferta
que pcr.encu: el a:ropuv.-rto coma puerw de entrada del turismo reglomﬂ

En cuanto ol Area Terminal de Pasajeros, el Plan Director [
la demolicién o medio plazo del actunl Edificio Terminal de pasajeros
¥ la construceién de un nuevo Terminal al sudoeste del edificio nctual,
con dos plantas y pnsnrelas de ncceso a las aero naves, permitiende el
desarrollo de la nueva platafi de i de . Par
otra parte, al sur de Icm nueves hangares se situaria el terminal de mer
eancias, ln actual central eléctriea, el nuevo edificio de campo y netividades
complementarias y una plataforma para equipos de shandlings. La nueva
torre de control, de estructura independiente, se construirfn al sur del
nuevo lcm\innl de pasajeros; y, finalmente, la planificacién de aporca-

i se realizord de forma sin entorpecer la
npemu\ndnd de las instalaciones neroportuarias en cada una de los fuses
de desarrollo consideradas,

Por estas razones, y considerando la vital importaneia que tiene el
aeropuerto dentro del desarrollo social y econdmico de la zona, es preciso
realizar una euidada planifieacién de los infraestructuras y sus actividades
para dar una respuesta integral no sdlo a las exl@en:lns del triifico ¥ Lrnmw
porte aéreos en Espafa, sine bidn a los requer ¥
de sus usuarios y del entorno.

Para ello resulta imprescindible aprobar el Plan Director del aeropuerto
de Santingo y proceder a la delimitacién de su nueva zona de servicio,
de acuerdo con lo establecido por el articuloe 166 de la Ley 13/1908, de
30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Admini ivasy del Orden Socml
¥ por el Real Decreto 2581/1998, de 4 de diciembre, sobre Ord
de los Aeropuertos de Interés General ¥ su Zona de Servlcm dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitard para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
para la ej ion de las ividades seroportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo y crecimiento del canjunte, y aprobard el corres-
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademis de
las actividades contempladas en el artfculo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacién Aérea, de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacién en ella resulte necesaria o conveniente por su
relacién con el trdfico aéreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Por su parte, €l citado Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes Directores y determina en
su artieulo 2 que el Plan Director es un instrumenta que definird las grandes
directrices de ordenacidn y desarrollo del aeropuerto hasta aleanzar su
mixima ema.nsmn previsible y que tendrd por objete la delimitacidn de
la zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluirdn las superficies

paralaejs de las activid que relaciona en su apartado
la)y 'lus esp::cms de reserva que gm—.mm:en lu posibilidad de desarrello
¥ del pUErto ¥ que compr todos llos terrenos
que previsibl sean ios para gnrantizar en el futuro el correcto

desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria. Asimismo, permite que
el Plan Director incluya en la zona de servicio el desarrollo de otras acti-
vidades complementarias, comerciales o industriales, que sean necesarias
o convenientes por su relacidn con el trdfico aeroporwuario, por la natu-
raleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto o por
el volumen de los trificos aéreos que generen, asi como espacios destinados

a equipamientos, si bien la lizacién de estas actividades se verificard

de acuerdo con las determi de la ord ién del io aero-

portunna contenidas en el Plan Director y de conformidad con el plan
p 1 o inst ival que resulte aplicable.

Por idltimo, y dado que el aeropuerto de Santingo forma parte de un
aerddromo utilizado conjuntamente por una base adrea y un aeropuerto
(saerédromo de utilizacién conjunta~}, su aprobacién debe llevarse a cabo
por resclucidn conjunta de los Ministros de Defensa y de Fomento, de

1 einter 1, con las sug para las acti
complementarias, y por dltimo, persigue al miximo la reduccién del impac-
to medioambiental que genera scbre su entorno, asi como la compatibi-
lizacién con el desarrollo urbanistico periférico.

El Plan Director propone un conjunto de actuaciones que permitirin
absorber el crecimiento previsible del trifico. Con ello se confiere ol aero-
puerto una easpacidad sufici para der, con altos niveles de ealidad
de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos ¢l afio 2015, Las
principales actuaciones consisten en ln construccidn de un nuevo edificio
terminal, demoliendo el actual, amplinndo asf la plataforma de estacio-
namiento de aeronaves, y dotar o la pista de vuelos de una calle de salida
ripida para aumentar su capacidad. Todo ello implicaria la reubicacidn
de una serie de instalaciones y edificios, como la Torre de Control.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Defensa y de Fomento,
y de conformidad con lo establecido por el articulo 166 de 1o Ley 13/1596,
de 30 de diciembre, ¥ por el Real Decreto 2681/1998, de 4 de diciembre,
dispongoe:

Primero.—Se aprueba el «Plan Director del seropuerto de Santiagoes en
el que se definen las grandes du-.-_cr.nccs de nrdcnnciﬁn y desarrollo del
aeropuerto hasta al su isible, y se deli
la zona de servicio del asropuerto en Lu que se im:h.qen las sugerfcues
necesarias para la ejecucién de las actvidades gue se rel en el
articulo 2.1.a) del Real Decreto 259171998, de 4 de diciembre, y los espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del

¥ que p lersin todos aquellos terrenos que previsible-
‘mente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenval-
vimiento de la actividad asroportuaria, asi como las actividades comple-
mentarias necesarios o convenientes por su relacidn con el trifico aero-
portuario, por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios
del puerto o por el vol de los trificos aérecs que generen, ¥
los equipamientos.

Segundo,—La zona de servicio del asropuerto delimitada por el Flan
Director tiene una superficie estimada de 339,76 hectdreas, de las cuales
alrededor de 243,7 hectireas ien al Subsi: de Movimiento
de A , 81,54 hecta al Subsi de Actividades Aerop
rias, ¥ 14,52 hectdreas a las zonas de reserva aeroportuaria.

La delimitacién de la zona de servicio quedsa configurada poer un con-
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano nimero XV del Plan
Director, en el que constan las coordenadas de sus vértices principales.
Dicho plano se incorpera como anexo a esta Orden.

Losterrenos necesarios para pletar dicha delimitacidn se
a lo largo de todo el lado ceste del aeropuerto, ocupando una superficie
de 43,2 | Estas necesidades de se rep n grifi-
camente en el plano nidmero X del Plan Director.

'!‘erf:ern—l.n zona de servicio del aeropuerto se estructura en tres gran-
desdreas h & en i6n de las actividad das y su grado
de relacién directa o complementaria con la propia funclonnlldnd aero-
portuaria. Estas drens, que aparecen delimitadas en el plano nimero V
del Plan Director, , son las siguientes: 1. «Subsistema de Movimiento de

d

A -8 bsistema de Actividades Aerop , con sus
correspondi zonas funcionales, y 3. «Reserva Aeroportuarias.
i de A contiene los espacios
FONAVES &N SUS Movi de nu.‘rrlzajl:
¥ i ¥ i i Estd
por ¢l eampo de vuelos, la g fi de estaci i de aeronaves

¥ las zonas previstas para la ubicacién de instalaciones auxiliares, asf
como los sistemas de ayudas a la ion adrea, ¥ p le una
superficie in de 243,7 heeti

1.1 Campo de vuelos: Estd integrado por una pista, de denominacién
17-35, calles de rodaje y franja de seguridad. La plataforma de estacio-
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de estd situada al ceste del eampo de vuelos, a la

altura del punto medio de 1a pista, frente al edificio terminal.

1.2 Instalaciones de ayudas a la ién adrea: G
junto de instalaci del puerto, tanto radioeléctricns como ayudas
visuales, que sirven para ializar las rutas y p dimi de aterri-

zaje ¥ despegue dentro del espacio aéreo controladao,

1.3 Instalaciones auxiliares Incluye los vinles interiores y estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los nueves puestos de estacionamiento
pura uerumves de carga, asi como lna dreas de ncceso restringido que

el entre este Sul ¥ los Terminales de Pasajeros

¥ de Carga.

2, El Subsm;emn de nmwdndes Aeroportuarias contiene las infraes
tr ¥ que compl , dentro del dmbito
nemporwnnu el proceso de intereambio modal entre cl transporte néreo
¥ ¢l sistema terrestre urbane, garantizando su eficacia funcional y la calidad
de servicio. Tiene una superficie estimada de 81,64 hectireas, que se dis
, segdn figura en e Plano TV

tribuyen en las sigui zonas funci
del Plan Director:

2.1 Zonn de pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instala:
ciones, edificaciones y servicios relacionados con el trifico de pasajeros
desde su acceso al dmbito aeroportuario hasta su embarque o la neronave.

Superficie: 46,7 hectdireas.

2.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinodos al transporte aéreo de mercancins,

Superficie: 5,62 hectireas,

2.3 Zona industrial: Contiene las infi , instal #
ficaciones y servicios destinados o la atencidén y mantenimiento de las
ficie: 7,80 hectd
2.4 Zona de servicios: Conti las infroestructuras, instal

edificaciones y servicios destinades a la atencidn y gestidn téenica del

aeropuerto. Superficie: 8, B'? hecl.ﬁ.renu
2.6 Zona de at dtico: Contiene id

laciones, elementos y redes de distribucién de las infraestructuras ener
o del aeropuerto. Super

géticas y bdsi ias para el fi
ficie 5,43 hectdreas.

Zona de aviacién genemL contiene las m{mestructurns, mst.n'la—

T 4

ciones, ¥ servicios d a activi

el porte aéreo en no is y aviacidn pri-

vada y deporti ficie: 7,12 F i

3. LaZona de Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeropor:
tuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las dreas anteriormente
citadas. La superficie de reserva aeroportuaria ocupa una extension esti-
mada de 14,62 hectdreas,

Cunrto.—Se establece un espacio para posibilitar ¢l despliegue de acro-
naves militares ¥ sus medics de apoyo integrudo por el conjunte formado
por el espacio aéreo en sus fases de aproximacién inicial, intermedia y
final, el drea de movimiento del aeropuerto, los posiciones remotas en

lataforma de i miento de ¥ ios no pados por

dificaci ledafios a la plataforma, en el lado de la tierra. Lo deter
de las idodes en plataforma de i it de nero-
naves y en el lado tierra, de precisarse, se concretard caso por caso depen-
diendo de la magnitud del despliegue ¥ liendo a las idades expre-
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitardn los espacios
precisos para que las autoridades piblicas no aereonduticas puedan desarro-
lar las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinto
aeroportuario.

Las zonas militares, que forman parte del serddromo de utilizacidn
conjunta excluidas de la zona de servicio, representadas en el plano mime-
ro V del Plan Director, ocupan una superficie de 12,45 hectdreas,

Quinto.—Dentro de la zona de servicio del aeropuerto se definen dos
zonas cuyo uso deberd coordinarse con el Flan especial del Camino de
Santingo. Estas zonas se ubican en la parte norte y noroeste del aeropuerto,
wsegin figura en ¢l plano ndmero XV del Plan Director incluido como anexo
n esta Orden, y ocupan una superficie de 8,41 hectireas,

Sexto,—El programa de inversiones estmblecido en el Plan Director
del se ird ej do conforme se cumplan los previsiones
de incremento del trdfico derivadas del andlisia realizado por el propio
Plan Director.

Madrid, 6 de septiembre de 2001,

LUCAS GIMENEZ

Excmos. Sres. Ministros de Fomento y Defensa.
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Coordenadas UTM del Sistema General Aeroportnario

Aeropuerto de Santingo

647367
4748351

647240
4749212

647063
4749342

G460E8
4740686

646816
4749648

B467B7
4T49687
B46680
4749708
B46601
4750226
G46788
4750588

BG46763
4750676

546883
4760880
B4T167
4751078
B47046
4751451
547043
4751668
547289
4751952

6547125
4752326
647007
4762930
646959
4763121
647067
4763144
547108
ATEZDEE
547276
4762367
547372
44751671
647611
4761617
GATE6E
4751617
G47638
4751602

B47760
4761126

547864
44760818
647801
4760744
647914
4760315

10

1

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

26

26

27

28

29
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548087
4760289

548120
4749716
548187
4749458
648170
4749344
548442
4748331
548450
AT4B318
548438
4748242
548461
4T48214
G48300
4748116
548328
4748040
548233
4748016
548188
4747905
G47048
4747943
647702
4748838
GAT801
4TE0279
G4T7436
4750260
547491
4750037
547205
4760008
547187
4750020
B47171
4750215
547182
4750412

30

31

32

a3

34

36

36

ar

38

a9

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50
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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

17399 RESOLUCION de 27 de ,mao de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Amb , sobre la eval idn de
ambiental de los proyec.r.a «Terminacitn del muslle uﬂmero
2 en la ampliacidn del puerio de Bilbao en el abra exterior.
y ~Muell Senla pliacitn del puerto de Bilbao
en el abra exterior- de la Autoridad Portuaria de Bilbao,

El Real Decreto Legislativo 1302/19886, de 28 de junio, de evaluacidn
de |mpar:tu arrlblen:al modlrc:ulo por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, ¥
su de ej . fo por el Real Decreta 1131/1988,
de 30 de septiemt bl la ot de f D
de Tmpacto .Mnb!enta! con caricter prevm a la resolucién administrativa
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1.4. Alcance, y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, el
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado tGnicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de

explotacién aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucién ni autorizar usos u
obras en el &mbito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacion con arreglo a la legislacién urbanistica aplicable. En el punto
1.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerto” se incluyen los criterios en

relacion a las condiciones de uso de los predios.

Con caracter de recomendacion, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacién de las infraestructuras aeronduticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifique como Suelo Ristico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacion similar, ya que su urbanizacién puede suponer un impedimento al desarrollo futuro

del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones aclisticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacién, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarrollo con el fin de compatibilizar

__ el funcionamiento y desarrollo del aeropuerto con los usos y actividades implantados o que puedan
e =
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De conformidad con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
social, en los planos n° 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto de Santiago, tanto las establecidas en el Real Decreto 799/1991, de 10

de mayo, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos nimeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
is6fonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas iséfonas
resultantes de procedimientos de evaluacién ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificacion sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a

efectos de la determinacion de afecciones acusticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacién del Plan Director

El Plan Director mantendra su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revision de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afios.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacion
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,

de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revisién del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo

establecido en este apartado.

La aprobacién o maodificacion del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucion de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan madificacién sustancial del contenido del Plan Director,
exigira la revision del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre,

Corresponde a la autoridad aeronautica competente determinar en cada caso cuando las

alteraciones del contenido del Plan constituyen modificacion sustancial del mismo.
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1.5. Reseiia histoérica del Aeropuerto

En octubre de 1932, un grupo de aficionados a la aeronautica decide constituir en Santiago de
Compostela un aeroclub. El 28 de diciembre se nombra la primera junta directiva que dos afios mas
tarde selecciona los terrenos para la instalacion de un aerédromo en la zona denominada Crucero

Bonito, en el municipio de Lavacolla.

Las primeras obras, a principios de 1935, suponen la explanacién y compactacién de tres zonas de
aterrizaje, formando un tridangulo de pistas de dimensiones 1.100 por 200 metros, 950 por 150

metros y 600 por 125 metros.

A pesar del caracter militar que adquiere el aerédromo de Lavacolla al iniciarse la guerra civil, en
febrero de 1937 se crea el Patronato del Aeropuerto, que asume el compromiso de fomentar el
establecimiento de una linea aérea en la ciudad. Los servicios comerciales regulares se inician el

27 de septiembre de 1937, con la linea aérea Santiago-Salamanca-Valladolid-Zaragoza.

La apertura provisional al trafico civil nacional e internacional y de escalas técnicas de trafico
comercial se produce el 30 de junio de 1947. Un sencillo barracén de madera sirve a los viajeros de

proteccion contra las inclemencias del tiempo.

En el verano de 1948, se inician las obras de asfaltado de la pista norte-sur. La pista de rodadura y
el estacionamiento se construyen entre 1953 y 1954, al tiempo que se levanta un centro de

emisores y se instala un radiofaro omnidireccional para la mejora de las ayudas a la navegacion.

En 1958, se pone en servicio el balizamiento del aeropuerto y se instala un localizador portétil de
ILS en la cabecera 35 y una radiobaliza en la 17. La central eléctrica se construye en la primavera

de ese afio. En 1961 se instala un equipo VOR.

En el trienio 1964-1967, se realiza la ampliacion de la pista 36/18, se instala un ILS, se construye el
parque contra incendios, se mejora y amplia la calle de rodadura y el estacionamiento y se

construye una nueva torre de control y un nuevo edificio terminal de pasajeros.
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llustracién 1.1.- Torre de Control y Plataforma del Aeropuerto de Santiago

En 1981, se construye un terminal de carga, ampliada dos afios después. En 1982 se establece el
servicio de aduanas para el despacho de viajeros y equipajes, que mas tarde se amplia a las

mercancias de exportacion e importacion.

El terminal de pasajeros, construido en 1969, se amplié en varias ocasiones.

llustracién 1.2.- Edificio Terminal del Aeropuerto de Santiago

0 2O T ATHE

En 1993, se le doté asimismo de un ILS Cat II/lll con el que se permite operar a los aviones en

condiciones de baja visibilidad y reducir asi significativamente los desvios y cancelacio

producidos por condiciones meteorolégicas adversas (niebla y nubes bajas).
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