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3.1. Introduccion

En este capitulo se mostrara la evolucion previsible de la demanda de los distintos tipos de trafico
de pasajeros, aeronaves y mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de Santiago de

Compostela.

La metodologia del estudio de la evolucion previsible de la demanda se basa en el Manual de
Prevision del Trafico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Prevision de Trafico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

Las previsiones de demanda de trafico han sido elaboradas por el Departamento de Prospeccion y
Anadlisis de Oferta-Demanda de Aena con fecha de marzo de 2007.

Partiendo de esta evolucién previsible de la demanda de trafico aéreo se definiran unos horizontes
de estudio, basados en determinados niveles de trafico, que serviran para calcular en el siguiente

capitulo las necesidades de las diferentes infraestructuras aeroportuarias.
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3.2. Evolucion Previsible de la Demanda

3.2.1. Escenarios de Trafico

Para la elaboracién de los escenarios de demanda se ha partido del analisis y estudio de la
evolucion del trafico historico, y posteriormente se han analizado diversos factores, tanto internos o
relacionados con el transporte aéreo y las infraestructuras, como externos o relativos al entorno

socioeconomico, que influyen en su evolucion.

Analogamente, se pueden detectar una serie de factores que impulsan y generan el desarrollo o lo

coartan y condicionan.

Entre los factores generadores de trafico se ha comprobado que aquellos que mas influyen en la
evolucién del trafico aéreo son: el crecimiento de la economia nacional y de la economia de la
Comunidad Autonoma de Galicia para el trafico nacional y el crecimiento de la economia del
principal pais emisor de turistas (Reino Unido) y las pernoctaciones totales en hoteles estrella oro

de la provincia de A Corufa para el internacional.

Se ha dejado atras un periodo de lento crecimiento debido a la pérdida de operaciones después de
los atentados del 11 de septiembre de 2001 en Nueva York. Esto gener6 un importante descenso
del trafico de pasajeros en los afos 2001 y 2002. En los ultimos cuatro afos s6lo han operado de
manera regular en el aeropuerto |beria, Spanair, Air Nostrum y Air Europa.

Con respecto a Compaiiias de Bajo Coste se observa un gran crecimiento de este tipo de trafico en
el Aeropuerto de Santiago desde el afio 2005. En dicho afio comenzoé a operar Ryanair
estableciendo rutas con Londres- Stansted, Liverpool, Roma- Ciampino y Frankfurt- Hahn. Desde
abril de 2006 la compaiiia de bajo coste Vueling también opera en el aeropuerto con dos destinos

nacionales y uno internacional. También entrara en operacién la compafiia Clickair.
Los criterios en los que se basa cada uno de los escenarios son los siguientes:

1) Escenario medio: Para el trafico nacional no se esperan cambios significativos para las
compaiiias tradicionales; sin embargo, el inicio de las operaciones de Vueling en el aeropuerto
en 2006 provoca un importante incremento del trafico nacional comercial de pasajeros ya que la
compaiiia ha establecido una ruta con Madrid con once vuelos semanales y otra que opera

desde abril del 2006 con un vuelo diario a Barcelona. Con respecto al trafico internacional
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tampoco se suponen grandes variaciones con respecto al resultado obtenido como la suma del

método econométrico para las compafiias tradicionales mas la aportacion de las de bajo coste.

2) Escenario bajo: Para la elaboracion del escenario bajo se supone que la compaiiia de bajo

coste Vueling pierde alguna de sus rutas actuales; ademas también se supone una

ralentizacion del crecimiento del trafico total de las companfias tradicionales respecto al

escenario medio.

3) Escenario alto: En este escenario se hace la hipdtesis de que las compaiias van a aumentar

tanto sus rutas como las frecuencias con las que operan. Ademas comienza a funcionar Clickair

en el Aeropuerto de Santiago con distintos destinos nacionales e internacionales.

Con estas hipétesis se obtienen los resultados que se indican en la Tabla 3.1, la Tabla 3.2 y en el

Grafico 3.1 y el Gréfico 3.2.
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Tabla 3.1.- Escenarios de trafico de pasajeros comerciales

Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

PAX nac | PAXint t;‘:}ﬁs PAX nac | PAXint jPAx:otales PAX nac | PAXint | PAX totales

7720107 1.891.000 394.000 2.285.000 1.985.000 408.000 2.393.000 2.025.000 485.000 2.510.000

“ 2.454.000 488.000 2.942.000 2.667.000 533.000 3.200.000 2.832.000 605.000 3.437.000

: 3.071.000 588.000 3.659.000 3.402.000 672.000 4.074.000 3.734.000 756.000 4.490.000
Fuente: Previsién de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccién y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.1.- Escenarios de trafico de pasajeros comerciales
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Tabla 3.2.- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales

Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

AVE int [ tcﬁrlis AVE nac ! AVE int | AVE totales| AVE nac | AVE int | AVE totales

[72010°" 20400 4.700 25.100  21.400 4.800 26200 21900 5.700 27.600
[72015" 24500 5600 30.100 26.600 6.200 32,800 28200 7.000 35.200
20207 28600 6.800 35400 31.600 7.800 39400 34.700 8.900  43.600

Fuente: Prevision de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.2.- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales
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3.2.2. Demanda Esperada de Pasajeros

3.2.2.1. Pasajeros Comerciales

Los valores de trafico de pasajeros comerciales en el escenario medio se tomaran como referencia
para calcular las necesidades futuras del aeropuerto. Se recogen a continuacion en la Tabla 3.3 y

en el Grafico 3.3 adjuntos.

Tabla 3.3.-Reparto del trafico de pasajeros comerciales

UE UE No No UE No UE No TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL

1 .985.000 193.000 165.000 50.000 2.393.000
2.667.000 253.000 215.000 0 65.000 3.200.000
3.402.000 318.000 272.000 0 82.000 4.074.000

Fuente: Previsién de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.3.- Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.2.2.2. Pasajeros de Oftras Clases de Trafico y Transitos
Los valores para los afios estudiados en el escenario medio se muestran en la Tabla 3.4 y en el

Gréfico 3.4 siguientes.

Tabla 3.4.- Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

20107 57170 830

74.910 1.090
94.630 1.370

Fuente: Prevision de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccién y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.4.- Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.2.2.3. Pasajeros Totales
Los valores para los anos estudiados en el escenario medio se indican en la Tabla 3.5 y en el

Grafico 3.5 que se muestran a continuacion.

Tabla 3.5.- Trafico total de pasajeros

m-

2.393.000 57.170 2.451.000
3.200.000 74.910 1.090 3.276.000
4.074.000 94.630 1.370 4.170.000

Fuente: Prewsion de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Anélisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.5.- Prognosis del trafico total de pasajeros
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3.2.3. Demanda Esperada de Aeronaves

3.2.3.1. Aeronaves de Aviacion Comercial

La prognosis de aeronaves comerciales para los afios analizados se presenta en la Tabla 3.6 y en
el Grafico 3.6.

Tabla 3.6.- Trafico comercial de aeronaves

UE No No UE No UE No TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL

21400  2.600 1.700 26.200
- 26.600  3.400 2.100 0 700 32.800
20200 31600  4.200 2.700 0 900 39.400

Fuente: Previsién de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Anélisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.6.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.2.3.2. Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afios estudiados se presenta en la Tabla 3.7 y en el

Grafico 3.7 que figuran a continuacion.

Tabla 3.7.- Otras clases de trafico de aeronaves

Fuente: Prevision de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Gréfico 3.7.- Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.2.3.3. Aeronaves Totales

La prognosis de aeronaves totales para los afos estudiados se presenta en la Tabla 3.8 y en el
Grafico 3.8 adjuntos, con un incremento superior al 20% en el conjunto del periodo considerado.

Tabla 3.8.- Trafico total de aeronaves

-_

26.200 2.500 28.700

“ 32.800 3.200 36.000
202000  39.400 3.800 43.200

Fuente: Previsién de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.8.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.2.3.4. Flota de Diserio

En la Tabla 3.9 y el Grafico 3.9 se muestra la composicion porcentual de la flota prevista en el afio
2020, distribuida de acuerdo con las categorias de aeronaves establecidas por OACI.

Tabla 3.9.- Desglose de modelos previstos en el afio 2020

-_
MODELO TIPO “ TIPO AVE
SEGUN IATA
_ 196 0,50% E
— 4.255 10,80% c
_ 4.255 10,80% c
DA 10638 27,00% c
— 1.872 4,75% c
. B73TT0 1.872 4,75% c
TR 1,576 4,00% c
_ 1,576 4,00% G
_ 13.160 33,40% B
_ 39.400 91,20% :
- ToTALOCT | 3.800 8,80% :
_ 43.200 100% :

Grafico 3.9.- Flota de disefio en el afio 2020 (segtin categoria OACI)
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La Tabla 3.10 muestra la clasificacién de aeronaves por tipo de puesto, segun el “Manual Normativo
de Senalizacion en Area de Movimiento” de Aena, previstas para el afio 2020.

Tabla 3.10.- Aeronaves por tipo de puesto previstas para el afio 2020

OPERACIONES PREVISIBLES (%)
0,50%

TIPO DE PUESTO

10,80%
42,55%

12,755

33,40%
100,00%
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3.2.4. Demanda Esperada de Mercancias
La prognosis de trafico de mercancias para los afios estudiados se presenta en la Tabla 3.11 y en

el Grafico 3.10 siguientes.

Tabla 3.11.- Prevision del trafico de mercancias

- Nacional (Kg) | Internacional (kg) | Total (Kg)

2.703.600 300.400 3.004.000
3.133.800 348.200 3.482.000
3.633.300 403.700 4.037.000

Fuente: Previsién de Marzo de 2007 del Departamento de Prospeccion y Analisis Oferta-Demanda de Aena

Grafico 3.10.- Prevision del trafico de mercancias
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3.2.5. Demanda Esperada en Horas de Disefio

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores de disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves referidos a los periodos de una
hora.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros en horas punta por segmentos de
trafico para los afios que se han analizado se presenta en la Tabla 3.12 y en el

Grafico 3.11. La prognosis de los valores de disefo del trafico de aeronaves en horas punta para

los afos estudiados se presenta en la Tabla 3.13 y en el Grafico 3.12 siguientes.

Tabla 3.12.- Valores de disefio de trafico de pasajeros

Afi PHD PHD UE PHD UE No PHD No UE PHD UE 6 PHD No
= WETE] Schengen Schengen no Schengen Schengen Schengen
' : 0 400 685 330 685 685

_ 1.065 99
B 1350 1.170 480 810 390 810 810
20 1590  1.370 560 950 460 950 950

La categoria UE o Schengen engloba los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como una sola.
La categoria No Schengen engloba los traficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.11.- Valores de disefio de trafico de pasajeros
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Tabla 3.13.- Valores de diserio de trafico aéreo en hora punta de aeronaves

AHD AHD AHD UE AHD UE No | AHD No UE no AHD UE o AHD No
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
R s 12 4 5 4 5 5

EEI0E 16 13 4 6 4 6 6
: 20 18 14 5 6 5 6 6

La categoria UE o Schengen engloba los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como una sola.
La categoria No Schengen engloba los traficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.12.- Prevision de los valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves en hora punta
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3.2.6. Demanda Esperada en Dias Tipo

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los afios estudiados se

presenta en la Tabla 3.14, el Grafico 3.13 y el Grafico 3.14 adjuntos.

Tabla 3.14.- Pasajeros y aeronaves dia tipo

T
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Grafico 3.13.- Pasajeros dia tipo
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Grafico 3.14.- Aeronaves dia tipo
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3.2.7. Demanda Esperada en Horas Punta

Las prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los afios estudiados se
presentan en la Tabla 3.15 y Tabla 3.16, asi como en el Grafico 3.15 y en el Grafico 3.16

respectivamente.

Tabla 3.15.- Tréafico de pasajeros en hora punta

PHP PHP UE PHP UE No PHP No UE no PHPUE6 | PHPNo
Nacional Schengen Schpngen Schengen Schengen Schenge

1.620 1.370
2.055 1.625 600 1.030 700 1.030 1.030
2420 1.890 700 1.200 810 1.200 1.200

La categoria UE o Schengen engloba los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como una sola.
La categoria No Schengen engloba los traficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.15.- Trafico de pasajeros en hora punta
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Tabla 3.16.- Trafico de aeronaves en hora punta

Afio AHP AHP AHP UE AHP UE No AHP No UE no AHP UE 6 AHP No
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
P 6 s 6 6

B s s 4 6 4 6 6
R 2: s 5 6 5 6 6

La categoria UE o Schengen engloba los fraficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como una sola.
La categoria No Schengen engloba los traficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.16.- Trafico de aeronaves en hora punta
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3.2.8. Demanda Esperada en Dias Punta

| 18.100 194

Grafico 3.17.- Pasajeros dia punta

Tabla 3.17.- Pasajeros y aeronaves dia punta
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Grafico 3.18.- Aeronaves dia punta
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Finalmente, la prognosis del tréfico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los afios
estudiados se presenta en la Tabla 3.17, el Grafico 3.17 y el Grafico 3.18 adjuntos.
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3.3. Definicion de los Horizontes de Estudio

En este apartado se definen tres horizontes de estudio, (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3).
Para cada uno de ellos se han tomado los valores de trafico obtenidos de la demanda estimada,

que se presentan en la Tabla 3.18 y en la Tabla 3.19.

En el Capitulo 4 se calcularan las necesidades ligadas a los volimenes de trafico que componen
cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen. En

capitulos posteriores se plantearan las soluciones adecuadas a dichas necesidades.

Tabla 3.18.- Trafico aéreo total en los horizontes de estudio

Pasajeros Pasajeros Aeronaves Aeronaves | Mercancias

Comerciales Totales Comerciales Totales Totales

2.393.000 2.451.000 26.200 28.700 3.004.000
3.200.000  3.276.000 32.800 36.000 3.482.000
4.074.000 4.170.000 39.400 43.200 4.037.000

Tabla 3.19.- Traficos punta y traficos de diseiio en los horizontes de estudio

-E

1.620 1.065 10.000 13.100 23 15 161 132
| 2.055 1.350 12.000 15.500 25 16 172 140
| 2420 1.590 14.000 18.100 28 18 194 149
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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