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La investigacion técnica de los accidentes ferroviarios tendra como finalidad
determinar las causas de los mismos y las circunstancias en que se produferon,
con objeto de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones
oportunas para reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha
investigacion no se ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o
responsabilidad y sera independiente de cualquier investigacion judicial.

(R.D. 810/2007, de 22 de junio, Titulo Ill; articulo 21)
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1. RESUMEN

El dia 4 de junio de 2013, en torno a las 00:30 horas, el jefe de CTC de Villafranca establece
incorrectamente el bloqueo en el trayecto entre las estaciones de Sant Sadurni d’Anoia y Martorell, de
la linea 240 Sant Vicent de Calders — L'Hospitalet de Llobregat, bloqueando por error la via | en vez de
la via Il, en la cual estaban programados trabajos segun el acta semanal.

El tren de mercancias LK500 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, con origen en Villaverde
(Madrid) y destino La Llagosta (Barcelona), venia circulando por la via Il aproximandose a la estacién
de Sant Sadurni d’Anoia. El jefe del CTC le establece itinerario de paso por la via Il de la estacion.

El tren prosigue la marcha encontrandose las sefiales en verde. Al llegar a la baliza previa de la sefial
intermedia 642 del trayecto entre Sant Sadurni y Martorell, le indica via libre (verde), pero al acercarse
a la baliza de pie de dicha sefial ésta ha pasado a rojo, como consecuencia de la colocacién de la barra
de shuntado por parte del encargado de trabajos. Al rebasar el tren LK500 la sefial 642 en rojo, el
sistema ASFA activa el freno de urgencia, quedando el tren detenido sobrepasando la sefial 642 en
533 metros.

Como consecuencia del incidente no se producen dafios personales ni materiales.

Conclusion: El incidente se produce por fallo humano del jefe del CTC al establecer incorrectamente
el bloqueo en el trayecto entre Sant Sadurni d’Anoia y Martorell y bloquear por error la via | en lugar
de la via II.

Recomendaciones:

Destinatario final NuUmero Recomendacion

Incluir dentro de la normativa de aplicacibn a los
trabajos descritos en este informe, en especial en la
Consigna C Experimental n® 58, el uso obligatorio de
protecciones mediante utiles de cortocircuitado (en
lineas con circuitos de via eléctricos) y sefiales (en
lineas sin circuitos de via eléctricos).

Adif 43/13-1

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos
Dia / Hora: 04.06.2013 / 00:30
Lugar: Entorno de la sefial 642, plena via entre las estaciones de Sant Sandurni d’Anoia

y Martorell
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Linea: 240 Sant Vicent de Calders — L'Hospitalet de Llobregat
Tramo: Sant Sadurni — Ag. KM 70+477
Municipio: Sant Sadurni d’Anoia
Provincia: Barcelona

2.1.2. Descripcién del suceso

Los hechos tuvieron lugar el dia 4 de junio de 2013 a las 00:30 horas en plena via, entre las estaciones
de Sant Sadurni d’Anoia y Martorell, de la linea 240 Sant Vicent de Calders — L'Hospitalet de Llobregat,
en la provincia de Barcelona.

En los PK 64+500 y 66+000 del trayecto antes mencionado estaban programados trabajos en la via Il
descritos en el acta semanal de trabajos. El encargado de trabajos realiza la peticién de la interrupcién
de la circulacion por la via Il, siéndole concedida por el jefe del CTC, reflejandolo en el
correspondiente telefonema y anotandolo en el libro de bloqueo. El jefe del CTC bloquea por error la
via | en lugar de la via Il.

El tren de mercancias LK500 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, con origen en Villaverde (Madrid)
y destino La Llagosta (Barcelona), venia circulando por la via Il aproximandose a la estacién de Sant
Sadurni. El jefe del CTC le establece itinerario de paso por la via Il de la estacién, continuando la marcha
hacia el lugar donde se encuentran los operarios, encontrandose la secuencia de sefiales en verde.

Al aproximarse a la baliza previa de la sefial intermedia 642 (PK 64+073) la encuentra en verde,
pero justo al pasar por la baliza de pie de la sefial 642 ésta ha cambiado a rojo, como consecuencia
de la colocacion de la barra de shuntado por el encargado de trabajos, que se encontraba en el tajo
del PK 65+500.

Al rebasar el tren la sefial 642 en rojo se activa el freno de urgencia por actuacion del sistema ASFA,
provocando el frenado del mismo y quedando detenido a 533 metros de la sefial 642.

El encargado de trabajos vio como se aproximaba el tren LK500 por la via Il al lugar de los trabajos y
ordend a los operarios retirarse de la via, no produciéndose ningln dafio personal ni material.
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Croquis:
Martorell
) L'Hospitalet de Llobregat
S'ant Vicent de C.alders Barcelona
Villaverde (Madrid) La Llagosta

A

Sant Sandurni d’Anoia
PK 60+057

v

Via 1, bloqueada incorrectamente por
el jefe del CTC

w [/

S2/2 PK 60+129
VERDE

Tren LK500

Sefial 626
PK 62+309
VERDE

Xak

Via Il

Sefial 642
PK 64+073
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2.1.3. Decisién de abrir la investigacion

El jefe de investigacion de accidentes de la Direccién de Seguridad en la Circulacion del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (Adif), a las 08:57 horas del 4 de junio de 2013, a través de mensaje
de telefonia movil, comunicé a la Comisidn de Investigacion de Accidentes Ferroviarios que se habia
producido el suceso objeto de esta investigacion.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21 y
siguientes, asigna la competencia para la investigaciéon de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

El Pleno de la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, el 25 de junio de 2013, acuerda
abrir la investigacion de este incidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado reglamento, el presidente de la Comisién de
Investigacion de Accidentes Ferroviarios designé como técnico responsable de la investigacién a un
técnico adscrito a la Secretaria de dicha Comision.

El equipo investigador lo integran el citado técnico de la Secretaria junto con:

- El gerente de area de seguridad en la circulacion noreste del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), y por delegacion del director de seguridad en la circulacién de Adif. Entregd su
informe particular el 07.11.13.

- El jefe de &rea de investigacién de accidentes de Renfe Operadora, y por delegacion del director
de seguridad en la circulacion de Renfe Operadora. Entreg6 su informe particular el 12.07.13.

INECO S.A., empresa publica, en el marco de un acuerdo para la encomienda de gestion para el apoyo
a la investigacion de accidentes ferroviarios suscrito con la Subsecretaria del Ministerio de Fomento, ha
realizado trabajos de apoyo al técnico responsable en la investigacién de este suceso.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Adif

El jefe del CTC, con matricula 9725482.

El encargado de trabajos, con matricula 8975880.

IF-040613-230914-CIAF
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Por parte de Renfe Operadora

La magquinista del tren LK500, con matricula 6828602.

2.2.2. Material rodante

Tren de mercancias LK500, formado por la locomotora 253077 y 4 vagones porta-automéviles, con
una longitud de 106 metros y 105 toneladas.

El tren tiene su origen en Villaverde (Madrid) con el n® 82150 hasta Casetas. Se le asigna el n® CZ530
entre Casetas y Zuera y desde Zuera a La Llagosta (Barcelona) como LK500.

Ne UIC: 957102530772.

Tren tipo 100 (velocidad maxima 100 km/h).

2.2.3. Descripcidén de la infraestructura

El tramo donde ocurre el incidente es de via doble electrificada de ancho ibérico, realizandose la
circulacion al amparo de bloqueo automatico banalizado (BAB) con control de trafico centralizado
(CTC) desde el puesto de mando de Villafranca.

El trazado en la zona del incidente es un tramo recto con buena visibilidad.

La sefial intermedia 642 (PK 64+073) es una sefial alta de 3 focos, con cartel con letra P (permisiva),
esta dotada de balizas previa y de pie de sefial.

2.2.3.1. Obras en las inmediaciones

En el lugar donde ocurre la incidencia estaban programados trabajos para ese dia entre las 00:30 y las
04:30 horas, figurando en el acta semanal con el n® 188, consistentes en la limpieza de cunetas.

Los trabajos se realizaban en la via Il con dos equipos, uno en el PK 65+500 para depuracién manual
de via y otro en el PK 66+000 para la limpieza de cunetas con retroexcavadora y dumper.

Los trabajos se realizaban al amparo del articulo 341 del RGC y de la Consigna C Experimental n® 58.

2.2.3.2. Datos de trafico ferroviario

Segun el sistema de informacién CIRTRA (Circulaciones por Tramos), Tomo Il, de Adif-Circulacién, la
media semanal de circulaciones del tramo Sant Sadurni — Ag. KM 70+477, tramo al que pertenece el
PK donde suceden los hechos, es de 739.

2.2.4. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia modalidad A.

IF-040613-230914-CIAF
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2.2.5. Plan de emergencia interno-externo

No se activé ningun plan de emergencia. Fueron informadas Seguridad en la Circulacién de Renfe
y de Adif.

2.3.  VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales vy heridos

No hubo victimas mortales ni heridos.

2.3.2. Danos materiales

Material rodante: no se produjeron.

Infraestructura: no se produjeron.

2.3.3. Interceptacién de la via. Minutos perdidos

No hubo interceptacion de la via, inicamente el tren LK500 sufrié un retraso de 8 minutos.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso no existian condiciones meteorolédgicas adversas. Era de noche.

3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES

De la toma de declaracién realizada al jefe del CTC el dia 4 de junio de 2013 en Barcelona se extracta

lo siguiente:

Que no existia dificultad alguna en la comunicacion.
Que segun el protocolo establecido intercambié telefonemas con un tramo blogueado sin trenes de trabajo.
Que todo funcionaba correctamente a efectos del CTC y no habia ninguna averia.

Que se solicita por parte del encargado de trabajos el bloqueo entre Martorell y Sant Sadurni d’Anoia
por via Il mediante intercambio de telefonemas.

Que una vez realizado y por razones que desconoce bloguea en el sistema CTC el acceso de
circulaciones a la via I, que era la via bloqueada (contraria a la via que se le habia solicitado).

Que al rato llega un tren y le da acceso por via Il al trayecto bloqueado (por libro de bloqueo) y a
continuacion le llama el maquinista para decirle que ve una sefial en rojo (642 permisiva).
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Que acto seguido le llama el encargado de trabajos para preguntarle si era la via Il la que “habiamos
bloqueado”, por lo que observa en el CTC la situacion anormal y ve que habia bloqueado el acceso a la
via | a pesar de que en el telefonema que habia pasado al encargado de trabajos se habia descrito
correctamente la via a bloquear [via I1].

Que se puso en comunicacién con sus superiores y bloquea el acceso a la via solicitada inicialmente (via Il).

Preguntado sobre cudl era su opinion sobre qué pudo influir en el incidente o el motivo del mismo,
responde que el puesto de CTC tiene una elevada carga de trabajo con picos muy acusados: trenes de
mercancias, maniobras en muchas estaciones, cortes de trabajo en distintos trayectos, complejidad de
ciertas estaciones dentro del puesto de CTC, etc., lo que lleva a cierto grado de saturacion.

Del parte de accidentes o incidencias realizado por la maquinista del tren LK500, se extracta lo
siguiente:

Que circulaba con normalidad entre Sant Sadurni y Martorell, estando las sefiales en via libre.

Que se encuentra la sefial intermedia 642 en parada. Que esta sefial esta provista de la letra P
[permisiva].

Que reanudo6 la marcha con marcha a la vista hasta la sefial siguiente de bloqueo cumplimentando el RGC.

Que informa al CTC de la situacion.

De la declaracién del encargado de trabajos de Adif, se extracta lo siguiente:

Que a las 00:09 horas solicita el bloqueo por ocupacién especial en la via Il y que esta en el PK 65+500.

Que una vez concedido el intervalo por el jefe del CTC a las 00:21 horas, procede a colocar la barra de
shuntado en la via Il, quedando pendiente de dar la orden al agente responsable de los trabajos
situados en el PK 66+000 para que se incorpore al tajo.

Que a las 00:30 horas situado en el PK 65+500 observa las luces de un tren que se aproxima al tajo
por la via Il [via que debia estar blogqueada], lado Sant Sadurni a una velocidad reducida.

Que procede a llamar inmediatamente al jefe del CTC quien le pide disculpas por el error cometido.

Que se quita la barra de shuntado y una vez que pasa el tren se pone en contacto con el jefe del CTC
para reiniciar los trabajos.

Que posteriormente y después de ponerse de acuerdo con el agente responsable se inician los
trabajos en el PK 66+000.
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3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

Por parte de Adif

El jefe del CTC (responsable de circulacion) y el encargado de trabajos, estan habilitados conforme a
la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre por la que se determinan las condiciones para la
obtencién de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad:

El jefe del CTC realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 04/10/2013 y su altimo reconocimiento médico y
psicotécnico el 01/08/2013, conforme a la normativa vigente.

El encargado de trabajos realizd su Ultimo reciclaje formativo el 06/06/2011 y su Ultimo
reconocimiento médico y psicotécnico el 22/04/2013, conforme a la normativa vigente.

Por parte de Renfe Operadora

La maquinista del tren LK500 posee el titulo B de conduccién y esta habilitada conforme a la Orden
FOM/2520/2006, de 27 de julio. (Titulo V — Personal de conduccion - en vigor hasta el 11 de enero de
2019, en virtud de la disposicién transitoria octava de la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre).

Esta tiene una antigiiedad en el cargo desde el 09/12/2010.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 23/12/2011 y su ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
25/10/2010, conforme a la normativa vigente.

3.3. NORMATIVA

3.3.1. Leqislacién nacional

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la
circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la homologacion del
material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por
certificacion de dicho material.

Titulo V de la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencién de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
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relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones para la
obtencién de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion de dicho personal y de
los de valoracion de su aptitud psicofisica.

3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comision de Investigacion
de Accidentes Ferroviarios (octubre de 2008).

Consigna C Experimental n® 58 de Adif.

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO, INSTALACIONES
TECNICAS E INFRAESTRUCTURA

3.4.1. Material rodante

Los equipos de seguridad del tren funcionaron correctamente.

Del registrador de eventos del tren LK500 se comprueba que a las 00:28:01 horas pasa por la baliza
de la sefial de salida S2/2 de la estaciébn de Sant Sandurni d’Anoia a una velocidad de 44 km/h,
estando ésta en verde. A las 00:29:59 horas, el tren pasa por la baliza previa de la sefial intermedia
626 en via libre a una velocidad de 85 km/h. A las 00:30:12 horas, el tren pasa por la baliza de pie de
la sefial 626 en verde a 90 km/h. A las 00:31:05 horas el tren pasa por la baliza previa de la sefial
intermedia 642, que ordenaba via libre, a una velocidad de 95 km/h. A las 00:31:19 horas el tren pasa
por la baliza de pie de la sefial 642 que ordenaba parada a una velocidad de 94 km/h. Se observa la
activacion del freno de urgencia por parte del sistema ASFA. A las 00:31:58 horas el tren queda
detenido habiendo recorrido 533 metros desde la activacion del freno de urgencia.

Las horas del registrador de seguridad del tren tienen un desfase aproximado de unos + 45 segundos
con respecto a la hora del CTC.

3.4.2. Infraestructura e instalaciones técnicas

Del andlisis del videografico del CTC se observa que a las 00:25:10 horas el tren LK500 tiene
itinerario establecido por via Il de la estacion de Sant Sadurni d’Anoia, direccién Martorell, y se
observa la via | bloqueda en ese trayecto [la peticion de bloqueo del encargado de trabajos y como
consta en el libro de bloqueo se realiza para la via I1]. A las 00:27:30 horas el tren LK500 pasa por
la sefial de entrada de la estacién. A las 00:28:40 horas el tren LK500 se encuentra ocupando el
circuito de estacionamiento de via Il de la estacion de Sant Sadurni d’Anoia y la sefial de salida S2/2
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en verde (via libre). A las 00:29:46 horas el tren ya ha salido de la estaciéon. En la moviola no se
reflejan las sefiales 626 y 642 al ser estas sefiales intermedias en el trayecto. Durante toda la
secuencia de movimientos la via | permanece bloqueada y la via Il esta en via libre.

3.4.2.1. Obras en las inmediaciones

En el trayecto entre Sant Sadurni y Martorell estaban previstas obras en la via Il consistentes en
limpieza de cunetas, en los PKs 65+500 (depuracién manual de via) y 66+000 (limpieza de cunetas
con retroexcavadora y dumper) como se describe en el punto n°® 188 del acta semanal de trabajos.

Los trabajos se realizaban al amparo del articulo 341 del RGC y de la Consigna C Experimental n® 58,
ya que se trataba de una interrupcion de la circulacion sin tren de trabajos para operaciones en la via.
Para este tipo de trabajos no es obligatorio el uso de la barra de shuntado.

A las 00:19 horas se solicita el bloqueo por ocupacién especial sin tren de trabajos en la via Il por
parte del encargado de trabajos situado en el tajo del PK 65+500, y asi queda reflejado en los
telefonemas y en el libro de bloqueo. El jefe del CTC de Villafranca le concede el intervalo solicitado a
las 00:21 horas. El encargado de trabajos procede a colocar la barra de shuntado en la via Il (aunque
no es obligatorio), quedando pendiente dar la orden al agente responsable de los trabajos del tajo del
PK 66+000 para que inicien la actividad.

A las 00:30 horas el encargado de trabajos observa las luces de un tren que se aproxima a baja
velocidad (por el lado Sant Sadurni) al tajo por via Il (via que se suponia debia estar bloqueada).
Ordena inmediatamente a los operarios retirar las herramientas y salir de la via. A continuacion
procede a llamar inmediatamente al jefe del CTC del Villafranca, quien le pide disculpas por el error
cometido. Se quita la barra de shuntado y una vez pasado el tren, se pone en contacto con el jefe del
CTC de nuevo para continuar los trabajos.

3.5. DOCUMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA CIRCULACION

3.5.1. Intercambio de mensajes verbales en relacién al suceso

Transcripciéon de la conversaciéon mantenida el dia 4 de junio de 2013 entre el jefe del CTC
y el encargado de trabajos. (Desde las 00:18:20 a las 00:26:21 horas).

()

Encargado de trabajos: Nimero 55 [telefonema de peticion de via].

Jefe del CTC: Numero 55.

Encargado de trabajos: a las 0 horas 20 minutos.

Jefe del CTC: Si.
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Encargado de trabajos: Solicito intervalo programado.

Jefe del CTC: Intervalo programado.

Encargado de trabajos: Entre Martorell y Sant Sadurni.

Jefe del CTC: Martorell y Sant Sadurni.

Encargado de trabajos: Por la via Il.

Jefe del CTC: Via Il.

Encargado de trabajos: Hasta las 04:30 horas.

Jefe del CTC: Hasta las 04:30 horas.

Encargado de trabajos: Sin trenes de trabajo y lo firma R.

Jefe del CTC: Con el 738 [telefonema de concesion de via].

Encargado de trabajos: 738.

Jefe del CTC: A las 00:21 horas.

Encargado de trabajos: Si.

Jefe del CTC: Concedido intervalo, concedido intervalo sin trenes de trabajo, entre Martorell y Sant
Sadurni por la via Il, hasta las 04:30 horas y lo dice T.

Encargado de trabajos: Muy bien T. Pues empezamos a trabajar.

Jefe del CTC: Venga de acuerdo.

Transcripcion de la conversacion mantenida el dia 4 de junio de 2013 entre el jefe del CTC
y el encargado de trabajos. (Desde las 00:33:21 a las 00:34:15 horas).

Jefe del CTC: CTC.

Encargado de trabajos: T.

Jefe del CTC: Si, ¢dime?

Encargado de trabajos: Soy R.

Jefe del CTC: Dime R.

Encargado de trabajos: TG no me habias concedido la via Il entre Martorell y Sant Sadurni?
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Jefe del CTC: {Qué me dices?

Encargado de trabajos: TG me habias concedido la via Il entre Martorell y Sant Sadurni? ¢Verdad?

Jefe del CTC: Si, si, si.

Encargado de trabajos: Pues estds pasandome un tren por la via ahora.

Jefe del CTC: Es verdad, si, si, ostras, no me he dado cuenta, se me ha pasado, se me ha pasado, si,
si, me he equivocado, he bloqueado la via | en vez de la via Il ;sabes?

Encargado de trabajos: Ya.

Jefe del CTC: (Qué ha pasado?

Encargado de trabajos: No ha pasado absolutamente nada, nos hemos dado cuenta porque aqui tengo
una recta, tengo una recta aqui de dos kilometros y he visto la luz, y nada mas ver la luz yo he visto
que venia por esta via y hemos sacado todo y no ha pasado nada, no ha pasado nada T, ya ha pasado
por donde yo estoy, lo vamos a dejar pasar y a ver cémo lo arreglamos ahora, yo qué sé, luego
hablamos cuando el tren haya salido del trayecto ¢de acuerdo?

Jefe del CTC: Venga de acuerdo.

Encargado de trabajos: Venga.

3.6. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

Jornada laboral del jefe del CTC:

- el dia 4: 8 horas (2 horas y 30 minutos hasta el momento del incidente),
- el dia 3: 8 horas,

- el dia 2: descanso.

Al jefe del CTC el dia del incidente, en Barcelona a las 02:02 horas, se le realiza prueba de alcoholemia
en aire espirado con resultado negativo (0,00 mg/1000 ml).

Jornada laboral de la maquinista del tren LK500:
- el dia 4: 6 horas y 15 minutos (2 horas y 46 minutos de conduccién efectiva),
- el dia 3: descanso,

- el dia 2: descanso.
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3.7. SUCESOS DE CARACTERISTICAS SIMILARES

El 12 de marzo de 2012 se produjo un accidente de caracteristicas similares a las del presente
informe: colision de un tren con maquinas-herramientas por fallo humano del jefe del CTC al
establecer el itinerario. Este suceso fue objeto de un informe por parte de esta Comision con n°® de
expediente 22/2012.

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

El dia 4 de junio de 2013 a las 00:30 horas, en plena via del trayecto entre las estaciones de Sant
Sadurni d’Anoia y Martorell de la linea 240 Sant Vicent de Calders — L'Hospitalet de Llobregat, el tren
de mercancias LK500 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, con origen en Villaverde (Madrid) y
destino La Llagosta (Barcelona), rebasa la sefial intermedia 642 en rojo, produciéndose la activacion
del freno de urgencia por el sistema ASFA.

En el trayecto entre Sant Sadurni d’Anoia y Martorell estaban previstos trabajos en la via Il en los PKs
65+500 y 66+000 consistentes en la limpieza de cunetas, al amparo del punto n°® 188 del acta
semanal de trabajos.

El encargado de trabajos, que se encontraba en el tajo del PK 65+500, a las 00:18 horas solicita al
jefe del CTC de Villafranca el bloqueo por ocupacién especial de la via Il sin tren de trabajos (entre
Sant Sadurni d’Anoia y Martorell), quedando recogido en el telefonema n° 55.

El jefe del CTC a las 00:21 horas concede el intervalo con interrupcion de circulacién por la via Il para
las actividades del punto n® 188 del acta semanal (sin tren de trabajo) hasta las 04:30 horas,
quedando recogido en el telefonema n°® 738.

El jefe del CTC procedi6 a anotar en el libro de bloqueos ambos telefonemas y la solicitud y concesién
del bloqueo y seguidamente procedio a realizar el mismo, pero dejando bloqueada por error la via | en
lugar de la via Il.

El tren de mercancias LK500 de la empresa ferroviaria Renfe Operadora, con origen en Villaverde
(Madrid) y destino La Llagosta (Barcelona), venia circulando por la via Il aproximandose a la estaciéon
de Sant Sadurni. El jefe del CTC le establece itinerario de paso por la via Il de la estacién, pasa por la
sefial de salida S2/2 de Sant Sadurni (lado Martorell) sobre las 00:27:16 horas, estando ésta en verde
y circulando a una velocidad de 44 km/h. El tren va aumentando su velocidad hasta el entorno de los
95 km/h, seguidamente pasa por las balizas previa y de pie de la sefial intermedia 626 en verde.

El tren continta la marcha y a las 00:30:20 horas pasa a una velocidad de 95 km/h por la baliza previa
de la sefal intermedia 642 (PK 64+073), siendo el aspecto de la sefial via libre. En ese momento el
encargado de trabajos situado en el tajo del PK 65+500 coloca la barra de shuntado en la via Il,
pasando el aspecto de la sefial 642 de verde a rojo. El tren pasa sobre la baliza de pie de la sefial 642

IF-040613-230914-CIAF

Pag. 17 de 20




Investigacion del incidente

MINISTERIO SUBSECRETARIA n°® 0043/2013 ocurrido el 04.06.2013

DE FOMENTO i
Informe final

COMISION DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

a las 00:30:34 horas a una velocidad de 94 km/h y al encontrarse la sefial 642 en rojo se produce la
actuacion del sistema ASFA, activandose el freno de urgencia del tren.

El encargado de trabajos, que observaba aproximarse a baja velocidad las luces de un tren por la via
Il en la que se estaban iniciando los trabajos, ordena a los operarios salir de la via y retirar las
herramientas. Inmediatamente llama al jefe del CTC para comunicarle lo sucedido. El jefe del CTC
reconoce que se ha equivocado al bloquear la via | en vez de la via Il y al hacer circular al tren LK500
por la via Il cuando ésta debia estar bloqueada.

El tren LK500 se detuvo a las 00:31:07 horas habiendo recorrido 533 metros desde la activacion del
freno de urgencia, por lo que qued6 detenido en el PK 64+600.

El encargado de trabajos retira la barra de shuntado y una vez que pasa el tren por el tajo, se vuelve a
poner en contacto con el jefe del CTC para reiniciar los trabajos.

Los trabajos del tajo del PK 66+000 no se habian iniciado ya que el agente responsable no habia
recibido la orden del encargado de trabajos. En este tajo se actuaba con dumper y retroexcavadora.

Como consecuencia del incidente no se produjeron dafios humanos ni materiales.

4.2. DELIBERACION

La maquinista, el jefe del CTC y el encargado de trabajos cumplen la normativa vigente en cuanto al
titulo, habilitaciones, reciclaje y reconocimiento médico y psicotécnico.

En el dia del suceso estaban programados trabajos en la via Il en el trayecto entre Sant Sadurni
d’Anoia y Martorell contemplados en el punto n® 188 del acta semanal. Estos trabajos se realizaban
con interrupcion de la circulacion en la via Il y al amparo del articulo 341 del RGC y de la Consigna C
Experimental n® 58 (interrupcion de la circulacion sin trenes de trabajo).

El encargado de trabajos se pone en contacto con el jefe del CTC de Villafranca para solicitar el
intervalo programado y el jefe del CTC concede el intervalo.

Se intercambiaron 2 telefonemas: el n® 55 de peticiéon y el n® 738 de concesion de la via. Ambos
telefonemas, asi como la accion de bloqueo, aparecen anotados correctamente en el libro de bloqueos.

El jefe del CTC bloguea por error el trayecto entre Sant Sadurni d’Anoia y Martorell de la via | cuando
debiera haber bloqueado la via Il.

El jefe del CTC establecié itinerario de paso por la estacién de Sant Sadurni hacia Martorell por la via Il
al tren LK500 al tener bloqueada la via I.

El tren LK500 circul6 en todo momento con normalidad encontrdndose la secuencia de sefiales en
verde. Al aproximarse a la sefal intermedia 642 se produce el cierre intempestivo de la misma,
pasando de verde a rojo, cuando el tren habia pasado por la baliza previa en verde.
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El cierre intempestivo de la sefial 642 (PK 64+073) se debié a la colocacién de la barra de shuntado
por el encargado de trabajos (PK 65+500).

El uso de la barra de shuntado en este tipo de trabajo no es obligatorio (no esta previsto su uso en la
Consigna C Experimental n°® 58) pero en este caso su utilizacion como medida de proteccion de los
trabajos fue fundamental para evitar un posible accidente.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, las
declaraciones de los implicados, asi como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el
técnico responsable de la investigacion concluye que:

El incidente se produce por fallo humano del jefe del CTC al establecer incorrectamente el bloqueo en
el trayecto entre Sant Sadurni d’Anoia y Martorell y bloquear por error la via | en lugar de la via II.

5. MEDIDAS ADOPTADAS

Por parte de Adif

Se procedié al relevo del jefe del CTC implicado en el incidente. En aplicaciéon de lo dispuesto en el
documento “Actuaciones en caso de accidentes o incidentes, investigacion y andlisis de la DGOI.
Procedimiento General DGOI-PG-SGS-05 de Adif”, el jefe del CTC ha realizado una jornada correctivo-
formativa y de concienciacion en referencia al RGC, a la Consigna C Experimental n® 58 y articulos de
la 1G-7.

En base a las recomendaciones realizadas por la CIAF sobre el accidente ocurrido en Socuellamos el
12/03/2012 (expediente n° 22/2012) y de otros sucesos acaecidos de similares caracteristicas, y con el
fin de reforzar la seguridad en las operaciones de circulacion con establecimiento de corte de via en
aplicacién del régimen de interrupcion de la circulacién, Adif mediante nota interna recuerda la
necesidad de aplicar las medidas de seguridad siguientes:

- Entre el personal de Gestién de Trafico, que en todos los casos se garantice el cierre de la sefial de
salida de la via o vias afectadas, fundamentalmente en lineas o trayectos regulados por CTC. Para
ello se desactivara, cuando las instalaciones lo permitan, la sucesién automatica de trenes, los
sistemas de formacion automatica de itinerarios y se tendra en consideracion las posibilidades que
permite el enclavamiento para garantizar el cierre de la sefial de salida.

- Entre el personal de Mantenimiento, aumentar el refuerzo en el terreno con la colocacién de Gtiles
de cortocircuito (se incluye manual de uso de shunt de cortocircuito HO7-RNF de la firma CATU) en
aquellos trayectos en los que se cuente para la deteccion de la presencia de trenes con circuito de
via eléctrico, y en los que no se disponga del mismo, con el uso y colocacion en el eje de la via de
la sefial de parada regulada en el articulo 217 figura G del RGC.
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Adif

43/13-1

Incluir dentro de la normativa de aplicacibn a los
trabajos descritos en este informe, en especial en la
Consigna C Experimental n® 58, el uso obligatorio de
protecciones mediante utiles de cortocircuitado (en
lineas con circuitos de via eléctricos) y sefiales (en
lineas sin circuitos de via eléctricos).

Madrid, 23 de septiembre de 2014
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