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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) 2017/363 DE LA COMISION
de 1 de marzo de 2017

por el que se modifica el Reglamento (UE) n.° 965/2012 en lo que se refiere a la aprobacién

especifica de las operaciones con aviones monomotores de turbina en vuelo nocturno o en

condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y los requisitos de aprobacién de

formacién sobre mercancias peligrosas en relacién con operaciones no comerciales con aeronaves

motopropulsadas complejas y operaciones especializadas con aeronaves motopropulsadas
complejas

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la
Directiva 91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n.> 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE ('), y en particular su
articulo 8, apartado 5,

Considerando lo siguiente:

(1)

De conformidad con el Reglamento (CE) n.° 216/2008 la Comision debe adoptar las medidas de aplicacion
necesarias a fin de establecer las condiciones para la operacién segura de las aeronaves. El Reglamento (UE)
n.° 965/2012 de la Comision (%) establece esas condiciones.

La aplicacién del Reglamento (UE) n.c 965/2012 a los vuelos ferry ocasionarfa una carga administrativa despro-
porcionada para el sector y para las autoridades competentes. A fin de introducir un enfoque mds proporcionado
y basado en el riesgo a la aplicacién de ese Reglamento, los vuelos extraordinarios de traslado de la acronave, sin
transporte de pasajeros o carga, para su renovacion, reparacion, revisiones de mantenimiento, inspecciones,
entrega, exportacion, o fines similares deben quedar exentos de la aplicacién del Reglamento (UE) n.°c 965/2012.

Las normas y practicas recomendadas de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), establecidas en
la Parte I del anexo 6 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional firmado en Chicago el 7 de diciembre de
1944, contiene disposiciones relativas a las operaciones de aviones monomotores de turbina por la noche o en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos. Esas disposiciones contienen, entre otros, el requisito de
que, al aprobar esas operaciones, el Estado del operador tiene que asegurarse de que se cumplan determinadas
condiciones, incluidas las relacionadas con el equipo instalado, la fiabilidad del motor, el control del motor, los
procedimientos del operador y la instruccién de la tripulacién de vuelo. La legislacion de la Unién debe ajustarse
a esas disposiciones asegurandose de que las operaciones de transporte aéreo comercial de los aviones
monomotores en vuelo nocturno o en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos estén sujetas a la
aprobacion de la autoridad competente.

(") DOL79de19.3.2008,p.1."
(*) Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos

administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).



Diario Oficial de la Unién Europea 2.3.2017

(4)  Ese ajuste deja obsoleta la posibilidad de operar, mediante una excepcion, aviones monomotores en las
condiciones establecidas en las exenciones concedidas por los Estados miembros de conformidad con el
articulo 8, apartado 2, del Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo ('), prevista en el articulo 6, apartado 5,
del Reglamento (UE) n.c 965/2012. Por lo tanto, resulta oportuno suprimir esa disposicion. Esas exenciones para
la operacion de aviones monomotores, incluidas las condiciones establecidas en las mismas, deben considerarse
aprobaciones de la autoridad competente con arreglo al marco legal adaptado durante un periodo adecuado tras
la entrada en vigor del presente Reglamento, a fin de garantizar una transicién natural. Después de ese periodo
transitorio, debe dejar de ser posible depender de dichas exenciones y, en su lugar, deben exigirse las
aprobaciones mencionadas. Cualquier cambio relevante en la operaciéon de esos aviones durante el periodo
transitorio debe seguir comunicandose.

(5)  Los operadores de operaciones comerciales especializadas, asi como los operadores que lleven a cabo operaciones
no comerciales con aeronaves motopropulsadas complejas u operaciones no comerciales especializadas con
aeronaves motopropulsadas complejas que no transporten mercancias peligrosas deben seguir manteniendo
programas de instruccién sobre mercancias peligrosas, de conformidad con el anexo III (Parte-ORO) del
Reglamento (UE) n.° 965/2012. No obstante, a fin de introducir un enfoque mds proporcionado y basado en el
riesgo en la aplicacién de esas normas, debe dejar de exigirse a la autoridad competente que apruebe dichos
programas de instruccion.

(6)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n.> 965/2012 en consecuencia. En particular, debe modificarse
el anexo III (Parte-ORO) de ese Reglamento a fin de adoptar un enfoque mds proporcionado y basado en el riesgo
a los requisitos de aprobacién de los programas de instruccién sobre mercancias peligrosas, y afiadirse asimismo
al anexo V (Parte-SPA) una subparte relativa a las operaciones de aviones monomotores de turbina.

(7)  Las medidas previstas en el presente Reglamento en relacién con los aviones monomotores de turbina se basan
en el dictamen (?) emitido por la Agencia Europea de Seguridad Aérea de conformidad con el articulo 17,
apartado 2, letra b), y el articulo 19, apartado 1, del Reglamento (CE) n.° 216/2008.

(8)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité creado en virtud del
articulo 65 del Reglamento (CE) n.c 216/2008.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.° 965/2012 se modifica como sigue:
1) En el articulo 6, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. No obstante lo dispuesto en el articulo 5 y sin perjuicio del Reglamento (CE) n.c 216/2008 y del Reglamento
(UE) no 748/2012 de la Comisioén (¥) en relacién con la autorizacién de vuelo, los vuelos relacionados con la
introduccién o modificacién de tipos de aeronave efectuados por organizaciones de disefio o de produccién en el
ambito de sus atribuciones, asi como los vuelos que no transporten pasajeros ni carga cuando la acronave esté siendo
trasladada con fines de renovacidn, reparacion, revisiones de mantenimiento, inspecciones, entrega, exportacion,
o fines similares se operardn en las condiciones establecidas en la normativa interna de los Estados miembros.

(*) Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisién, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposiciones
de aplicacién sobre la certificaciéon de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos,
componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacién de las organizaciones de disefio y
de produccién (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1).».

2) En el articulo 6, el apartado 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5.  Hasta el 2 de septiembre de 2017, las exenciones concedidas antes del 22 de marzo de 2017 con arreglo al
articulo 8, apartado 2, del Reglamento (CEE) n.° 3922/91, como se establece en el articulo 6, apartado 5, del
Reglamento (UE) n.° 965/2012 aplicables antes del 22 de marzo de 2017, se considerardn aprobaciones en la
acepcion de la letra a) de la norma CAT.POL.A.300 del anexo IV (Parte-CAT). Después del 2 de septiembre de 2017,
esas exenciones dejardn de ser vélidas para la operacién de aviones monomotores.

(") Reglamento (CEE) n.. 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, relativo a la armonizacion de normas técnicas y procedi-

mientos administrativos aplicables a la aviacion civil (DO L 373 de 31.12.1991, p. 4).

(*) Dictamen n.° 06/2015 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, de 11 de noviembre de 2015, relativo al Reglamento de la Comision
por el que se establecen requisitos técnicos especiales de aprobacion para la operacion de acronaves monomotoras de turbina en vuelo
nocturno o en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
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En el caso de que esté previsto efectuar un cambio en la operacion de esos aviones que afecte a las condiciones
establecidas en dichas exenciones entre el 22 de marzo de 2017 y el 2 de septiembre de 2017, ese cambio previsto
se notificard a la Comisién y a la Agencia antes de que se efectie. La Comisién y la Agencia evaluardn el cambio
propuesto de conformidad con el articulo 14, apartado 5, del Reglamento (CE) n.c 216/2008.».

3) Los anexos II, II[, IV y V se modifican con arreglo al anexo del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 1 de marzo de 2017.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Los anexos II, III, IV y V del Reglamento (UE) n.° 965/2012quedan modificados como sigue:
1) En el anexo II (Pare-ARO), el apéndice II se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice I

ESPECIFICACIONES DE OPERACIONES
(sujetas a las condiciones aprobadas en el manual de operaciones)

Datos de contacto de la autoridad expedidora

Teléfono (): ; Fax ;
Correo electrénico:
AOC (%) Nombre del operador (3): Fecha (%) Firma:

Nombre comercial:
Especificaciones de operaciones n.°:

Modelo de aeronave (°):
Matricula ():

Tipos de operaciones: Transporte aéreo comercial
[ Pasajeros O carga O otros (7):

Zona de operacion (3):

Limitaciones especiales (°):

Aprobaciones especificas: Si No Especificacion ('°) Observaciones
Mercancias peligrosas O O

Operaciones con visibilidad reducida O O CAT (") ...

Despegue RVR ('?):'m

Aproximacion y aterrizaje DA/H: RVR pies: m

RVSM (*3): ON/A

ETOPS (%) OnNA Umbral tiempo-distancia

maximo ('%): min.

)

Especificaciones de navegacion
complejas para operaciones PBN ('°)

Especificacion minima de performance de
navegacion

o O 0O gog
o 0O 0O o0Onog

Operaciones con aviones monomotores (%
de turbina en vuelo nocturno o en
condiciones meteorolégicas de vuelo por

instrumentos
(SET-IMC)

O
O

Operaciones con helicopteros con la
ayuda de sistemas de visién nocturna de
imagenes

Operaciones de vuelo de helicopteros con
gruas de rescate

Operaciones de servicio médico de
emergencias con helicoptero

Operaciones de vuelo de helicépteros en
el mar

Instruccion de tripulacion de cabina ('9)

Expedicion de atestados CC (?°)

Ooono g O 0O
ooogo g O O

)

Mantenimiento de la aeronavegabilidad

Otros (%)
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(") Datos de contacto del teléfono y fax de la autoridad competente, incluido el prefijo nacional. Correo electronico, si existiera.

(® Introdlzcase el numero de certificado de operador aéreo (AOC) asociado.

(® Introdlzcase el nombre registrado del operador y el nombre comercial del mismo, si son diferentes. Introdiizcase “Dba” (“Doing
business as”) antes del nombre comercial.

(% Fecha de expedicion de las especificaciones de operaciones (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad competente.

(®) Introdlzcase la designacion OACI de la marca, modelo y serie de la aeronave, o bien la serie maestra, si ha sido designada una (por
ejemplo: Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232).

(®) Las marcas de matricula figuraran o bien en las especificaciones de operaciones, o bien en el manual de operaciones. En este dltimo
caso, las especificaciones de operaciones relacionadas deberan hacer referencia a la pagina correspondiente en el manual de
operaciones. En caso de que no todas las aprobaciones especificas se apliquen al modelo de aeronave, las marcas de matricula de
la aeronave se podran introducir en la columna de observaciones de la aprobacién especifica adecuada.

(") Otro tipo de transporte a especificar (por ejemplo, servicio médico de urgencia).

(® Listado de las zonas geograficas de operacion autorizadas (por coordenadas geograficas o rutas especificas, limites regionales o
nacionales de la informacién de vuelo).

(% Listado de las limitaciones especiales aplicables (por ejemplo solo VFR, solo operaciones diurnas, etc.).

("% Enumérense en esta columna los criterios mas permisivos para cada aprobacion o el tipo de aprobacion (con los criterios
apropiados).

(") Introddzcase la categoria de aproximacion de precision aplicable: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT I, CAT IlIA, CAT llIB o CAT llIC.

Introdlzcase el alcance visual en la pista (RVR) minimo en metros y la altura de decisién (DH) en pies. Utilicese una linea por

categoria de aproximacion enumerada.

("?) Introddzcase el RVR de despegue minimo aprobado en metros. Si se han otorgado diferentes aprobaciones, utilicese una linea por
aprobacion.

('3) La casilla No aplicable (N/A) debera marcarse Gnicamente si el techo maximo de la aeronave queda por debajo de FL290.

("% Las operaciones de radio amplio (ETOPS) actualmente se aplican solo a las aeronaves bimotores. Por consiguiente, si el modelo de
la aeronave tiene mas o menos de dos motores puede marcarse la casilla No aplicable (N/A).

('®) También puede especificarse el umbral de distancia (en NM), asi como el tipo de motor.

('®) Navegacion basada en la performance (PBN): utilicese una linea para cada aprobacion PBN especifica (por ejemplo, aproximaciones
RNP AR APCH), con las limitaciones adecuadas enumeradas en las columnas “Especificaciones” y/o “Comentarios”. Las
aprobaciones especificas de procedimientos RNP AR APCH especificos pueden indicarse en las especificaciones de operaciones o
en el manual de operaciones. En este (ltimo caso, las especificaciones de operaciones relacionadas deberan hacer referencia a la
pagina correspondiente en el manual de operaciones.

(") Indiquese si la aprobacion especifica esta limitada a determinados finales de pista y/o aerédromos.

('®) Insercion de la combinacion de célula/motor concreta.

("9 Autorizacion para llevar a cabo el curso de instruccion y el examen que deben realizar los solicitantes de una certificacion de
tripulacion de cabina, segun lo especificado en el anexo V (Parte CC) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

(2% Autorizacion para expedir certificaciones de tripulacion de cabina, segun lo especificado en el anexo V (Parte CC) del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011.

(2" ElI nombre de la persona/organizacion responsable de garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y una
referencia a la norma que requiere el trabajo, por ejemplo, subparte G del anexo | (Parte-M), del Reglamento (UE) n.° 1321/2014.

(¥ Aqui pueden introducirse otras autorizaciones o datos, usando una linea (0 un bloque multilineal) por autorizacién (por ejemplo:
operaciones de aterrizaje en corto, operaciones de aproximacion de descenso pronunciado, operaciones con helicopteros a/de un
lugar de interés publico, operaciones con helicoptero sobre un entorno hostil situado fuera de un area congestionada, operaciones
con helicopteros sin capacidad de aterrizaje forzoso seguro, operaciones con angulos de alabeo incrementado, distancia maxima
desde un aerédromo adecuado para aviones bimotor sin aprobacién ETOPS, aeronaves usadas para operaciones no comerciales).

~

FORMULARIO AESA 139, edicién 3».

2) El anexo III (Parte-ORO) queda modificado como sigue:
a) en el punto ORO.GEN.110, las letras j) y k) se sustituyen por el texto siguiente:

«j) El operador establecerd y mantendrd programas de instruccién sobre mercancias peligrosas para el personal
con arreglo a las instrucciones técnicas. Esos programas de instruccion deberdn corresponder a las responsabi-
lidades del personal. Los programas de instruccion de los operadores de transporte aéreo comercial de carga,
tanto si se trata de mercancias peligrosas como si no, y de los operadores que efectien operaciones distintas
de las de transporte aéreo comercial mencionadas en las letras b), ¢) y d) del punto ORO.GEN.005 que
transporten mercancias peligrosas estarin sujetos a examen y aprobaciéon por parte de la autoridad
competente.

k) No obstante lo dispuesto en la letra j), los operadores que efectiien operaciones comerciales con las aeronaves
siguientes se asegurardn de que la tripulacion ha recibido la instruccién o informacién adecuadas sobre
mercancias peligrosas que les permita reconocer mercancias peligrosas no declaradas transportadas a bordo
por pasajeros o como carga:

1) un planeador;

2) un globo;

3) un avién monomotor propulsado por hélice con masa mdxima certificada de despegue de 5 700 kg
o menos y una MOPSC de 5 plazas o menos operado en un vuelo con despegue y aterrizaje en el mismo
aerédromo o lugar de operaci6n, en condiciones VFR diurnas; o

4) un helicoptero distinto de los motopropulsados complejos, monomotor, con una MOPSC de 5 plazas

o menos operado en un vuelo con despegue y aterrizaje en el mismo aerédromo o lugar de operacion, en
condiciones VFR diurnas;»;
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b)

en el punto ORO.FC.A.250, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) El titular de una CPL(A) (avidn) solo actuard como comandante de transporte aéreo comercial en un avién con
un solo piloto si:

1) cuando transporte pasajeros conforme a las reglas de vuelo visual (VFR) mds alld de un radio de 50 NM
(90 km) desde el aeré6dromo de salida, el piloto tiene un minimo de 500 horas de tiempo de vuelo en
aviones o es titular de una habilitacién de vuelo por instrumentos en vigor;

2) cuando realice operaciones en un tipo multimotor conforme a las normas IFR, el piloto dispone de un
minimo de 700 horas de tiempo de vuelo en aviones, incluidas 400 horas como piloto al mando. Estas
horas incluirdn 100 horas en IFR y 40 horas en operaciones multimotor. Las 400 horas como piloto al
mando podrin sustituirse por horas de actuacién como copiloto dentro de un sistema establecido de
tripulacién multipiloto prescrito en el manual de operaciones, sobre la base de dos horas de tiempo de
vuelo como copiloto por una hora de tiempo de vuelo como piloto al mando;

3) cuando realice operaciones en un avién monomotor conforme a las normas IFR, el piloto dispone de un
minimo de 700 horas de tiempo de vuelo en aviones, incluidas 400 horas como piloto al mando. Esas
horas incluirdn 100 horas en IFR. Las 400 horas como piloto al mando podrdn sustituirse por horas de
actuaciéon como copiloto dentro de un sistema establecido de tripulacién multipiloto prescrito en el
manual de operaciones, sobre la base de dos horas de tiempo de vuelo como copiloto por una hora de
tiempo de vuelo como piloto al mando.».

3) El anexo IV (Parte-CAT) se modifica como sigue:

a)

el punto CAT.OP.MPA.136 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.OP.MPA.136 Rutas y dreas de operacién — aviones monomotores

Salvo si estd aprobado por la autoridad competente con arreglo al anexo V (Parte-SPA), subparte L —
OPERACIONES DE AVIONES MONOMOTORES DE TURBINA EN VUELO NOCTURNO O EN CONDICIONES METEORO-
LOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS (SET-IMC), el operador se asegurard de que las operaciones de aviones
monomotores se efectden solamente en rutas o zonas donde haya superficies disponibles que permitan la
ejecucion de un aterrizaje forzoso seguro.»;

en el punto CAT.OP.MPA.180, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) Si no fuera posible utilizar el aerédromo de salida como aerédromo alternativo de despegue por motivos
meteoroldgicos o de performance, el operador seleccionard otro aeré6dromo alternativo de despegue adecuado
que no se encuentre a una distancia del aer6dromo de salida superior a:

1) en el caso de los aviones bimotores:

i) una hora de vuelo a velocidad de crucero OEI con arreglo al AFM, con aire en calma y en condiciones
estdndar basadas en la masa de despegue real; o

ii) al umbral tiempo-distancia ETOPS aprobado de conformidad con el anexo V (Parte-SPA), subparte F,
sujeto a cualquier restriccion de la MEL, hasta un méaximo de 2 horas, a velocidad de crucero OEI de
acuerdo con el AFM con aire en calma y en condiciones estindar basadas en la masa de despegue real;

2) en el caso de los aviones de tres y cuatro motores, a dos horas de vuelo a velocidad de crucero OEI, con
arreglo al AFM con aire en calma y en condiciones estindar basadas en la masa de despegue real;

3) para las operaciones aprobadas con arreglo al anexo V (Parte-SPA), subparte L — OPERACIONES DE
AVIONES MONOMOTORES DE TURBINA EN VUELO NOCTURNO O EN CONDICIONES METEOROLOGICAS DE
VUELO POR INSTRUMENTOS (SET-IMC), a 30 minutos de vuelo a velocidad normal de crucero con aire en
calma, basadas en la masa de despegue real.

En el caso de los aviones multimotores, si el AFM no contiene una velocidad de crucero OEI, para efectuar el
célculo se utilizard la velocidad alcanzada con el motor o los motores restantes funcionando a la potencia
maxima continua.»,
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¢) en el punto CAT.POL.A.300, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Salvo si estd aprobado por la autoridad competente con arreglo al anexo V (Parte-SPA), subparte L —
OPERACIONES DE AVIONES MONOMOTORES DE TURBINA EN VUELO NOCTURNO O EN CONDICIONES METEORO-
LOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS (SET-IMC), el operador no efectuard vuelos con un avién monomotor:

1) de noche; o
2) en IMC excepto de acuerdo con VER especial.;

d) el punto CAT.POL.A.320 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.POL.A.320 En ruta — Aviones monomotores

a) En las condiciones meteoroldgicas previstas para el vuelo, y en caso de fallo del motor, el avién podra alcanzar
un lugar en el que se pueda efectuar un aterrizaje forzoso seguro, salvo si el operador estd aprobado por la
autoridad competente con arreglo al anexo V (Parte-SPA), subparte L — OPERACIONES DE AVIONES
MONOMOTORES DE TURBINA EN VUELO NOCTURNO O EN CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR
INSTRUMENTOS (SET-IMC) y utiliza un periodo de riesgo.

b) A efectos de la letra a), se supondrd que, en el punto del fallo del motor:

1) el avion no vuela a una altitud superior a aquella en que la velocidad de ascenso sea igual a 300 pies por
minuto con el motor funcionando dentro de las condiciones especificadas de potencia maxima continua; y

2) el gradiente en ruta serd el gradiente bruto de descenso aumentado por un gradiente del 0,5 %.».

4) En el anexo V (Parte-SPA), se afiade la siguiente subparte L:

«SUBPARTE L

OPERACIONES DE AVIONES MONOMOTORES DE TURBINA EN VUELO NOCTURNO O EN
CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operaciones SET-IMC

En las operaciones de transporte aéreo comercial (CAT), los aviones monomotores de turbina solamente se operardn
en vuelo nocturno o en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC) si la autoridad competente ha
concedido al operador una aprobacién SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 Aprobacién de operaciones SET-IMC

Para obtener una aprobacion SET-IMC de la autoridad competente, el operador aportard pruebas de que se cumplen
las siguientes condiciones:

a) la flota mundial logra en servicio un nivel aceptable de fiabilidad del motor de turbina para la combinacién
concreta de estructura-motor;

b) se han establecido instrucciones y procedimientos especificos de mantenimiento para garantizar los niveles
previstos de mantenimiento de la aeronavegabilidad y fiabilidad del avién y de sus sistema de propulsion que se
han introducido en el programa de mantenimiento de la aeronave del operador de conformidad con el anexo I del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 (Parte-M), incluido todo lo siguiente:

1) un programa de supervisién de tendencias del motor, salvo en lo que respecta a los aviones que obtuvieron su
primer certificado de aeronavegabilidad después del 31 de diciembre de 2004, que tendrdn un sistema
automadtico de supervisién de tendencias;

2) un programa de fiabilidad de los sistemas de propulsién y asociados;

¢) se han establecido la composicion de la tripulacion de vuelo y un programa de instruccién y evaluacién de los
miembros de la tripulacién de vuelo que participan en estas operaciones;
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d)

se han establecido procedimientos operativos que especifiquen todo lo siguiente:

1) el equipo que debe transportarse, incluidas sus limitaciones operativas y las entradas apropiadas en la MEL;
2) la planificacién del vuelo;

3) los procedimientos normales;

4) los procedimientos de contingencia, incluidos los procedimientos en caso de fallo del sistema de propulsién,
asi como los procedimientos de aterrizaje forzoso en cualquier condicién atmosférica y climatoldgica;

5) la monitorizacién y notificacion de incidentes.

se ha efectuado una evaluacion del riesgo, incluida la determinaciéon de un periodo de riesgo aceptable si un
operador tiene previsto utilizarlo.

SPA.SET-IMC.110 Requisitos de equipo para las operaciones SET-IMC

Los aviones utilizados para operaciones SET-IMC estardn provistos de todos los equipos siguientes:

a)

dos sistemas separados de generacién eléctrica, cada uno capaz de suministrar suficiente energia a todos los
instrumentos de vuelo, sistemas de navegacion y sistemas del avién esenciales necesarios para la continuacion del
vuelo hacia el aerédromo de destino o de alternativa;

dos indicadores de actitud, alimentados a partir de dos fuentes independientes;

para las operaciones de pasajeros, un arnés de hombro o cinturén de seguridad con una correa diagonal para
cada asiento de pasajero;

equipo de deteccion meteoroldgica de a bordo;

en un avién presurizado, suficiente oxigeno suplementario para todos los ocupantes para permitir el descenso,
después de fallo de motor a la altitud de crucero méxima certificada, a la velocidad de mejor ratio de planeo y en
la mejor configuracion de planeo, suponiendo el mdximo indice de fuga en la cabina, hasta que se alcancen
altitudes de cabina sostenidas inferiores a 13 000 pies;

un sistema de navegacion de drea en el que se puedan programar las posiciones de los lugares de aterrizaje y que
proporcione guia lateral a la tripulacién de vuelo para alcanzar dichos lugares;

un radioaltimetro;

una luz de aterrizaje que pueda iluminar el punto de toma de contacto en la senda de planeo con potencia cero
desde una distancia de 200 pies;

un sistema de suministro eléctrico de emergencia de capacidad y resistencia suficientes para proporcionar energia,
tras el fallo de toda la potencia generada, a las cargas adicionales necesarias para todo lo siguiente:

1) los instrumentos esenciales de navegacion de vuelo y de drea durante el descenso desde la altitud médxima de
operacion tras el fallo del motor;

2) los medios para efectuar un intento de puesta en marcha del motor;

3) llegado el caso, el despliegue extension del tren de aterrizaje y los flaps;
4) el uso del radioaltimetro durante toda la aproximacion de aterrizaje;

5) la luz de aterrizaje;

6) un calentador del tubo de Pitot;

7) si estdn instalados, los medios eléctricos para ofrecer proteccion suficiente frente a la limitacién de la vision
del piloto para el aterrizaje;
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j) un sistema de arranque que se active automdticamente, o que pueda ser operado manualmente, para el despegue,
el aterrizaje, y durante el vuelo, en humedad visible;

k) un medio para supervisar continuamente el sistema de lubricado del grupo motopropulsor eléctrico a fin de
detectar los residuos asociados al fallo inminente de un componente del sistema de propulsion, incluida una sefial
de alerta en la cabina de vuelo;

1) un dispositivo de emergencia de control de la potencia del motor que permita la operaciéon del motor a un rango
de potencia suficiente para la finalizacién segura del vuelo en el caso de un fallo razonablemente probable de la
unidad de control del combustible.».
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