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2.1. ENTORNO FISICO

El Hierro es la isla de menor superficie del archipiélago, perteneciendo administrativamente-aa” la
Provincia de Tenerife siendo la mas Occidental de todas las islas, y a su vez el punto mas meridional de
Espana. Desde la antigiiedad hasta el S.XIX fue el cabo de Punta de Orchilla el que se tomaba como
referencia de meridiano cero que luego se sustituydé por el de Greenwich. La isla se levanta como un
gran roque de dificil acceso con escasas playas y numerosos acantilados de extraordinaria belleza. Su
capital es Valverde, situada al Noroeste de la isla, centro economico y de mayor actividad social junto a
Frontera, otro de sus municipios importantes, donde se encuentra la mayor parte de su escasa
poblacidn. En Valverde se asentaron los primeros pobladores de la isla, denominados "bimbaches" y de
los que se desconoce su origen.

El Hierro es una isla en la que la actuacion del hombre sobre el medio natural no ha roto su armonia.
De hecho es la isla menos poblada del Archipiélago con particularidades como que el 95% de sus
edificaciones no sobrepasan las dos plantas y mas de la mitad de su superficie esta protegida por la Ley
de Espacios. Zonas como La Dehesa y El Julan son auténticos bandos de informacion de nuestro pasado
natural y arqueoldgico. El Hierro esta repleto de tesoros de la Naturaleza: sabinas milenarias, especies
del terciario como el Lagarto del Salmor -que cuenta con un centro de recuperacién y difusion- o el
prodigioso manantial Pozo de la Salud. Sus espectaculares fondos marinos atraen el interés de los
amantes del submarinismo.
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2.1.1. GEOGRAFIA Y GEOMORFOLOGIA !

2.1.1.1. GEOLOGIA

El Hierro, al igual que el resto de las islas Canarias, esta formada por un apilamiento de
materiales volcanicos, con su base en el fondo del océano, a unos 3.500 metros de
profundidad.

Como las demas islas del Archipiélago, las erupciones no han sido continuas, alternando
periodos de intensa actividad efusiva que han dado lugar a la formacién del edificio insular,
con otros de calma en que la erosidn y la abrasidn marina lo destruian parcialmente.

El ascenso y emision del magma se ha verificado, preferentemente, a través de tres ejes
estructurales que convergen en el centro de la isla, en angulo de 120°, formando una
especie de estrella de tres puntas, de manera similar a lo que sucede en la isla de
Tenerife. Es en torno a estos tres ejes donde se han vertebrado tanto los centros de
emision como las formaciones de diques.

En lineas generales se distinguen en su formacion tres grandes series volcanicas,
denominadas Antigua, Intermedia y Reciente (ver GRAFICO 2.I), separadas por dos
discordancias erosivas o periodos de calma, puestas de manifiesto en sus importantes
acantilados, pero no generalizadas ni bien definidas, lo que dificulta la estratificacion de las
diferentes capas.

La serie inferior, o serie Antigua, esta formada por un apilamiento de materiales de mas
de mil metros de espesor, compuesta de materiales fragmentarios, acumulados muy
desordenadamente, seguidos de lavas basalticas bastante mas regulares.

A ella pertenecen los terrenos que afloran en la base de los acantilados de Icota-Las
Playas, en los dos extremos del acantilado del Golfo y, aunque cubierto por emisiones
posteriores, se pueden observar también en el Roque de las Campanas (Tamaduste) y en
las cuencas de los barrancos situados entre el Puerto de la Estaca y Timejiraque. Quedan
restos del edificio central de esta serie, aunque muy erosionados, en la Montafha de los
Cepones, Timbarombo, Guadavaca, Montafia de la Virgen, etc.

La serie Intermedia esta formada por multitud de edificios volcanicos superpuestos a la
serie antigua, con gran abundancia de material piroclastico, que se suceden ya de manera
mas definida sobre los ejes estructurales.

Los centros de emision de la ultima fase de esta serie aln conservan bastantes rasgos de
su morfologia original, con conos erosionados pero perfectamente reconocibles. Ocuparon
la mayor parte de la isla y aportaron gran cantidad de material que, probablemente oculté
—especialmente en la zona de El Julan- muchos conos de la serie Antigua. Las montafias
del Humilladero, Tanganasoga, Malpaso, Tenerista, etc., forman parte de esta serie.

La serie Reciente de volcanes subhistdricos, tiene sus centros eruptivos perfectamente
conservados y sus lavas se extienden formando malpaises, donde la erosion todavia no ha
trabajado. Estan agrupados perfectamente en las costas, en los tres vértices de la isla, han
ganado terreno al mar, agrandandola y protegiéndola de la erosidn y abrasion marina. Las
montanas del Tesoro, La Charneta, Las Salinas, Bermeja, y Quemada en la zona Norte.
Montafias de Iramas, La Restinga, El Julan y Tecorén en el Sur. Montafia de Juapira,
Tamasina, Sabinosa, Tejeguate y Orchilla en el Golfo, son algunas de las mas importantes
de esta serie.
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GRAFICO 2.1
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2.1.1.2. GEOQUIMICA

De las tres series en que suele subdividirse la formacion de la isla, la serie Reciente es
geoquimicamente similar a la Intermedia, siendo, a su vez, ambas mas alcalinas que la
serie Antigua. Este incremento de alcalinidad en las series mas jovenes es un fendémeno
analogo a lo que ocurre en otras islas del archipiélago. En cuanto a la composicién quimica
de sus rocas, predominan los basaltos piroxénicosolivinicos, evolucionando a traquibasaltos
y traquitas.

2.1.1.3. GEOMORFOLOGIA Y RELIEVE

La isla de El Hierro, a pesar de su pequefia superficie, unos 270 km? alberga una gran
variedad de paisajes y configuraciones, de tal forma que se pueden definir varias unidades
de relieve con caracteristicas propias y bien diferenciadas: El Golfo, Las Playas, la Vertiente
Nororiental, La Meseta de Nisdafe, El Pinar, el Julan y la Dehesa.
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El Golfo es una gran concavidad que abre el norte de El Hierro a los vigntos alisios. Como
consecuencia de los importantes derrames lavicos cuaternarios, al pie del antiguo
acantilado se ha construido una /sl baja o plataforma costera relativamente- llana,
bordeada por un impresionante escarpe montafiosa (1.000 m practicamente verticales) en
forma de arco, que delimita la depresion interior por el Este, Sur y Oeste, quedando por el
Norte ampliamente abierta al mar.

La costa, abierta a los vientos del NE, estd sufriendo un lento pero continuado retroceso
por la accion del oleaje marino. Ello da como consecuencia un litoral recortado que llega a
formar verdaderos acantilados. En la costa, debido a la accién mecéanica del mar y a la
corrosion desencadenada por las gotas de agua de mar pulverizadas, “marquesid’, se han
formado numerosas oquedades y respiraderos, “bufaderos”, asi como arcos y puentes
naturales, algunos de gran belleza como el Charco o La puente.

GRAFICO 2.11

EL GOLFO

En la parte oriental de la isla, se encuentran los acantilados de Las Playas. Mordiendo la
meseta de Nisdafe, mirando al Este-Sureste, se abre un gran escape semicircular, con un
didmetro de cinco km entre Punta de Miguel y la de La Bonanza, que llega a tener en su
centro una altura superior a los mil metros. En su base se desarrollan las playas de cantos
y rogues. Los barrancos que surcan el escarpe salvan fuertes desniveles en distancias muy
cortas y, durante las lluvias, acarrean gran cantidad de material que depositan en la
plataforma interior.

De los tres vértices de la isla es la Vertiente Nororiental la que alcanza un mayor
desarrollo, lo que demuestra la concentracion de la actividad volcénica, preferentemente
en la directriz NE-SW, a lo largo de la historia geoldgica de El Hierro. Se extiende desde el
Risco de Tibataje al Oeste, hasta el arco de Las Playas al Este, rodeado por el océano en
todo su contorno.

Toda esta amplia unidad se articula en torno al estratovolcan de Ventejis (1.137 m) que,
junto con las montafias que le circundan, constituyen la linea de cumbres mas elevada de
la zona y las cuencas de recepcién que alimentan la mayor parte de los barrancos que
surcan la vertiente.
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La Meseta de Nisdafe se conforma como una amplia zona ondulada, relativamente llana,
que arranca por el oeste desde el cantil que forma la parte alta del escarpe del Gglfo,

aproximadamente entre el Mirador de Jinama y el de la Pefia. M e

La meseta va perdiendo altitud lentamente hacia el norte y este. Casi toda la meseta se
situa entre los 1.200 y los 900 m, con gran uniformidad de pendiente.

El Pinar costituye la parte oriental de la vertiente meridional de El Hierro. Limita esta
unidad de relieve al Este con la meseta de Nisdafe y Las Playas, y se extiendo desde la
linea de cumbres hasta el mar, donde progresivamente se va estrechando y alargando
hacia el Sur, por la serie de volcanes subhistoricos que han aumentado la superficie de la
isla, formando el extremo de la Restinga.

Se caracteriza esta zona por preésentar una aglomeracion de aparatos volcanicos a modo
de enjambre que tapizan su suelo. La direccién dominante es NE-SW, aungue existen, sin
embargo, otros muchos conos volcanicos a los que es dificil encontrarles rumbos definidos,
quiza por su situacién cerca de la interseccion de dos de los ejes estructurales que operan
en la isla.

La Dehesa y Orchilla limita por el este con El Julan y por el NE con el extremo del
escarpe occidental del Golfo. Al norte y oeste sus limites vienen dados por los importantes
cantiles retranqueados de la Punta de La Dehesa, La Hoya del Verodal y los andenes
marinos que se extienden desde la Bahia de los Reyes hasta la playa de Los Negros, donde
se continta por la unidad morfoldgica de volcanismo reciente de Orchilla que le cierra por
el sur.

Las cotas altas de esta unidad presentan algunos conos volcanicos, que siguen la directriz
estructural NO-SE, y que se contintan por las tierras de suave pendiente del Crees, hoy
abancaladas por la mano del hombre.

El Julan es la vertiente sur del arco del Golfo. Se trata de una ladera empinada, rayada
por barrancos inhdspitos en los que se han encontrado inscripciones de los antiguos
pobladores de Canarias, los Guanches. Es sdlo transitada por los cabreros. Como en otras
islas, las nubes no alcanzan la vertiente sur al desflecarse en el choque con las cumbres
centrales.

El Julan esta constituido por apilamientos de materiales volcanicos de la serie Intermedia,
que recubren superficialmente todas sus laderas, sepultando el relieve primitivo.

2.1.2. LAFLORA Y LA FAUNA
2.1.2.1. LA FLORA HERRENA

En El Hierro, al igual que en el resto de Canarias, encontramos una gran cantidad de
especies vegetales endémicas, propias del archipiélago o exclusivas de esta isla.

En las zonas altas encontramos magnificas laurisilvas, vestigios de los bosques
predominantes en épocas muy remotas, con diversas especies de laureles, helechos vy
musgos. El Fayal es la zona de encinas y hayas, mientras que los eucaliptos son un clasico
ejemplo de flora introducida por el hombre.

Los extensos bosques de coniferas se dice que son los mas hermosos y espectaculares del
archipiélago. El pino canario es de porte muy recto y poco exigente, mientras que el denso
manto formado por sus agujas impide el crecimiento de otras especies vegetales.

ANALISIS DEL ENTORNO 2.6
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.III. DISTRIBUCION GENERAL DE LA VEGETACION EN EL HIERRO
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GRAFICO 2
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Las zonas bajas son mucho més secas y su escdsa vegetacion esta formada principalmente
por plantas crasas y numerosas especies de euforbiaceas. Las tabaibas y los cardones, con
su caracteristica forma de candelabro, son otras de las especies que atraen la atencion del
visitante. Las tuneras (chumberas), de deliciosos frutos, y los agaves son especies no
autoctonas. Estos Ultimos producen un escapo floral de hasta 6 m de altura, ligero pero
muy consistente, y que los campesinos emplean para hacer escaleras y canalizaciones para
el agua.

En El Hierro se encuentran también algunos escasisimos ejemplares de plantas tan
famosas como el drago (recordemos el famoso ejemplar de Icod, en Tenerife) y la palmera
canaria.

En la isla de El Hierro, la distribucion de la vegetacion coincide, a grandes rasgos, con los
pisos bioclimaticos de las restantes islas occidentales del Archipiélago:

El Piso Basal, compuesto por las plantas haldfilas (amantes de la sal) y xerdfilas (que
viven en medio seco) de costa, hasta los 400 m aproximadamente.

Las Formaciones de transicion, cuyos limites dependen de la exposicion a los vientos
alisios y al sol, entre los 300 y los 600 m en las vertientes septentrionales y entre los 500 y
900 en las meridionales.

El Piso Montano, himedo o seco segun la orientacién, que llega a la cumbre.
Este esquema general sufre una serie de modificaciones en funcién de la configuracion

orografica de la Isla y de la actividad humana con sus explotaciones agricolas y ganaderas,
siendo las formaciones de transicion las mas castigadas por la mano del hombre.

ANALISIS DEL ENTORNO 2.7



Plan Director‘del- Asropuerissde El Hierro
o ) ‘\'\\i

2.1.2.2. LA FAUNA HERRENA
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La fauna de El Hierro no cuenta con una gran dive%?:‘sjgad;;:.de.:. especigs. Los
omnipresentes conejos, por ejemplo, fueron introducidos exclusﬁé:mgp’_gggéaﬁ la caza.
El lagarto gigante La especie mas famosa es, sin lugar a dudas el lagarto gigante
de Salmor. Durante mucho tiempo se le creyé extinto, hasta que volvié a localizarse
una variedad similar en 1975. Estos animales, de hasta 70 cm de longitud, estan

emparentados con los pequerios lagartos que corretean por toda la isla.

El lagarto gigante vive en la Fuga de Gorreta y esta protegido por la ley. En el poblado
de Guinea se muestran al pUblico algunos ejemplares en una instalacién de terrarios
disefiados para este propdsito (Centro de Recuperacion del Lagarto de Salmor).

Las aves. De entre los pajaros no podemos dejar de citar al canario silvestre, cuyo
color gris verdoso y su aspecto insignificante no le impiden ser un consumado
cantarin.

La introduccién de la hormiga roja, producida involuntariamente hace unos 50 anos,
supuso el fin para la mayoria de especies que nidifican en el suelo.

Entre las aves podemos citar al herrerillo, el pinzén del hierro, el mochuelo de bosque,
asi como las palomas, los tabobos, cernicalos y esos abundantes cuervos que ya han
desaparecido de grandes zonas de Europa

En la costa nidifican adn tres parejas de aguilas pescadoras, y encontramos también
una gran variedad de gaviotas. Asimismo, son numerosas las aves migratorias que
visitan la isla de paso hacia otras latitudes,

La gran variedad de artrdpodos atrae el interés de no pocos bidlogos. Mariposas,
coledpteros y un sinfin de arafias hacen que su estudio sea un campo apasionante,
Pero su existencia se ve amenazada por el empleo de los insecticidas. Muchas aves
también estan amenazadas por estos venenos.

La viuda negra es el (nico animal venenoso de la isla. Se trata de una pequefia arafia,
poco abundante, que vive bajo las piedras y no hace telarafia. Su picadura puede
producir lesiones en el sistema nervioso vegetativo,

La herpetofauna de El Hierro es la mas variada de Canarias: rana arboricola, gekos,
lisas y dos especies de lagartos.

2.1.2.3. PROBLEMAS DE CONSERVACION

Una de las connotaciones que se derivan de la condicion insular es la gran fragilidad
que caracteriza a los singulares ecosistemas de Canarias. Por este motivo, los efectos
negativos de determinados factores son mas peligrosos.

En este sentido, la densidad demografica y el modelo econdmico imperante en la
actualidad basado en el turismo han generado un estilo de desarrollo que afecta
seriamente al futuro de sus recursos naturales. Ademas de la perceptible pérdida de
riqueza paisajistica y cultural, se ha puesto en peligro la biodiversidad, que ha
constituido el estandarte de las islas en el marco internacional.

Entre los factores que inciden mas negativamente sobre el medio y afectan de
diferente forma y grado a especies y habitats naturales, pueden citarse:

ANALISIS DEL ENTORNO
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e Alteracion del habitat.
¢ Los incendios forestales.

¢ Contaminacion terrestre.

» La introduccion de especies foraneas.

e La hibridacion favorecida por el hombre.

e La colecta de especies amenazadas y la caza ilegal.

e Amenazas particulares que actian sobre el medio marino.
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas

La Ley 4/1989, sobre conservacion de los espacios naturales y de flora y fauna
silvestre, crea un Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, donde se incluyen las
especies que precisan la puesta en marcha, por parte de las administraciones
publicas, de medidas que garanticen su conservacion. Asimismo, contempla también
la posibilidad de que las comunidades auténomas constituyan catalogos de ambito
regional.

En este sentido, se justifica la creacion de un Catalogo Regional que refleje el
estado de amenaza de especies y subespecies a nivel de detalle regional e insular, ya
que especies que son abundantes en algunas islas son muy escasas en otras. Por
estos motivos, se han elaborado los catalogos de flora y fauna silvestre amenazada de
Canarias, que estan a punto de ser aprobados.

Mientras tanto, se han reclasificado e incluido algunas especies canarias amenazadas
en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, que se recogen en las ordenes de 9
de junlio de 1998 y de 9 de junio de 1999 del Ministerio de Medio Ambiente (BOE no
172, de 20 de julio de 1998; c.e. BOE n°191 de 11 de agosto de 1998; y BOE n© 148,
de 22 de junio de 1999).

La situacion en el Catdlogo Nacional de las especies de flora y fauna de Canarias
queda de la siguiente manera: 65 especies de plantas con flor y un helecho en la
categoria de "en peligro de extincién"; 87 especies animales, tanto vertebrados como
invertebrados, que se distribuyen como sigue: 16 en peligro de extincion; 4 "sensibles
a la alteracion de su habitat"; 11"vulnerables"; y 56 de “interés especial". Se han
incluido algunos invertebrados y varias especies de vertebrados, anteriormente
catalogadas como de interés especial, pasan a categorias superiores. Asimismo, se
incorporan al Catalogo el tamboril espinoso, la lisneja, la musaraiia canaria, el
paifio pechialbo, el paifio de Madeira, el charran rosado, la ballena franca, el
delfin mular, el Calderdn tropical y la yubarta. Por otra parte se ha revisado el
estado de conservacion de ocho aves, dos murciélagos y un helecho: la paloma
turqué, la paloma rabiche, el corredor, la pardela chica, la tarabilla canaria,
el pinzén azul de Gran Canaria, el halcon de Berberia, el murciélago de
Madeira y el orejudo canario y el helecho Diplazium caudatum. Asimismo, se han
excluido del catdlogo las poblaciones canarias de ranita meridional,
salamanquesa rosada y erizo moruno, que no estdn amenazadas Y no son
nativas de las islas.

ANALISIS DEL ENTORNO
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2.1.2.4. ESTRATEGIA DEL CABILDO

a utilizacion de |os Fecursos genéticos mediante un acceso
adecuado a esos recursos, una trasferencia apropiada de las tecnologias pertinentes y
una financiacion apropiada.

Territorial y Medio Ambiente, ha puesto en marcha un proyecto destinado a conocer y

* El Banco de Datos de Biodiversidad pretende organizar |Ia informacion
disponible sobre las especies y los habitats, Esta informacidn es fundamental
en la aplicacién de medidas eficaces de gestion y conservacion.

2.1.2.5. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL CANARIA

A. DISPOSICIONES GENERALES

e Lley 14/1990, de 26 de julio, de Régimen Juridico de las Administraciones
Piblicas d

* Decreto 107/1995, de 26 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
Organico de Ia Consejeria de Politica Territorial (BOC ne 64 de 24 de mayo de
1995). Modificado por:

ANALISIS DEL ENTORNO
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Decreto 273/1995, de 11 de agosto, de modiﬁcaciq’iﬁ;ﬁel nglamenf;o*‘;(_,)téjénico
de la Consejeria de Politica Territorial (BOC n© lltifl’de 23 de-agosto.de 995).

‘i‘\j‘" , Rt )
Decreto 300/1996, de 10 de diciembre, de modifi’t;gcion puntual del
107/1995, de 26 de abril (BOC n© 165 de 23 de diciéﬁlbre de 1996} &
Decreto 341/1997, de 19 de diciembre, por el que se mdal ic OS.TftU|OS Iy
III del Reglamento Organico de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente (BOC n° 1 de 2 de enero de 1998).

Decreto 161/1997, de 11 de julio, sobre delegacion de funciones de la
Administracion de la Comunidad Auténoma de Canarias a los Cabildos
Insulares, en materia de servicios forestales, proteccion del medio ambiente y
la gestion y conservacion de Espacios Naturales Protegidos (BOC n® 106 de
15 de agosto de 1997). Modificado por Decreto 298/1997, de 19 de diciembre
(BOC n° 165, de 23 de diciembre de 1997).

B. LEYES

Ley 1/1987, de 13 de marzo, reguladora de los Planes Insulares de
Ordenacion (BOC n° 35, de 23 de marzo de 1987). Modificada por la Ley
12/1994, de 19 de diciembre.

Ley 5/1987, de 7 de abril, sobre ordenacidn urbanistica del suelo rustico de la
Comunidad Autonoma de Canarias (BOC n° 48, de 17 de abril de 1987).

Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecoldgico (BOC n° 92,
de 23 de julio de 1990).

Ley 7/1991, de 30 de abril, de simbolos de la naturaleza para las Islas
Canarias (BOC n° 61, de 10 de mayo de 1991; c.e. BOC n© 70, de 25 de mayo
de 1991).

Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias (BOC n®
157, de 19 de diciembre de 1994). Modificada por: Ley 13/1994, de 22 de
diciembre; Ley 3/1998, de 6 de abril y Ley 11/1999, de 13 de mayo (BOC no°
157, de 24 de diciembre de 1994; BOC n° 48, de 20 de abril de 1998 y BOC
n%62 de 17 de mayo de 1999 respectivamente).

Ley 7/1995, de 6 de abril, de Ordenacion del Turismo en Canarias (BOC n° 48
de 19 de abril de 1995).

Ley 7/1998, de 6 de julio, de Caza de Canarias (BOC n® 86 de 15 de julio de
1998).

Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias. (BOC n® 16 de 5
febrero de 1999)

Ley 9/1999, de 13 de mayo, de Ordenacion del Territorio de Canarias. (BOC
n° 61 de 14 de mayo de 1999; correccion de errores BOC n® 75 de 11 de
junio de 1999)

Ley 10/1999, de 13 de mayo, de Modificacion del texto refundido de las
disposiciones legales en materia de Tasas y Precios Publicos de la Comunidad
Auténoma de Canarias. (BOC n62 de 17 de mayo de 1999)
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Decreto 124/1995, de 11 de mayo, por el que se ests @_l\ece‘él ‘régi_r]:f’tie_g_,g'éneral
de uso de pistas en los espacios naturales de Canaria‘s"‘-i(*«EIQ‘.;C;[_}?{;Zﬁ“'de 19 de
junio de 1995),

Decreto 320/1995, de 10 de noviembre, por el que se regulan las actividades
de observacion de cetaceos (BOC n9148 de 20 de noviembre de 1995).

Decreto 327/1995, de 24 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
de Organizacion y Funcionamiento del Consejo de Espacios Naturales
Protegidos de Canarias (BOC n° 155, de 6 de diciembre de 1995),

Decreto 91/1996, de 16 de mayo, por el que se aprueba el Plan Rector de Uso
y Gestion del Parque Rural de Anaga (BOC n° 67 de 3 de junio de 1996).

Decreto 6/1997, de 21 de enero, por el que se fijan las directrices formales
para la elaboracién de los PORN (BOC n® 14 de 31 de enero de 1997).

Decreto 134/1997, de 11 de julio, por el que se delimitan las funciones de las
Juntas Rectoras de los Parques Y Reservas Naturales (BOC n° 94 de 23 de
julio de 1997),

Decreto 266/1997, de 12 de noviembre, por el que se prohibe la introduccidn
en aguas del litoral de la CAC y la comercializacién del alga Caulerpa taxifolia
(BOC n° 154, de 28 de noviembre de 1997).

Decreto 45/1998, de 2 de abril, por el que se regula la ponderacion de los
parametros para la distribucién de fondos economicos entre los municipios
pertenecientes al AIS de los ENP (BOC n 51 de 27 de abril de 1998).

Decreto 53/1998, de 17 de abril, por el que se aprueba el PORN de Cueva del
Viento-Sobrado (BOC n° 54 de 4 de mayo de 1998).

Decreto 98/1998, de 26 de junio, por el que se prohibe la liberacién en el
medio natural y la comercializacién en vivo del cangrejo de rio americano
(Procambarus clarkii) en Canarias (BOC n© 86 de 15 de julio de 1998).

Decreto 129/1999, de 17 de junio, por la que se aprueba las normas
provisionales para la inmediata puesta en funcionamiento de la Agencia de
Proteccion del Medio Urbano y Natural. (BOC ne 88, de 8 de julio).

D. ORDENES

Orden de 20 de febrero de 1991, de Ia Consejeria de Politica Territorial, sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad
Autonoma de Canarias (BOC n°35 de 18 de marzo de 1991).

Orden de 21 de febrero de 1996, de la Consejeria de Politica Territorial, sobre

proteccion de la Laurencia viridis Gil-Rodriguez et Haroun en la CAC (BOC no
28 de 4 de marzo de 1996).

Orden de 11 de marzo de 1997, de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente, por la que se aprueban las Normas de Conservacién del
Monumento Natural de la Montafia de Tindaya (Fuerteventura) (BOC n° 49 de
16 de abril de 1997).
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e Orden de 30 de junio de 1998, de la Consejeria cfé‘Pollt:
Ambiente, por la que se regulan los tipos de seﬁales yosu. ut:llzacm\h en
relacion con los Espacios Naturales Protegidos de*Canarlas (BOC n° _9’ ‘de 5
de agosto de 1998). % \ '

e Orden de 12 de marzo de 1999, por la que se aprueba el Plan Director de la
Reserva Natural Especial de Dunas de Maspalomas (Gran Canaria). (BOC n©
51 de 26 de abril)

e Orden de 17 de marzo de 1999, por la que se crea el Centro Regional de
Informacion y Documentaciéon Ambiental (C.R.I.D.M.A). (BOC n° 59 de 12 de
mayo)

e Orden de 1 de junio de 1999, por la que se crea el Banco de Datos de
Biodiversidad de Canarias. (BOC n° 84 de 30 de junio de 1999)

¢ Orden de 28 de junio de 1999, por la que se establece las épocas habiles de
caza junto con las condiciones y limitaciones para su ejercicio durante 1999.
(BOC n° 84 de 30 de junio; modificacion puntual BOC n° 87 de 7 de julio)

2.1.3. HIDROLOGIA E HIDROGRAFIA

En general puede considerarse al archipiélago Canario como un pais sediento. Las
precipitaciones son escasas (350 mm de media anual) y, sobre todo, irregularmente
repartidas. Entre los meses de noviembre, diciembre, y enero, cae mas de la mitad de la
precipitacion anual, con lo que el nimero de meses secos es muy elevado.

Las precipitaciones mas frecuentes en la isla aparecen cuando las altas presiones
subtropicales se retiran y dejan paso a las irrupciones de aire polar maritimo, bien por
borrascas o perturbaciones del frente polar, o por los procesos de gota fria.

Las precipitaciones mas intensas y generalizadas se producen, no obstante, por depresiones
meridionales que nacen al sur de las Azores, originan vientos del Sur y Sur-Oeste y riegan
las sedientas zonas del sur de las islas; son los temporales del sur. Que se producen
ocasionalmente en pleno invierno y hacen que la tierra “coja centrd’, como dicen los
hombres del campo.

A parte de los tipos de lluvia antes resefiados, existe en Canarias lo que se denomina lluvia
horizontal, originada por el espesamiento de los estratocumulos en forma de niebla, en las
vertientes abiertas a los vientos himedos del Noroeste (entre los 600 y 1.500 metros) que al
chocar con el relieve de la isla, depositan sobre las hojas de los arboles las particulas de
agua en suspension de que se componen las nubes, y que alcanzan su maxima frecuencia
en verano.

Las caracteristicas generales del clima herrefio antes descritas esconden una gran variedad
de micro climas locales, influidos por la orografia insular y por su mayor o menor exposicidn
al sol y a los vientos dominantes.

Debido a su pequefio tamafio, a la permeabilidad de su suelo geoldgicamente joven y a la
escasez e irregularidad de las precipitaciones, la falta de agua en El Hierro ha supuesto una
permanente preocupacion del pueblo herrefio y una barrera infranqueable par su desarrollo.

No existe en la isla ning(in curso de agua permanente y los nacientes naturales no son solo
escasos, sino también exiguos en caudal a causa de la ausencia en el subsuelo de capas
impermeables extensas y de espesor suficiente para retener el agua.
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De la escasa cantidad de lluvia que cae anualmente sobre la tsla\\una parte se plerde-por
evaporaqon hacia la atmdsfera, otra por escorrentia llevada por IoS\\barrancos al mar y solo
una minima parte —alrededor del 25%- se infiltra en el subsuelo y contnbuye a Ia rec‘arga del
acuifero profundo.

2.1.4. CLIMATOLOGIA

El Archipiélago Canario estd situado geograficamente cercano al Trépico de Cancer y al
continente africano, frente a donde comienza uno de los desiertos de temperaturas elevadas
mas extenso de la Tierra.

Sin embargo, Canarias presenta un clima que no es el que le corresponderia por su situacion
geogrdfica. Ello es debido a la influencia de dos factores: el anticiclon de las Azores, que
forma parte del cinturén que, gobernada por el sistema de vientos y la rotacion de la Tierra,
bafia las costas canarias con agua de la corriente del Golfo, enfriada en latitudes mas altas,
antes de retornar hacia el Oeste y volver a su origen.

El ciclo se completa con los vientos alisios, que partiendo del anticicldn de las Azores, soplan
en la superficie rumbo a la regién ecuatorial de baja presién denominada zona de
convergencia intertropical.

El anticiclon de las Azores es casi permanente, pero se desplaza hacia el Norte y hacia el sur
segun las estaciones. En invierno permanece, generalmente, entre Madeira y el sur de las
Azores, en una situacion muy cercana a Canarias, lo que hace muy escasa su influencia. En
verano, por el contrario, el anticiclon se desplaza hacia el norte, su lejania hace que el alisio
adquiera mayor recorrido y velocidad, soplando casi constantemente, llevando a Canarias
frescura y humedad.,

Todos estos factores explican los rasgos climatolégicos generales de la Canarias. Asi:

» Las temperaturas de la costa oscilan entre los 19°C y los 23°C. (En los puntos
mas altos, especialmente en el norte y en el este, hay que restar algunos
grados). Durante casi todo el afo sopla un viento moderado o fuerte.

» La radiacion solar es muy considerable, tanto en lo que se refiere a dias de sol
al afio, como respecto a su intensidad. Hay que tomarse muy en serio las
precauciones contra el exceso de insolacion, pues la accidén refrescante del
viento hace que no siempre se sea consciente del nivel de radiacion que se
recibe. Las noches suelen ser muy claras y despejadas, lo que hace las
delicias tanto de los romanticos como de los aficionados a la astronomia.

¢ La temperatura de las aguas oscila entre los 19°C de enero y los 23°C de
septiembre.

e La época de lluvias suele extenderse de noviembre a marzo, pero en los
dltimos anos ha disminuido mucho el nivel de las precipitaciones. Los alisios
aportan también un elevado grado de humedad que se condensa en las
laderas. Asi se explica la existencia del famoso arbol sagrado de la isla, el
Garoé que ya era adorado por los bimbaches. En sus hojas se condensaba el
agua de las nubes y goteaba de forma que era posible recogerla en
recipientes. En el afio de 1610 un viento huracanado lo destruyd. En 1949 se
planto otro en el mismo lugar que ocupara el anterior.
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En este apartado se muestra una elaboracion de los datos meteoroldgicos obtenidos por el
observatorio del aeropuerto en los Gltimos anos, todo ello organizado de la siguiente forma:

* En el CUADRO 2.1 los datos relativos a humedad relativa y temperatura. Los
valores medios de E| Hierro son 75,9% y 20,48°C respectivamente. La
temperatura de referencia del aeropuerto (media mensual de las
temperaturas maximas diarias correspondiente al mes mas caluroso del afio,
que ha resultado ser Septiembre) es de 28,8 oC,

* Los datos de precipitaciones se adjuntan en el CUADRO 2.11. El aeropuerto
tiene una media de 36 dias de lluvia al afio y una precipitacion media de
172,6 I/m2, también anual. La nieve es inexistente y los dias de granizo son
excepcionales no llegando la media a un dia al afio.

* En el CUADRO 2.1II S€ presentan los datos de visibilidad obtenidos,
expresando dichos valores en tantos por ciento en el CUADRO 2.1V. Otros
datos de visibilidad se incluyen en el CUADRO 2.v.

* Finalmente, con el fin de evaluar la bondad de Ia orientacion de la pista, en
Cuanto a vientos se refiere, se han calculado Y se adjuntan dentro del capitulo

.

los siguientes cuadros y graficos:

»  En el CUADRO 2.VI el nimero de observaciones de intensidad y
direcciones del viento para un periodo de 5 afios (1975-1979).

»  En el CUADRO 2.VII ¢ porcentaje de observaciones de intensidad
y direcciones del viento para el mismo periodo.

> El GRAFICO 2.1V muestra el diagrama de frecuencias de vientos.
> En el GRAFICO 2.V y GRAFICO 2.VI |a rosa de vientos. En el
CUADRO 2.VIII las tablag con los porcentajes de absorcion para 20

y 13 de viento transversal con 10 nudos de viento en cola y para
10 nudos de viento transversal con 5 nudos de viento en cola.

CUADRO 2.I. HUMEDAD RELATIVA Y TEMPERATURAS EN EL AEROPUERTO (1980-1999)

MES

ENE | FEB | MAR | ABR MAY | JUN | JuL | AGO SEP | OCT | NOV | DIC ANUAL

HUMEDAD RELATIVA MEDIA (%) | 753 | 76.4 | 75.1 746 | 749 | 748 | 775 788 | 774 | 773 | 748 74.7 759

TEMPERATURA MAXIMA 23 237 | 25 | 242 | 249 26 27 | 283 | 288 | 285 27 24 25.95

TEMPERATURA MINIMA MAXIMA | 183 19 185 | 194 || 20.3 22 23 24.1 | 243 23 21.1 20 21.04

TEMPERATURA MEDIA MAXIMA 205 | 206 | 209 | 213 222 24 25 258 | 26.2 | 253 235 22 23.04

TEMPERATURA MINIMA 12,6 13 129 | 13.7 15 16 18 185 | 188 | 164 | 153 14 15.38

TEMPERATURAMAXIMAMfNIMA 178 | 175 | 18.2 | 178 | 186 20 21 22 4225 | 212 | 212 19 19.79

TEMPERATURA MEDIA MINIMA 156 | 156 | 157 | 16.1 17 18 19 1203 | 208 | 198 18.6 17 17.85

TEMPERATURA MEDIA MES 18.1 | 18.1 | 183 | 187 19.6 21 22 231 | 235 | 225 21 19 20.48

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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CUADRO 2.1I1.
MES ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT.|-Nov'| DIC | ANUAL
N° MEDIO DE DIAS DELLUVIA | 492 | 324 | 428 | 2.72 | 1.68 | 0.8 | 04 | 0.68 | 1.64 | 448 | 456 | 65 | 36.00
I/m? 283 | 299 | 212 | 134 [ 144 | 08 | 02 | 024 | 1.82 | 13.2 | 275 | 35 | 17257
N° MEDIO DE DIAS DE NIEVE o | o o | o o] o | o | of of o 0.00
N° MEDIO DE DIASDEGRANIZO | 0 | 0 o | o o | o [ooa] o |o08| 0 0.12

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

CUADRO 2.III. NUMERO DE CASOS SIMULTANEOS DE VISIBILIDAD Y ALTURA DE NUBES
(RESUMEN DE 5 ANOS)

lhh(m) 0-29

30-59

60-89

90-119

120-149

150-179

180-239

240-299

300-449

450-899

900-2399| >

2399

TOTAL

vvvv(m)

0-199

200-299

300-399

400-499

500-599

600-799

800-999

1000-1199

1200-1599

1600-2099

2100-2499

2500-4799

4800-8999

13

9000 a mas

4

752

336

8018

9110

TOTAL

4

765

337

8024

9130

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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CUADRO 2.IV. PORCENTAJE DE CASOS SIMULTANEOS DE VISIBILY DAD Y ALTURA DE
NUBES (RESUMEN DE 5 ANOS)

\

\\

bh(m)

0-29

30-59

60-89

90-119

120-149

150-179

180-239

240-299

300-449

450-899

900'-"2399 >

vvvv(m)

0-199

200-299

300-399

400-499

500-599

600-799

800-999

1000-1199

1200-1599

1600-2099

0.1

0.1

2100-2499

2500-4799

4800-8999

0.1

0.1

9000 o mas

8.2

3.7 87.8

99.8

TOTAL

8.4

3.7 87.9

100.0

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

(%. Los valores inferiores a 0.1 se han despreciado)

CUADRO 2.V. DATOS GENERALES DE VISIBILIDAD (RESUMEN DE 5 ANOS)

MES ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC TOTAL
a) Nimero de dias despejados al afio

dias 425 | 5.21 || 442 | 292 | 4.29 | 5.63 9.79 | 7.13 8.3 6 5.17 | 4.75 64.78
% 13.71]18.44 | 1426 | 9.73 | 13.84 | 18.77 | 31.58 23.00 | 27.67 | 19.35 | 17.23 | 15.32 17.74
b) Ndmero de dias nubosos al afio

dias 25.08 || 22.21 | 25.21 | 25.58 | 25.79 | 23.83 25.13 | 23.33 | 21.09 | 24.04 | 23.50 | 24.63 287.70
% 80.91 | 78.61 || 81.32 | 85.28 | 83.20 [ 79.44 81.05 | 75.27 | 70.29 | 77.55 | 78.33 | 79.44 78.77
c) Nimero de dias cubiertos al afio

dias 1.67 j 0.83 | 1.38 | 1.50 | 0.92 | 0.54 | 0.67 | 0.54 0.61 | 096 | 1.38 | 1.63 12.78
% 538 | 295 | 444 | 5.00 | 296 | 1.81 | 2.15 1.75 ) 2.03 | 3.09 | 458 | 5.24 3.50

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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CUADRO 2.VI. N° DE OBSERVACIONES DE INTENSIDADES Y DIREC
(RESUMEN DE 5 ANOS) '

DIRECCION VELOCIDAD DEL VIENTO EN NUDOS
DEL VIENTO CALMA| 1-3 | 4-6 | 7-10 |11-16|17-21]22-2728-33|34-40|41-47|48-5556-63| >63 [TOTAL
CALMA 633 >< >< >< >< >< >< >< >< >< >< >< >< 633
N >< 1 57 372 | 432 | 525 | 165 60 12 1624
NNE >< 60 888 || 1419 | 1279 | 340 68 15 4072
NE >< 2 37 257 | 417 | 295 77 16 6 3 1 1111
ENE >< 41 86 93 43 23 4 2 292
E >< 36 71 19 9 135
ESE >< 13 2 24
SE >< 9 9 1 19
SSE >< 35 27 10 1 1 74
S >< 3 118 387 186 65 14 4 3 780
SSw >< 21 45 30 10 5 3 116
SwW >< 5 14 9 5 2 3 38
wsw >< 8 5 1 1 2 26
w >< 1 2 9 7 1 24
WNW >< 4 2 1 22
NW >< 8 16 11 7 3 3 2 50
NNW >< 14 32 13 13 12 5 1 90
TOTAL 633 7 464 | 2238 | 2663 | 2262 | 644 | 165 43 10 1 9130

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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DIRECCION DEL VELOCIDAD DEL VIENTO EN NUDOS
VIENTO CALMA | 1-3 | 4-6 | 7-1011-16|17-2122-27|28-33|34-40|41-47 |48-55|56-63| >63 | TOTAL
CALMA 6.9 >< || >< | >< >< >< >< >< >< >< >< >< >< 6.9
N >< 06| 41 | 4.7 5.8 1.8 0.7 0.1 17.8
NNE >< 0.7 | 9.7 | 155 14 3.7 0.7 0.2 44.4
NE >< 04 28 | 4.6 3.2 0.8 0.2 0.1 12.2
ENE >< 0.4 09 1 0.5 0.3 0.1 3.2
E >< 04| 08 | 0.2 0.1 1.5
ESE >< 0.1 0.1 0.3
SE >< 0.1 0.1 0.2
SSE >< 04] 03 | 0.1 0.8
S >< 13| 4.2 2 0.8 0.2 8.5
SSW >< 02f 05} 03 0.1 0.1 1.3
SW >< 0.1 02| 01 0.1 0.4
WSW >< 01f 01 ] 0.1 0.3
w >< 0.1 0.1 0.3
WNW >< 0.1} 0.1 0.2
NwW >< 0.1 02 ] 0.1 0.1 0.5
NNW >< 0.2 04 | 0.1 0.1 0.1 0.1 1
TOTAL 6.9 01)51]245] 29.2 | 24.8 7 1.8 0.5 0.1 100

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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GRAFICO 2.V. ROSA DE LOS VIENTOS EN EL AEROPUERTO. VIENTO TRANSVERSAL 13 Y 20
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GRAFICO 2.VI. ROSA DE LOS VIENTOS EN EL AEROPUERTO. VIENTO
NUDOS CON VIENTO EN COLA DE 5 NUDOS
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CUADRO 2.VIII. ROSA DE LOS VIENTOS, TABLAS DE ABSORCION

PORCENTAJES DE ABSORCION (Resumen de 5 afios)

Componente transversal: 20 nudos - Viento en cola: 10 nudos

COMPONENTE TRANSV.20 NUDOS ABSORCION TOTAL
Pista Calmas Sin viento en Con viento en Sin viento en Con viento en
cola cola cola cola
16 6,9 13,775 58,305 20,675 65,205
34 6,9 77,13 88,3 74,03 95,2
16-34 6,9 90,905 97,805

Componente transversal: 13 nudos - Viento en cola: 10 nudos

COMPONENTE TRANSV.13 NUDOS ABSORCION TOTAL

Pista Calmas Sin viento en Con viento en Sin viento en Con viento en
cola cola cola cola

16 6,9 13,52 53,32 20,675 65,205

34 6,9 67,8 78,32 74,03 95,2

16-34 6,9 81,32 88,22

Componente transversal: 10 nudos - Viento en cola: 5 nudos

COMPONENTE TRANSV.10 NUDOS ABSORCION TOTAL

Pista Calmas Sin viento en Con viento en Sin viento en Con viento en
cola cola cola cola

16 6,9 10,85 27,25 17,75 34,15

34 6,9 58,56 62,76 65,46 69,66

16-34 6,9 69,41 76,31

OACI en su Manual de Disefio de Aerédromos Parte 1 Pistas, establece que la orientacion de
la pista es adecuada si se tiene un coeficiente de utilizacion del 95%. Para el caso de
aviones con longitud de referencia de campo inferior a 1.200 m (que corresponde con la
categoria 2C asignada), el aeropuerto tiene un coeficiente de utilizacion maximo del 76,31%
en el periodo analizado, muy por debajo del indicado por OACI. Sélo en el caso de aviones
con longitud de campo de referencia mayor de 1.500 m se alcanza un coeficiente de
utilizacion mayor del 95%.

Una orientacion de pista 01-19 obtendria coeficientes mucho mejores en todos los casos,
siendo, por ejemplo, del 97,56% para el caso de 13 nudos de viento transversal.
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2.2. ENTORNO SOCIOECONOMICO

2.2.1. ENTORNO SOCIOECONOMICO CANARIO

El crecimiento poblacional de Canarias es hoy un hecho que determina de manera clave
cualquier reflexion sobre la demanda previsible de infraestructuras y el modo en que debe
ser atendida.

Canarias cuenta actualmente con mas 1.600.000 habitantes, el doble de los que habia en
1950, y crece a un ritmo tres veces superior al del conjunto de Espafa. En este crecimiento
se halla el origen de gran parte de las demandas de nuevas infraestructuras,
particularmente las asociadas a la prestacion de los servicios basicos a las poblaciones:
abastecimiento, saneamiento, depuracion, transporte y vialidad.

Por primera vez en muchos afos el crecimiento sefalado, siendo dispar en cada isla, adopta
en todas ellas una tendencia positiva. Todo apunta que en los proximos afios va a seguir
observandose esta pauta, fundada en la corriente inmigratoria y en el crecimiento

vegetativo.
CUADRO 2.IX
POBLACION POR ISLAS

1986 1991 1996
Fuerteventura 31.892 36.908 42.938
La Gomera 17.239 15.963 17.008
Gran Canaria 662.476 666.150 713.768
El Hierro 7.191 7.162 8.338
Lanzarote 56.901 64.911 77.379
La Paima 79.729 78.867 81.507
Tenerife 610.963 623.823 665.611
Total Canarias 1.446.391 1.493.784 1.606.549
Total Espaiia 38.473.418 38.872.268 39.669.394

Fuente: INE

Este dinamismo demografico se produce en unas islas de pequena dimension, y tiene como
consecuencia inmediata una elevada densidad de poblacion, con grandes disparidades
intrainsulares, que conduce a que las islas de Gran Canaria y Tenerife se hallen entre las de
mas alta densidad de todas las islas del mundo, lo que ya por si solo aconseja la adopcion
de algunas cautelas respecto a la continuidad del crecimiento que tiene lugar en ellas. En
este marco cobra fuerza la significacion de referir el crecimiento a la poblacion y al territorio,
asociandolo a la capacidad de acogida de éste Yy garantizando que el desarrollo se ponga al
servicio de la poblacion residente.
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Desde la perspectiva de las densidades de poblacion, en el aﬁﬁ:{{iipiélé_go vienen a-c_c";i;nvivir
dos modelos diferentes, cada uno con un perfil especial de demanda de infraestructuras. Por
una parte se hallan las islas de Gran Canaria y Tenerife, on densidades sumamente
elevadas como se ha mencionado anteriormente, que llegan a dyp icar_il'g_isla -de Mallorca,
solo superadas en el dmbito europeo por las Islas del Canal, lo que °§§;;§;<_p_ﬁesiyozjdé' la fuerte
presion que ejercen sobre los escasos recursos. Las otras cinco islas disporién de densidades
menores, algunas incluso muy bajas como ocurre en El Hierro y en Fuerteventura, lo que,
unido a la dispersidon de sus nicleos residenciales, va a entrafar fuertes deseconomias de
escala en las dotaciones que requieran.

2.2,1.1. LA ACTIVIDAD PRODUCTIVA

El crecimiento poblacional esta sustentado en una positiva evolucion de la economia
canaria durante esta década, que la ha situado como una de las regiones europeas
donde mas ha crecido el Valor Afiadido Bruto (VAB). Este positivo crecimiento
economico se funda en la consolidacion de una base productiva articulada en torno a
dos pilares: el turismo y el sector publico.

El turismo ha conocido una réapida expansion con constantes reajustes en su
distribucion territorial. Las distintas fuentes desde las que puede observarse el
comportamiento del sector coinciden en sefialar que durante la presente década esta
actividad ha reflejado incrementos proximos a un 100%, alcanzandose los cuarenta
millones de pernoctaciones hoteleras anuales y situandose el total de las mismas en
torno a los cien millones de dias.

Una manifestacion de la gran relevancia de esta actividad, particularmente en algunas
islas, la proporciona la observacion del elevado valor que tiene ya en algunas islas la
relacion entre el numero de unidades alojativas (que previsiblemente estén
infravaloradas, al menos en un 10-20%) y la propia poblacion residente.

CUADRO 2.X

CAPACIDAD EN ALOJAMIENTOS/POBLACION RESIDENTE

ISLAS %
Fuerteventura 51
La Gomera 29
Gran Canaria 18
El Hierro 10
Lanzarote 49
La Palma 7
Tenerife 18

Fuente: ISTAC

La expansion de la actividad turistica tiene consecuencias sumamente relevantes en lo
referente a las infraestructuras:

e Las expectativas de rentabilidad del sector turistico, en sus vertientes
hoteleras e inmobiliarias, lo convierte en un demandante privilegiado de
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suelo y recursos, en detrimento de otras demand#{},y usos. Asi, muchos'de
los espacios consagrados a industrias, aimacenan'ﬁéntos, etc., disponen,ijde
dotaciones infraestructurales precarias, con una imagen de provisionalidad y
decadencia dificilmente compatibles con los valores, y la atraccion que el

fomento de la actividad turistica desea fomentar.

» Las modalidades en que se desenvuelven los equipamientos que le sirven de
soporte requieren constantes ampliaciones y ajustes principalmente de las
redes viaria e hidraulica;

* Las infraestructuras por las que acceden a las islas los viajeros se ven
urgidas a regulares ampliaciones,

* Su concentracion en torno al litoral va acompanada del establecimiento de
nuevos equipamientos (playas, puertos, Paseos...) cuyo armonico encaje en
el medio es una tarea dificultosa, no siempre correctamente resuelta.

e Los nuevos desarrollos residenciales requeridos para alojamiento de los
trabajadores del sector y los ejes viarios creados para dar servicio a esos
nicleos y a los asentamientos turisticos estan provocando una profunda
reestructuracion territorial.

* Los residuos se multiplican, obligando a una intervencién decidida para su
minimizacion y tratamiento.

* Los espacios dejados atras por las reestructuraciones del sector requieren
una compleja rehabilitacion, sin la cual el deterioro de los paisajes y de
amplias areas residenciales se acentua.

La relevancia del sector hace que su comportamiento y las modalidades que adopte
en el futuro tengan un papel determinante en las demandas de infraestructuras. Se
carece todavia de un marco regulador de ordenacion del sector y los instrumentos de
planeamiento existentes, en particular los Planes Insulares de Ordenacién (PIO),
estan todavia lejos de desempefiar ese papel.

El sector piblico por su parte estd desempefiando un papel relevante en lo
referente a la estabilizacion de la poblacion en el interior de cada isla, tanto a través
de la extensidn de sus prestaciones (salud, servicios sociales y educacion
basicamente), como mediante la generalizacion de las transferencias a las familias
(pensiones y subsidios) y por los efectos ocupacionales inducidos por las inversiones
publicas.

El sector publico, desde sus politicas sectoriales y desde los Planes Insulares de
Ordenacion (PIO), estd propiciando el mantenimiento de una cierta diversidad
economica, apoyada en particular en el sostén de la actividad agraria, tanto por
motivos estrictamente econdmicos como por otros de tipo paisajistico y de ordenacidn
del territorio. Esta linea de intervenciones debe encontrar su adecuado sustento en las
politicas de contencidn urbanistica, en la seleccion y priorizacion de las
infraestructuras, en el modo en que estas se ejecutan y en la adopcién de estimulos
fiscales y econdmicos a las iniciativas de mantenimiento o recuperacion del paisaje.

2.2.1.2, DEMANDAS DE INFRAESTRUCTURAS
El fuerte dinamismo de la economia canaria provoca otro tipo de retos a la cuantia y

modalidades de las infraestructuras, como consecuencia de las pautas de consumo de
la region, algunas peculiares de Canarias y otras que son comunes con las de las
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regiones de Europa. La poblacién canaria, congi\»entada‘s_ excepciones,: ha
Ya una pauta de consumo integrada de lleno en é] mercado y dichas pautas

generan al menos cuatro demandas de infraestructuras m\,y» especificas y de’gran
A C

relieve;

g

Una de las demandas procede del modo difuso de implantacion de los usos
residenciales, vinculado con el modelo de autoconstruccion de la residencia
principal, que obliga a la extensidn por una gran parte del territorio de cada
isla de un tupido mallado de todo tipo de redes (viario, agua, saneamiento,
energia, transportes colectivos...) de baja capacidad unitaria.

Una segunda demanda procede de la intensa implantacion de los medios de
transporte individuales (ver CUADRO 2.X1), que, si bien facilita la movilidad
€n un espacio tan complejo, provoca una fuerte presion sobre la red viaria,
con constantes demandas de ampliacidn de su capacidad, y encarece la
consolidacion del transporte colectivo. Una parte nada despreciable
constituye la destacada flota de vehiculos de alquiler para uso de los
turistas, estimulados a ello por las carencias de cobertura y servicio del
transporte colectivo.

En este contexto, las infraestructuras de apoyo al transporte colectivo
muestran acusadas debilidades y se hallan ante inaplazables retos para
hallar modalidades atractivas y formulas organizativas adecuadas, que
inviertan el sentido de las actuales tendencias.

CUADRO 2.XI

PARQUE DE VEHICULOS DE CANARIAS (1996)

ISLA

Vehiculos por mil Turismos por mil Turismos privados por
habitantes habitantes mil habitantes

Fuerteventura

717 450 371

La Gomera

456 294 250

Gran Canaria

496 370 332

El Hierro

478 274 235

Lanzarote

823 631 410

La Palma

493 332 280

Tenerife

595 442 384

CANARIAS

558 413 355

Fuente: ISTAC

Un tercer tipo de demanda afecta a los recursos hidricos. Las carencias
pasadas hasta los afios setenta pertenecen ya a la memoria y la
generalizacion de la urbanizacion y la implantacion del turismo ha elevado
sustancialmente las dotaciones de consumo. Como resultado se produce un
alza en el consumo y la generalizacién de nuevas formulas de oferta,
vinculadas directamente con la produccién del recurso, en especial en las
islas orientales.

Pero ademas, estas nuevas pautas de consumo requieren mejoras
sustanciales en los sistemas de saneamiento y depuracion, avalados por las
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e Las nuevas formas de consumo tienen su reflejo final efi-el increriento del
volumen de residuos y en la modificacién de la composicion de éstos.
Canarias se ha situado en la cabecera del grupo de regiones de mayor

produccidn unitaria de residuos, junto a Baleares y Madrid.

Ante estas transformaciones, las formulas tradicionales de eliminacion
pierden su virtualidad, y se hace necesario resolver de manera satisfactoria
estos nuevos problemas que estan generandose, para los cuales la mayoria
de las islas aun no disponen de formulas adecuadas.

2.2.2. ENTORNO DEMOGRAFICO EN EL HIERRO

El Hierro tiene una poblacién total de unos 7.680 habitantes que se reparten entre los
municipios de Valverde (3.460) y La Frontera (4.220). Este Ultimo, aun no siendo la capital
de la isla, ha experimentado un mayor crecimiento en los Ultimos afios debido al
establecimiento de importantes plantaciones de pifia, papaya y aguacate en la zona de El
Golfo, llegando a sobrepasar a Valverde a partir de 1988.

GRAFICO 2.VII

EVOLUCION DE LA POBLACION POR MUNICIPIOS
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Fuente: ISTAC

Historicamente ha sido la isla de menor nimero de habitantes del archipiélago; sin embargo,
la densidad de poblacion no ha sido la menor, y ha superado a la de las islas orientales. En
1996 tenia una densidad de 31 hab/km2, gque sdlo es mas baja en Fuerteventura (26
hab/km2), y que estd muy por debajo de la media canaria (216 hab/km2).

1994 1995 1996
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Luego, en los afnos sesenta con el desarrollo turistico, se produce un descenso debldo ala
emigracion a Tenerife. Sin embargo, desde la crisis turistica de 1974 hasts principios de los
afios noventa, la poblacion de El Hierro se mantiene en torno a los 7.000 habitantes. En los
noventa, conoce un fuerte incremento poblacional que la sitla a las puertas del siglo XXI
con 8.300 habitantes.

En lo relativo al crecimiento de la poblacion, las proyecciones existentes indican una
disminucion hasta el afio 2011, fruto del bajo indice de natalidad. Sin embargo, a
consecuencia de las recientes inundaciones en Venezuela, se espera por parte del Cabildo
un incremento de poblacién por el regreso de muchos de los herrefios que emigraron a este
pais, aungue no hay una valoracién de su cuantia.

GRAFICO 2.VIII

PROYECCIONES DE POBLACION 2001-2011

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

ANO
Fuente: ISTAC

Las actuales relaciones poblacién-territorio responden a la forma tradicional de explotar el
medio, gque ha estado directamente determinada por las condiciones climaticas y
topograficas. Estos usos tradicionales han sufrido modificaciones en las Ultimas décadas, en
primer lugar, por el fuerte proceso migratorio, y en segundo lugar, por la introduccion del
cultivo de platanera, que trastocd las pautas tradicionales al localizarse en lugares hasta
entonces no cultivados: El Golfo. Por dltimo, influye también la sedentarizacion de la
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poblacion, al desaparecer las migraciones estacionales que se

ucian entre Valverde y
Frontera. e [
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Todos estos hechos han provocado un cierto cambio en el sistema de asentamientos
tradicional, anteriormente centrado en el eje Barrios-Valverde-Pinar, ‘pasando ahora Frontera
a ser la zona econdmicamente mas activa de la isla y permaneciendo en Valerde las
funciones politico-administrativas.

La isla presenta todavia un fuerte contraste entre territorio humanizado, tradicionalmente
localizado en medianias y hoy con tendencia a "extenderse" e incluso trasvasarse hacia las
areas litorales, y un territorio en estado natural en donde apenas se reconoce la huella del
hombre, estado en el que aln se encuentra casi la mitad de la superficie insular. La
agrupacion de asentamientos sobre el brazo noreste de la isla toma forma de V abierta hacia
las areas naturales del centro y sur y con su vértice al norte, en la capital insular.

2.2.3. ENTORNO ECONOMICO EN EL HIERRO

Hasta principios de este siglo, las Canarias exportaban principalmente azlcar y vino, pero la
primera no pudo soportar durante mucho tiempo la fuerte competencia de la produccion
americana.

La cochinilla que parasita las chumberas y la orchilla, un liquen de brillante color rojo, se
empleaba antiguamente para obtener cotizados tintes de color rojo. En nuestro siglo fueron
sustituidas por los productos sintéticos y solamente en épocas muy recientes han vuelto a
gozar de un cierto auge. En El Hierro no hay industria, a excepciéon de pequefias empresas
artesanales y de servicios, y su subsuelo no alberga riquezas naturales.

La economia de la isla se sustenta por cuatro pilares que son cuidadosamente supervisados
y promocionados por el gobierno local: ganaderia, cultivo de frutales, pesca y turismo.

La cabaifia ganadera esta constituida tradicionalmente por cabra, oveja y vaca, cuya leche
se recoge en la cooperativa de ganaderos en El Majano (Isora) y se emplea para la
elaboracion de un excelente queso que se exporta a la Peninsula.

Los cultivos de frutales estan concentrados en El Golfo. Ademas del platano canario,
estan muy extendidos los cultivos de pifia tropical, papayas y aguacates. Los higos secos
hace siglos que son considerados como los mejores de Canarias.

También se exportan almendras, mientras que la produccion de frutas tales como
albaricoques, ciruelas, manzanas y citricos se destina al consumo local.

Los viticultores también se han agrupado en una cooperativa y sus vinos son de tal
calidad que han obtenido diversas distinciones nacionales y extranjeras. Denominacién de
origen: El Hierro.

La pesca esta centralizada en La Restinga. La especie mas importante es el bonito (listado),
pero también se capturan otros tunidos, ademds de sargos, cabrillas, viejas y morenas.

El turismo va aumentando lenta pero inexorablemente. Actualmente se fomenta el turismo
rural, amante de la naturaleza, ecoldgico, y amante del deporte y la aventura: parapente,
mountain bike, espeleologia, submarinismo, rallies de tierra en un circuito especialmente
acondicionado.
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2.2.4. SISTEMA DE TRANSPORTE MARITIMO

El Puerto de la Estaca ha sido acondicionado para que puedan atracar los Ferrys y los coches
puedan desembarcar por la rampa. La comunicacién con el puerto de Los. Cristianos
(Tenerife) se realiza diariamente, enlazando algunos de estos viajes con La Gomera, El
cuadro siguiente muestra un resumen del trafico con la isla:

CUADRO 2.XII

TRAFICO MARITIMO CON EL HIERRO

Servicio: diasy |
Compaiiia Origen Destino Barco horas de salida de ’
origen
TRASMEDITERRANEA | El Hierro (Valverde) Tenerife (Los Cristianos) || Ferry S: 14.30
LMXJVD: 23.45 |
Tenerife (Los Cristianos) | El Hierro (Valverde) Ferry S: 08.30 i‘
LMXJVD: 19.20 |
El Hierro (Valverde) S5.S. de La Gomera Ferry S: 08.30 1
LMXJVD: 19.20 ’
S.5. de La Gomera El Hierro (Valverde) Ferry S:14.30 :
LMXID: 23.45 |
El Hierro (Valverde) La Pama (S.C. de LaFerry LMXJD: 23.45 j‘
Palma) |
La Palma (S.C. de La| El Hierro (Valverde) Ferry LMXJVD: 13.45 W
Palma)
FRED OLSEN Tenerife (Los Cristianos) | El Hierro (Valverde) Ferry LMXJVSD: 8:00
S.5. de La Gomera El Hierro (Valverde) Ferry LMXJVSD: 9:30
El Hierro (Valverde) Tenerife (Los Cristianos) | Ferry LMXJVSD: 13:30
El Hierro (Valverde) S.S. de La Gomera Ferry LMXJVSD: 13:30

Fuente: www.trasmediterranea.es (8/2/2000), folletos con horarios de Fred Olsen y Gomera Jet (3/2/2000),
Diario de La Opinion (5/2/2000), Diario de Avisos (28/1/2000)

2.2.5. SISTEMA DE TRANSPORTE AEREO

En 1972, la finalizacién de las obras del aeropuerto supuso la apertura de El Hierro al trafico
aereo y a un nuevo tipo de turismo. Casi cada dia hay tres vuelos de Binter Canarias que
enlazan la isla con el aeropuerto de Los Rodeos, en Tenerife. La comunicacién con Gran
Canaria es dos vuelos semanales. Suele haber enlaces directos con la Isla de La Palma en
temporada estival,

En los primeros seis meses del afio 1999, por el aeropuerto de El Hierro han entrado 53.258
personas de enero a junio de este afio frente a los 44.536 del pasado, segun cifras
facilitadas por AENA. Un fendmeno similar se ha producido con el volumen de aeronaves
que han operado en su pista, pasando de 1.238 a 1.752 aviones en el espacio aéreo insular.
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domingos. Por su parte, Air Atlantic tiene dos vuelos directos%@_n Gran.Canaria IQS‘\(gernes y
domingos y un vuelo directo diario con Tenerife de lunes a vieﬁ&es, excepto los mié coles. La
empresa Naysa cubre los trayectos entre El Hierro y La Palma los viernes y domingos.
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A modo de ejemplo, se muestra el horario de vuelos del 28/ 1/2006 en'»ei“a‘é}:dpuerto de El

Hierro
CUADRO 2.XIII

HORARIO DE VUELOS EN EL HIERRO

Compaiiia Origen Destino Tipo de Aeronave sde:;:i'?é:?: :nr;;:s
BINTER CANARIAS | Tenerife (Norte) El Hierro (~60 plazas) LMXJVSD: 8:00, 16:30
LXVD: 15:00
El Hierro Tenerife (Norte) (~60 plazas) LMXJVSD: 9:10, 17:40
LXVD: 16:10
La Palma El Hierro (~20 plazas) VD: 16.40
El Hierro La Palma (~20 plazas) VD: 17.25
ATLANTIC Las Palmas El Hierro (~20 plazas) VD: 13.30, 16:00
AIRWAYS
El Hierro Las Palmas (~20 plazas) VD: 14.45, 17:15

Fuente: Diario de Avisos (28/1/2000), www.gobcan.es (8/2/2000)

2.2.6. SISTEMA DE TRANSPORTE TERRESTRE

La escasa poblacién de la isla unida a su forma de asentamiento, asi como la todavia escasa
relevancia del turismo, condiciona el sistema de transporte insular. Este se articula sobre dos
ejes principales que partiendo de la capital (Valverde) se dirigen uno hacia el puerto de la
Restinga, en el sur, y otro hacia la zona de El Golfo, al oeste. La apertura del tunel que
uniria Valverde con el Golfo supondria un cambio importante en la orientacion de los flujos
terrestres.

El transporte colectivo en la isla, sirve a algo mas del 90% de la poblacidn, y sdlo se detecta
un bajo nivel de servicio en algunas zonas aisladas. La velocidad media del transporte
terrestre es baja (15 km/h) debido a las dificiles condiciones del terreno y las carreteras.

Los autobuses regulares salen de todos los pueblos a primera hora de la mafiana, de lunes a
sabado, para dirigirse a Valverde. Los viajes de regreso suelen iniciarse a mediodia; ademas,
existe un servicio de autobls que viene de Valverde en el primer vuelo de la mafiana (9:00
am), y regresa después del vuelo. Por otra parte, a excepcion de los taxis (casi cada pueblo
de la isla cuenta con un taxista local) no hay otros medios de comunicacion.

2.2.6.1. RED VIARIA

Red estructurante basica y sistema de accesibilidad intermedia.

La red estructurante bdsica estd constituida por un eje central que comunica
directamente los dos nicleos principales de la isla -Valverde sobre el extremo
nororiental y Frontera en el centro del arco occidental- con dos prolongaciones en “Y”
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Este sistema estructurante basico se complementa con una red de -accesibilidad

intermedia configurada esencialmente por los siguientes elementos:

e Un arco menor sobre la parte norte de la isla, apoyado en sus extremos
sobre el eje central y que partiendo del eje basico en Valverde, va dando
acceso a los nicleos de la vertiente norte, volviéndose a incorporar al eje
basico central en el nicleo de San Andrés.

e Un ramal que, partiendo de este mismo nlcleo de San Andrés, desciende
hacia la punta sur de la isla para dar acceso al nicleo de La Restinga,
segundo puerto de la isla.

» Existe un tercer sistema viario que, si bien no se encuadra propiamente en
el sistema intermedio por su escasa relevancia funcional, dada la pequefia
extension insular, adquiere una cierta importancia relativa. Su elemento mas
significativo lo integra la carretera que partiendo del puerto de La Estaca,
discurre hacia el sur por el borde litoral oriental de la isla, enlazando el
nucleo de Timijiraque y prolongandose hasta el Parador Nacional localizado
en la Playa de La Arena.

Otras dos carreteras de este mismo caracter terciario enlazan el nicleo de
Frontera, con los de Las Puntas y Sabinosa, situados en los extremos norte y
oeste respectivamente de El Golfo.

El conjunto de ambos sistemas se adecua basicamente al modelo territorial, si bien
muestra ciertos desequilibrios estructurales que parecen, por otra parte, de bastante
dificil solucién.

Los datos de accesibilidad no son en su conjunto desfavorables, pero resultan criticos
para la zona de la isla de mayor potencial econémico, El Golfo, que agudiza el
desequilibrio existente entre los dos municipios. La complicada orografia de la isla,
configurada por un gran macizo que emerge del mar casi verticalmente en todo su
contorno, dificulta encajar una carretera con plataforma y condiciones de trazado
minimamente aceptables para su descenso al borde litoral en general, y a la zona de
El Golfo, en particular.

A este rasgo de la accesibilidad intrainsular se deben afiadir las restricciones a que
esta sometida la propia accesibilidad insular, derivada de las dificultades operativas
del puerto de La Estaca.

Ningan tramo de la red presenta niveles de saturacion, debiéndose los casos de muy
bajo nivel de prestacion al problema general de los escasos anchos de plataforma
disponibles.

Continuidad con la accesibilidad exterior

Los dos puertos operativos de la isla (La Estaca y La Restinga) tienen garantizada su
continuidad terrestre, el primero de ellos directamente al sistema basico, y el segundo
al sistema de accesibilidad intermedia. Ambos tienen sin embargo dificultades
semejantes en su accesibilidad terrestre, derivadas del problema general de la
orografia insular.

ANALISIS DEL ENTORNO 2.34



Conectividad del sistema productivo.

La actividad econdémica de la isla se focaliza practicamente en los dos polos de
Valverde y Frontera. Las administraciones publicas, concentradas en estos dos niicleos
urbanos, se erigen en el mayor empleador de la isla.

Las caracteristicas fisicas de la red viaria responden inadecuadamente a las demandas
de movilidad propias de la doble focalidad de la poblacion. Su.interrelacion es dificil y
compleja, debido mas al gran desarrollo longitudinal que a la red le impone la
orografia, dificil de asimilar en un ambito de tan escasa dimension, que a las propias
caracteristicas de la red.

Con respecto a las restantes areas territoriales, la actividad productiva de las mismas
se limita a una agricultura modesta, localizada en las zonas por las que discurren los
elementos del sistema estructurante.

Integracion del sistema urbano.

Resulta dificil hablar de sistema urbano en una isla con unas caracteristicas de
dispersion de poblamiento tan extremas.

Los Unicos nucleos urbanos de una cierta entidad relativa se encuentran situados
directamente sobre el eje basico central, excepcion hecha de algunas areas que, si
bien manteniendo un alto grado de dispersion absoluto, alcanzan un cierto nivel
relativo de concentracion como para poder encuadrarlas en estos conceptos. La
mayor de ellas -integrada por las areas de Los Llanos, La Torre, Isora y Los Tajaces-
esta totalmente descolgada del sistema, resultando accesible tan sélo a través de vias
de menor entidad.

Desajustes y estrangulamientos.

Los mayores problemas que la isla tiene planteados se centran sobre dos cuestiones:
la accesibilidad al Puerto de La Estaca, y la controversia en torno a la ejecucién de un
tanel que enlace directamente los nlcleos de Valverde y Frontera.

Con respecto al primero de ellos -la accesibilidad del puerto- tiene una doble
vertiente, interesando aqui exclusivamente aquella que se refiere a la accesibilidad
terrestre. El eje presenta un trazado tortuoso, con un ancho de plataforma escaso,
inadecuado a la funcién que ha de prestar, y una fuerte y continuada pendiente. Todo
ello son factores que dificultan seriamente la accesibilidad insular.

En relacion a la segunda cuestion, el debate se centra sobre las consecuencias que la
construccion de un eje directo entre Valverde y Frontera mediante la ejecucion de un
tinel en la zona de Las Puntas, tendréan para el resto de la isla. La accién se
complementa con su utilizacién como corredor de infraestructuras, y ya la galeria de
exploracion construida va a dar cabida a las conducciones generales del sistema de
abastecimiento de agua -cuya fuente principal se localiza en Los Padrones, zona
proxima a Las Puntas- asi como a otras infraestructuras lineales -electricidad y
telecomunicaciones principalmente-.

Resultan indudables las ventajas de todo orden que para la economia y el desarrollo
general de la isla ha de tener el hecho de relacionar directamente sus dos nlcleos
mas importantes, asi como la mejora de la accesibilidad exterior que significara para
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2.2.7. AREAS DE INFLUENCIA

Por su condicién de insularidad y la ubicacién del aeropuerto respecto del puerto (punto
alternativo de salida y entrada), el drea de influencia est3 constituido por toda la isla. El
Hierro cuenta con dos municipios con un total de 7.679 habitantes (padrén de 1998):

Valverde

== Valverde, capital de El Hierro y sede de su Cabildo Insular. Esta situada
¥ < en una ladera de unos 700 metros de altura, siendo la Unica capital
‘ canaria que no esta en la costa.

) Valverde tiene tres barrios, uno superior, Tesine, La Calle (en el centro) y
] El Cabo, que es la zona inferior. La villa esta atravesada por dos arterias
principales y numerosas callejuelas empinadas.

En total, el municipio de Valverde Cuenta con una poblacién de unos 3.450 habitantes (INE
1998).

La Frontera

La Frontera es un municipio que engloba el Valle del Golfo, El Pinar, La
Restinga y la zona occidental de la isla, pero también se emplea como
sinénimo del pueblo de Tigaday. La Frontera ha ido ganando importancia
a medida que se convertia en el centro de las prosperas explotaciones de
frutales. En la costa hay numerosas plantaciones con riego artificial
mientras que las amplias laderas suelen estar recubiertas por vifiedos. En

total, el municipio cuenta con unos 4.200 residentes (INE 1998).
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