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lll.1. Informacién urbanistica. Planes de ordenacion del territorio.
Comunidades Autonomas y Ayuntamientos

111.1.1. Introduccién.

Como es sabido el aeropuerto es un intercambiador multimodal de transporte, tridimensional, con
gran consumo de espacio que se integra como elemento fundamental de la estructura general y
organica del territorio, como pieza esencial del Sistema General de Comunicaciones. El aeropuerto
se relaciona con la estructura territorial de su entorno inmediato y con el resto de las distintas redes
de transporte tanto publico como privado, indispensables para conseguir la eficacia funcional del
sistema aeroportuario.

El Sistema General Aeroportuario cuya competencia reside en la Administracion General del
Estado, estd afectado también por la normativa de otros niveles de la Administracion: La
Planificacion Regional u Ordenacion del Territorio de la Administracién Autondémica y el
Planeamiento Urbanistico Municipal.

El sector de la navegacién y transporte aéreo, tiene una normativa especifica, que permite la
integracion del aeropuerto y las instalaciones de Navegacion Aérea con su entorno circundante.

11l.1.2. Legislacion Sectorial.

La normativa de aplicacion relativa a la Navegacion Aérea esta contenida en la Ley 48/1960, de 21
de julio, sobre Navegacioén Aérea, en la que se establecen las determinaciones para el fomento y
desarrollo de la navegacion aérea, la soberania del espacio aéreo y su organizacion administrativa

y las disposiciones generales de las servidumbres aeronauticas.

Asimismo, la Ley de Navegacion Aérea contiene las disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos, todo ello sometido a la jurisdiccion
militar hasta la reorganizacion de la Administracién del Estado mediante el Real Decreto 1558/1977,
de 4 de julio, por el que, al reestructurar la Administracién General del Estado, se cre6 el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, transfiriéndole la Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccion
General), con los organismos a ella adscritos, e integrando el Ministerio del Aire dentro del nuevo
Ministerio de Defensa. Una disposicion posterior, el Real Decreto L 1 Sﬁ@ldeZT de abril, tuvo
por objeto delimitar las competencias entre las administraciones mr_igfr\y w €5 N\
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El articulo 149.1.20 de la Constitucién establece la competencia exclusiva del Estado sobre los
aeropuertos declarados de “interés general”. El Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre
calificacién de aeropuertos civiles, fija los criterios basicos para calificar los aeropuertos de interés
general.

La coordinacion, explotacion, conservacion y administracion de los aeropuertos y aerédromos
publicos civiles se asignd a la administracion civil (inicialmente Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, posteriormente MOPT, MOPTMA y en la actualidad Ministerio de Fomento),
creandose el Organismo Auténomo Aeropuertos Nacionales, que mas tarde fue sustituido por el
Ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, Aena, mediante el articulo 82 de la Ley 4/1990,
de 29 de junio, y Real Decreto 905/1991, de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira, adaptado a Entidad Publica Empresarial, segun se establece en el art. 64 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

La planificacién de los Aeropuertos de interés general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social -
modificado posteriormente su parrafo tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, y por su posterior desarrollo a
través del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio”, donde se contempla la actualizaciéon del marco normativo

de los aeropuertos.

La normativa distingue entre la figura del Plan Director, como instrumento de planificacién, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, mediante el cual se pueda dar respuesta a
los problemas derivados de la complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias, y la del
Plan Especial del Sistema General Aeroportuario o instrumento equivalente, como instrumento de
ordenacién urbanistica y territorial, asegurando el desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz
integracion en el territorio y la coordinacién de actuaciones con las administraciones publicas que

ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

Dicha normativa establece que: “Los planes generales y demas instrumentos generales de
ordenacién urbana calificaran los aeropuertos y su zona de servicio como sistema general
aeroportuano y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el

el ge los aspectos de tramitacion de ambos planes; también indica que, las obras
&dna en el ambito del aeropuerto y su zona de servicio tienen caracter de obras
0 és general, por lo que no estdn sometidas a los actos de control preventivo
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municipal referidos en el articulo 84.1 b de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la planificacion de los Sistemas Generales
Aeroportuarios, y para la coordinacion con el entorno, es de especial importancia desde el punto de
vista de la ordenacién urbanistica y territorial, lo legislado en materia de servidumbres aeronauticas
legales, incluidas las acusticas.

En esencia, las servidumbres aeronauticas, tienen como objeto garantizar la seguridad de las
aeronaves en vuelo, incluyendo la proteccion de las ayudas a la navegacion aérea, lo que conlleva
limitaciones al desarrollo urbanistico del entorno del aeropuerto.

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronauticas, y sus modificaciones,
Decreto 2490/1974, de 9 de agosto, y Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, establecen tanto
la naturaleza y caracteristicas generales de las servidumbres como las condiciones de tramitacion
para el establecimiento legal de las mismas en cada caso concreto, asi como el decreto 1844/1975,
de 10 de julio, por el que se definen las servidumbres aerondauticas correspondientes a los
helipuertos.

La Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, determina las competencias de los 6rganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacién técnica de
los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la inspeccion
aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de infracciones y

sanciones en materia de aviacion civil.

Por lo que se refiere al Aeropuerto de Vigo, sus servidumbres aeronauticas fueron establecidas
legalmente por Real Decreto 2278/1986, de 25 de septiembre, (B.O.E. n° 261, de 31 de octubre de
1986, con correccion de errores B.O.E. n® 288, de 2 de diciembre de 1986), por el que se
establecen las nuevas servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Vigo. Estas servidumbres
corresponden a la configuracion del campo de vuelos y estructura de ayudas a la navegacion de
aquella fecha, por lo que iran revisandose seglin se vayan ejecutando las actuaciones previstas en

el Plan Director.

Por otro lado, las servidumbres acusticas han quedado incorporadas le‘ItO con las aeronauticas, a
través del articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de septiembre (B.Q: E rx“dM& ;ie 30 de diciembre),

de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, por la- que~_ .aﬂacfe upa d:sposmlén

caracteristicas, afectaciones y repercusiones.
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La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, establece que los sectores del territorio afectados
al funcionamiento de las infraestructuras del trasporte, podran quedar gravados por servidumbres
acusticas, las cuales deberan quedar delimitadas en los mapas de ruido.

En su normativa de desarrollo (Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo
referente a la zonificacion aclstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas), se recoge la
delimitacién de las areas aclsticas atendiendo al uso predominante del suelo, y la regulacion de las
servidumbres aclsticas. Ademas se prevé que los instrumentos de planificacion territorial y
urbanistica incluyan la zonificacion acustica, requiriendo informe preceptivo del érgano sustantivo
de la infraestructura.

l11.1.3. Normativa Estatal. Ley del Suelo.

La disposicion final segunda de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de Suelo, delegé en el Gobierno la
potestad de dictar un Real Decreto Legislativo que refundiera el texto de ésta y los preceptos que
aun quedaban vigentes del Real Decreto Legislativo 1/1992, de 26 de junio, por el que se aprobo el
Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana.

Mediante el Real Decreto Legislativo 2/2008 de 20 de junio, se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Suelo, la cual recoge en un solo cuerpo normativo el ordenamiento estatal. Dicha tarea
refundidora, se afronta basicamente en dos objetivos: de un lado aclarar, regularizar y armonizar la
terminologia y el contenido dispositivo de ambos textos legales, y de otro, estructurar y ordenar en
una unica disposicién general una serie de preceptos dispersos y de diferente naturaleza,
procedentes del fragmentado Texto Refundido de 1992, dentro de los nuevos contenidos de la Ley
de Suelo de 2007, adaptados a las competencias urbanisticas, de ordenacion del territorio y de
vivienda de las Comunidades Autdnomas. De este modo, el objetivo final se centra en evitar la
dispersion de tales normas y el fraccionamiento de las disposiciones que recogen la legislacion
estatal en la materia, excepcion hecha de la parte vigente del Real Decreto 1346/1976, de 9 de
abril, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion
Urbana, que tiene una aplicacion supletoria salvo en los territorios de las Ciudades de Ceuta y

'":Es’ta Ley presc} de de regular técnicas especificamente urbanisticas, tales como los tipos de planes

o} Ias~clases ¢ suelo, y evita el uso de los tecnicismos propios de ellas para no prefigurar, siquiera

\éé"ll'l ir %
R, J‘ "l-CC“ E’/

by

mente, un concreto modelo urbanistico No es ésta una Ley urbanistica, sino una Ley
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referida al régimen del suelo y la igualdad en el ejercicio de los derechos constitucionales a él
asociados en lo que atarie a los intereses cuya gestion esta constitucionalmente encomendada al
Estado.

111.1.4. Normativa Autonémica

A partir de la Constitucion de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Vivienda, la practica totalidad de las Comunidades Auténomas han mantenido un constante proceso
legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran variedad de figuras e
instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985 de 9 de abril otorgd
a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las Comunidades Auténomas

se han centrado en la escala supramunicipal: planeamiento regional y ordenacion del territorio.

La Comunidad Auténoma de Galicia posee competencia legislativa en materia de ordenaciéon del
territorio, incluido el litoral, urbanismo y vivienda, segtn lo previsto en el articulo 17.3 de su Estatuto
de Autonomia de 1981. En esta comunidad se ha desarrollado una importante labor legislativa,
plasmada en una serie de leyes y decretos sobre Ordenacién del Territorio como son el Decreto
80/2000 del 23 de marzo, Planes y Proyectos Sectoriales de Incidencia Supramunicipal, la Ley
9/2002 del 30 de diciembre, Ley de Ordenacién Urbanistica y Proteccién del Medio Rural en Galicia
(modificada posteriormente por la Ley 15/2004 del 29 de diciembre) y la Ley 10/1995 del 23 de
noviembre, Ley de Ordenacién del Territorio de Galicia.

Los instrumentos de ordenacién del territorio regulados en la presente Ley estaran destinados a la
consecucion de los siguientes objetivos fundamentales:

a) Disposicion de una adecuada estructura espacial tendente a conseguir un equilibrado
desarrollo de la Comunidad Auténoma de Galicia procurando el maximo bienestar de su
poblacion al tiempo que se garantiza la proteccion y mejora del medio ambiente.

b) Definicién de los criterios a seguir en los asentamientos faytfemendo la: ;SCGeSIbIIidad de la

poblacién al medio natural, mejorando sus condiciones de v,i/ga fo e B
fr r\‘ ' It

<

c) Compatibilizacion del proceso de desarrollo del sistema pmdugw@ de la urbanf,lamén y de la
ordenacion turistica como la racional utilizacién de los re&ursos naturales sﬁl{)re todo en lo
referente al litoral, a los recursos hidraulicos y al paisaje. e ._'_:,./'

Ill. ESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagina 1.9




Aena A Aeropuertos Espanioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Vigo

Cédigo IPD104.100

d)

e)

9)

h)

Perfeccionamiento y correccién, en su caso, de la distribucion espacial de las instalaciones
productivas propias de los sectores primario y secundario mediante la utilizacion de
procedimientos de fomento o disuasién en relacién con las existentes o futuras.

Fijacion de los nucleos de poblaciéon que, por sus caracteristicas y posibilidades, hayan de

constituirse en impulsores del desarrollo socioeconémico de una zona.

Definicién de las areas territoriales que, por su idoneidad actual o potencial para la explotacion
agricola, forestal o ganadera, o por su riqueza paisajistica o ecoldgica, hayan de ser objeto de
especial proteccion.

Adecuacién de los planes sectoriales de infraestructuras, instalaciones o equipamientos y
servicios a su funcién vertebradora de una politica territorial, definiendo los criterios de disefio,
caracteristicas funcionales y localizacion, que garanticen la accesibilidad e insercion de la
totalidad del territorio en una racional disponibilidad de dichos elementos estructurantes.

Establecimiento de los criterios y procedimientos necesarios para asegurar la coordinacién de
las acciones con la incidencia territorial que corresponda desarrollar a las diferentes
administraciones publicas, asi como de las diferentes politicas sectoriales de los diversos
6rganos de la Administracion autonémica, que aseguren su integracion en una vision de

conjunto de los problemas territoriales.

Regulacion de la participacién de la sociedad en el proceso de ordenacion territorial para
conseguir que ésta sea auténticamente democratica y responda a las aspiraciones y
necesidades de |a pablacion.

La ordenacion territorial de Galicia se realizara a través de los siguientes instrumentos:

- Directrices de ordenacion del territorio.

- Planes territoriales integrados.

- Programas coordinados de actuacion.

- Planes y proyectos sectoriales.
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lil.1.5. Planeamiento vigente

111.1.5.1. Escala Estatal. Planeamiento Sectorial.

Mediante Orden Ministerial de 31 de julio de 2001 (Publicada en BOE n°® 220, de 13 de septiembre),
se aprueba el primer Plan Director de Vigo, delimita la zona de servicio del citado aeropuerto e que
proponia un conjunto de actuaciones que permitirian absorber el crecimiento previsible del tréafico,
confiriendo al aeropuerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad, la
demanda prevista hasta el afio 2020.

Asimismo persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios, prevé los espacios para las
actividades y servicios que garanticen una oferta que potencie el aeropuerto como Unica puerta de
entrada del turismo interinsular, nacional e internacional, con las superficies necesarias para las
actividades complementarias, y por Uultimo, persigue al maximo la reducciéon del impacto
medioambiental que genera sobre su entorno, asi como la compatibilizacién con el desarrollo
urbanistico periférico.

111.1.5.2. Escala Autonémica. Instrumentos de Ordenacion Territorial.

e Las Directrices de Ordenacion del Territorio, aprobadas inicialmente por Orden de la
Conselleria de Ordenacidon del Territorio y Obras Publicas el 15 de septiembre de 2008 (DOG n°
180 de 17 de septiembre) se redactan de acuerdo con la Ley 10/1995, de 23 de noviembre de
Ordenacion del Territorio de Galicia. y constituyen el marco de referencia para la formulacion de los
demas instrumentos de ordenacion territorial y urbana, tienen como finalidad principal establecer las
pautas espaciales de asentamiento de las actividades, de acuerdo con las politicas sociales,
economicas y culturales emanadas de la comunidad; y deben dar respuesta a un objetivo prioritario
de desarrollo y bienestar para el conjunto de la poblacion del territorio.

A escala provincial, la Xunta de Galicia, a través de su Conselleria de Ordenacion del Territorio y
Obras Publicas redacta la Resolucion de 10 de enero de 1990, para la redaccion de las Normas
Subsidiarias Provinciales de Planeamiento de La Corufia, Lugo, Orense y Pontevedra, que fueron
aprobadas por Resolucién el 14 de mayo de 1991 (DOG n°® 116 de 19 junio). Estas Normas entraron
en vigor el 21 de junio de 1991, y en el articulo 24 tratan de la regulacion del suelo o’ urba;nzable

ad pubﬁc\a e

comun; e definiendo las instalaciones aeroportuarias como construcclones de utmﬂ'

interés social.
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111.1.5.3. Escala Local. Planeamiento Municipal

El Aeropuerto de Vigo, se encuentra ubicado en terrenos pertenecientes a los términos municipales
de Vigo, Mos y Redondela, a los que afecta en parte de su territorio.

¢ El planeamiento municipal existente en Vigo se redact6 mediante la figura de Plan General de
Ordenaciéon Municipal (PGOM), aprobado definitivamente de forma parcial, dejando en suspenso
ciertas areas, determinaciones y documentos, el 16 de mayo de 2008.

llustracion lll.1.- Clasificacion del Suelo. Plan General de Ordenacién Municipal de Vigo
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El PGOM, clasifica el aeropuerto como Suelo Urbano no consolidado y Suelo Rustico de
Proteccién de Infraestructuras, recogiendo el ambito del anterior Plan Director. Las zonas
incorporadas al Sistema General Aeroportuario por el presente Plan Director estan clasificadas
como Suelo Urbanizable Delimitado.

Asimismo, califica el ambito como Sistema General Aeroportuario (SXAP).

llustracién ll1.2.- Calificacién del Suelo. Plan General de Ordenacién Municipal de Vigo

—
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e El planeamiento vigente en el municipio de Redondela, se encuentra regulado por Normas
Subsidiarias de Planeamiento, aprobadas definitivamente el 6 de noviembre de 1987. En estas
NN. SS. aparece el aeropuerto con la clasificacién de Suelo No Urbanizable, y con la calificacion de
Proteccion de Aeropuerto.

El articulo 65 de estas NN. SS. desarrolla la clasificacion y calificacion del suelo aeroportuario, y
hace referencia a las areas limitrofes de proteccién especial. Sefiala que este SNU de proteccion
del aeropuerto, comprende aquellos terrenos que por su situacion y caracteristicas estan afectados
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En el entorno del aeropuerto se encuentra el nucleo rural tradicional de Millarada, clasificandolo
como SNU Proteccion de Paisajes y Masas Forestales, y también existe una zona industrial, y la
carretera N-555.

Hay que sefialar que el municipio de Redondela esta revisando su planeamiento, y lo hace a través
de un PGOU, el cual se encuentra en fase de Avance; en el mismo, el aeropuerto aparece
clasificado como Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion.

e En lo que se refiere al municipio de Mos, la normativa vigente son la Normas Subsidiarias de
Planeamiento de Ambito Municipal, aprobadas definitivamente el 23 de enero de 1992.

Estas clasifican el aeropuerto como Suelo No Urbanizable Especialmente Protegido-Aeropuerto, y
lo definen en el articulo 70 de sus Normas, estableciendo que comprendera aquellos suelos que por
su situacién y caracteristicas estan afectadas por servidumbres aeronauticas, incluyendo las
instalaciones del aeropuerto. Delimita en los planos las areas de servidumbre que es necesario
respetar, y establece que dentro de dichas areas se exigira autorizacion de la Subsecretario de
Aviacién Civil, previa a la obtencion de la licencia.

Dichas normas clasifican el suelo contiguo a las instalaciones del Aeropuerto como Suelo no
Urbanizable de Nucleo Rural Existente de Alta y Baja Densidad, siendo la parcela minima edificable
en estos nucleos de 500 y 750 m? respectivamente.

Finalmente, en el entorno del aeropuerto se encuentran los nucleos rurales de Peinador, San Juan
de Cotifio, Cerdedelo, Rexomil, Santiagufio-Barreiro.
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lll.2. Planes de infraestructuras del Estado, Comunidad Auténoma y

Administracion Local

ll.2.1. Planes de la Unién Europea y Estatales.

La complejidad del transporte se visualiza en la dispersa organizacion a nivel politico-administrativo
en todos los estamentos de la actual Administracion, tanto Comunitaria, como Estatal y Autonémica.
El Ministerio de Fomento interviene no sélo en las propias infraestructuras de los 6rganos de
gestién especificos como Aena, Puertos de Estado, etc, sino que a este panorama se debe afiadir
la competencia autonémica, especialmente en el sistema viario, y la Comunitaria dictando la politica
comun del Transporte.

e Las infraestructuras de transporte en la Unién Europea se han definido mediante la Decisién
1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de julio de 1996 sobre las
Orientaciones Comunitarias para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte,
que busca establecer las lineas principales de las medidas previstas para realizar la red
transeuropea de transporte y determinar los proyectos de interés comun cuya realizacién debe
contribuir al desarrollo de la red.

Esta Decision recoge que la red aeroportuaria esta compuesta por los aeropuertos de interés
comun situados en el territorio comunitario y abiertos a la circulacion aérea comercial. Los
componentes regionales de la red facilitan el acceso al centro de la misma o contribuyen a
comunicar las regiones periféricas y aisladas. Igualmente recoge que la red de gestion del
trafico aéreo incluye el plan de navegacion aérea (espacio aéreo reservado a la circulacion
aérea general, rutas aéreas y ayudas a la navegacion aérea), el sistema de gestion de los flujos
de trafico y el sistema de control del trafico aéreo.

e Por otro lado, la Comision presenté el 12 de septiembre de 2001 el Libro Blanco de la politica
Europea de transportes de cara al 2010. El objetivo de dicho libro es conciliar el desarrollo
econdmico y las exigencias de una sociedad que demanda calidad y seguridad al efecto de
fomentar un transporte moderno y sostenible de cara al 2010. Su revision se

garantizando al mismo tiempo la proteccién del medio ambiente. Re\::age como medlda
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prioritaria la creacion del cielo europeo Unico y una utilizacién mas eficaz de las capacidades

aeroportuarias.

e A nivel estatal el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte 2005-2020 (PEIT), fue
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005. Desarrolla sus
objetivos generales sobre 4 ambitos:

- Eficiencia del sistema

- Cohesion social y territorial

-  Compatibilidad ambiental

- Desarrollo econémico

En particular para el transporte aéreo el PEIT recoge como directrices especificas:

- Ordenacion del Sistema Aeroportuario
- Gestion del Sistema Aeroportuario desde criterios de rentabilidad
- Reforzamiento de las inspecciones de seguridad
- Mejora de la operatividad de los aeropuertos
- Mejora de la calidad de los servicios
- Sostenibilidad medioambiental
- Apertura de la gestion de los aeropuertos
- Politica de tasas
- Impulso a la especializacién progresiva de los aeropuertos espafoles

- Correccitn de una centralidad excesiva

- 'lnsercién de los aeropuertos en el sistema intermodal de transporte publico

A

\ . . i
' - Desarrollo futuro de las instalaciones desde una perspectiva intermodal
/
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- Insercion del sistema aeroportuario dentro de la cadena intermodal de transporte

de mercancias
- Adaptacion de la capacidad de los sistemas de navegacion aérea a la demanda
- Impulso de las actividades espafiolas dentro del Cielo Unico Europeo

Las prioridades definidas por el PEIT para el periodo 2005-2008 se dirigen a mejorar
progresivamente la Sostenibilidad y el rendimiento ambiental del transporte aéreo, integrarlo
progresivamente con los demas modos de transporte y facilitar la insercion del sistema

aeroportuario en su entorno local.

A partir de 2009 los objetivos se dirigen a integrar progresivamente los servicios de trasporte
aéreo en el sistema intermodal de viajeros y mercancias y a asegurar la compatibilidad a largo
plazo entre el transporte aéreo y los objetivos ambiéntales establecidos para el sector del

transporte.

El PEIT recoge para el Plan Sectorial de Ferrocarriles 2005-2012, que se plantee como
objetivo que, de manera progresiva, se convierta en el elemento central para la articulacion de
los servicios intermodales de transporte, tanto de viajeros como de mercancias.

Para el Plan Sectorial de Carreteras, las prioridades se dirigen a mejorar y homogeneizar las
condiciones de servicio en el conjunto de la red, en: seguridad, terminacion de itinerarios de
alta capacidad en ejecuciéon y puesta en marcha de un sistema de servicios al usuario,

desplegando las posibilidades de los Sistemas ITS.

e El Plan Sectorial del Transporte Aéreo (PSTA), actualmente en tramitacion, responde a lo
recogido en el PEIT y tiene como objetivos generales:

1. Aumentar la seguridad integral del transporte aéreo.

2. Aumentar la calidad de los servicios

e
3. Adaptar las infraestructuras y servicios a la demanda de t (gpéﬁé: Eére_‘jq‘-eﬁ_
& AN
4. Conseguir un desarrollo ambientalmente sostenible  :/.= 5

X

i H . o RPNy =, -
5. Incrementar la eficiencia econémica y competitividad del sector’*

6. Potenciar la intermodalidad, reforzando la cohesién social y territorial-
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+

7. Fomentar la presencia internacional de Esparfia en el sector del Transporte Aéreo
8. Modernizar la legislacion aeronautica y los modelos de gestién

Para lograr el maximo cumplimiento de objetivos se plantean un conjunto de actuaciones,
segun las cuatro grandes aéreas previstas en el PEIT:

a) Actuaciones Infraestructurales en las instalaciones aeroportuarias:
- revisién de los planes directores de los aeropuertos de Aena

- inversiones necesarias en los ambitos del transporte aéreo para su desarrollo y
modernizacion para adaptar las capacidades a la demanda prevista en el afio horizonte
del PEIT (2020). Ello con el control ambiental de las EAE para la planificacion y las EIA

para los proyectos.

b) Actuaciones en accesos terrestres a las instalaciones aeroportuarias. Se plantean desde la
coordinacién y concertacion con todas las administraciones, para mejorar la conectividad con
otros modos de transporte.

c¢) Actuaciones no infraestructurales:
- planes de seguridad aeronautica de la DGAC
- planes de seguridad operacional de Aena
- calidad del servicio
- eficiencia econémica y competitividad
- modernizacion de la legislacion aeronautica y modelos de gestion

d) Actuaciones en Navegacion aérea. Tienen caracter transnacional: Reglamentos, bloques de

decisién del Cielo Unico.

T

“"fﬁ 73 .-H-.."”
“ " lll.2.2. Planes de la Comunidad Auténoma.
’-_I__'as co;ﬁﬁétenéiés de los modos actuales de transporte en la Galicia se muestran en la Tabla II1.1.
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Tabla lll.1.- Competencias de las infraestructuras del transporte en Galicia

Infraestructura Ente/ Operador

Autovia A- 6
Autovia A- 52, A- 54, A- 55 Estado
Autopista AP- 9, AP- 53

: - Comunidad w ; -
Red Autonémica AitshGHa Administraciones Publicas
Concellos y
Red comarcal y local diputaciones
provinciales
Red Peninsular Estado RENFE
Red Cercanias Estado RENFE
Comunidad Conselleria de politica
Tranvia-Tren auténomay Territorial, Obras Publicas
Ayuntamiento y Transportes
Puertos de Interés General Estado Autoridad Portuaria
i Comunidad Ente Publico Puertos de
Puertos Autonémicos Ailbnoia Galicia
Aeropuertos Interés General Estado Aena

Fuente: Ministerio de Fomento y Xunta de Galicia

El Modelo Territorial de Galicia se basa en el enunciado de ciertos objetivos propuestos por la
Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y Transportes. Estos objetivos se recogen en el
Plan Director de Infraestructuras 2001-2010 que ha desarrollado la Comunidad Gallega. En él se
desarrolla la planificacion de las infraestructuras de transporte por carretera, por via férrea, del
sistema portuario y los aeropuertos. Este Plan es un instrumento basico para la definicion y
coordinacién de las actuaciones en materia de infraestructuras de Galicia, en el marco de las
estrategias establecidas por la ordenacion del territorio.

En la actualidad las actuaciones en infraestructuras viarias se definen en este Plan y en el Plan
Galicia; entre ellas se presentan las siguientes:

d\-i H O!‘- N

- Completar la red de vias de alta capacidad de union entr# pnnp;‘pales nicleos de poblacion, y
£ ""H*

entre Galicia y las distintas regiones limitrofes.

- Completar y acondicionar la red basica y complementaria dé& carreteras convgg&:lonales.
N 5
- Mejorar la red de carreteras de areas urbanas.
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- Planificar una red de carreteras en las areas urbanas que permita un crecimiento harmonioso de
las ciudades.

Con respecto a las infraestructuras portuarias, la Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y
Transportes a través del ente publico Puertos de Galicia posee competencias en 122 puertos e
instalaciones portuarias. Desde 1996 este ente se encarga de la conservacion y desarrollo de los
puertos dependientes de la Comunidad Auténoma. En Galicia también existen seis puertos de
interés general organizados en cinco autoridades aeroportuarias: Ferrol- San Cibrao, A Corufia,
Vilagarcia de Arousa, Marin- Pontevedra y Vigo.

El Plan Galicia recoge la situacién actual y las actuaciones previstas en el sistema ferroviario.
Merecen especial mencion los avances en este campo en la ejecucion de planes tanto de alta
velocidad como de la red convencional.

Las infraestructuras actuales en la comunidad gallega y las de la provincia de Pontevedra se
muestran en las llustraciéon 111.3 e llustracion 111.4.

llustracion lI1.3.- Infraestructuras de Galicia
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llustracion lil.4.- Infraestructuras en la provincia de Pontevedra

111.2.3. Actuaciones

En el entorno del Aeropuerto de Vigo hay prevista una serie de actuaciones en infraestructuras de
transporte, tanto por carretera, como por ferrocarril, como por barco. Asi, las mas importantes se
indican a continuacion:

111.2.3.1. Sistema viario

Se encuentra en una etapa enmarcada dentro del Plan Director de Infraestructuras de Galicia 2001-
2010, al que se afiade el Plan Galicia que viene a acortar el plazo de muchas actuaciones y a
proponer otras nuevas.

—'r—‘:"._

Lisboa) mediante la conclusién de la autoplsta A-9, que es el pﬁl Eﬁrﬁeﬁomumcacmn de

"“t

Galicia. En la autovia A- 52 entr6 en servicio el tramo Vigo- Frontera Po
’“\‘: '-',‘ 3 b

Dentro de la mejora de la red autondmica estan en construcclén el Corredor de O Morrazo y la

Variante de Marin; la Via Rapida de conexion de Ares y Mugardos y también eI 2° cinturon de

circunvalacion de Vigo. Todas estas actuaciones son completadas con la contlnga mejora de lared

convencional.
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Ademas de estas actuaciones el Ministerio de Fomento, en relacién con la Xunta de Galicia, esta
tramitando la contratacion y licitacién de otras obras para la mejora de pavimentos de vias ya
existentes y para la construccion de otras nuevas, como por ejemplo un nuevo acceso al puerto de
Vilagarcia de Arousa. Esta informacién aparece publicada en el B.O.E.

Las actuaciones encaminadas a la mejora de la red viaria en el entorno del Aeropuerto de Vigo se
describen a continuacion:

- Tramo de 7 kilébmetros de acceso al Aeropuerto de Peinador y conexién con la red Arterial de Vigo.

- Nuevo acceso, de 0,89 kilometros, al Aeropuerto de Peinador desde la Autopista AP-9, de doble
calzada.

En la llustracion 111.5 se muestra la situacion actual de las carreteras de Galicia.

llustracion lIL.5.- Situacion de carreteras de Galicia
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[11.2.3.2. Sistema portuario

El Consello de la Xunta de Galicia aprob6, en febrero de 2003, las 34 actuaciones del Plan Galicia
en los puertos dependientes de la Comunidad Auténoma, con un presupuesto de 42,3 millones de
euros, lo que supone un incremento del 50% sobre las inversiones de Puertos de Galicia para el
periodo 2003-2006, que era el que comprendia el Plan Estratégico de Puertos de Galicia.

El puerto de Vigo da servicio a la zona mas desarrollada industrialmente del sur de Galicia,
extendiendo su area de influencia al norte de Portugal y a la meseta castellana, influencia que se ve
reforzada por la puesta en servicio de la autovia Rias Baixas y la autopista Vigo-Oporto-Lisboa.
Dispone de buenos espacios terrestres para desarrollar los servicios logisticos de la mercancia,
ademas de una importante lonja climatizada para la preparaciéon y comercializacion de la pesca.
Ademas existe un gran nimero de lineas regulares que enlazan el puerto de Vigo con la practica
totalidad del resto del mundo.

En este puerto existe un predominio claro de las mercancias manufacturadas, es decir, mercancia
general, sobre las mercancias a granel. Vigo también se caracteriza por el movimiento de
descargas de pescado fresco y congelado. Ademas sobresale el trafico local de pasajeros con
Cangas y Moarfia (mas de un millén) y el trafico de pasajeros en transito en los cruceros.

Entre las actuaciones mas importantes finalizadas o en ejecucion destacan: las de la lonja de
grandes peces y bajura; la ampliacién de terminal de transbordadores de Bouzas; el muelle de
reparacion de bugues; y las obras correspondientes a la implantacion del sistema integral de
gestién del puerto (circuito cerrado de TV, centro de control de accesos, etc.). También destaca la
creacion de la zona de actividad logistica (ZAL) de Salvaterra, proyecto que tiene como principal
objetivo la ampliacién de los servicios de logistica que ofrece el Puerto de Vigo. En su desarrollo
participan la Autoridad Portuaria de Vigo, la Zona Franca y la Xunta de Galicia.

En la siguiente ilustracién se muestra la situacion actual del puerto de Vigo.
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llustracion IIL.6.- Situacién actual del Puerto de Vigo

111.2.3.3. Sistema ferroviario

El Plan Galicia incluye en este sistema importantes actuaciones.

- Linea de Alta Velocidad Ponferrada- Monforte de Lemos (corredor subcantabrico), que supondra
110 km con 890 millones de euros de inversion.

- Linea de Alta Velocidad Ferrol- Asturias- Cantabria- Bilbao (corredor cantabrico), que en el tramo
gallego supondra 123 km de nuevas infraestructuras y dispondra de un presupuesto de 1.476
millones de euros.

Linea de Alta Velocidad Lugo- A Corufia, de 92 km, con un presupuesto de 780 millones de euros.

En la llustracion 111.7 se muestran estas actuaciones y en la llustracion 111.8 el estado de cada una

de ellas.
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llustracién lI.7- Actuaciones en el sistema ferroviario

wm=e  Plan Galicia
m=mm Alta velocidad eje atlantico
e Lineas de alta velocidad
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llustracion 111.8.- Estado del eje atlantico de Alta Velocidad
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El objetivo de los trabajos que se estan realizando en Alta Velocidad es garantizar la conexion de
Galicia con la meseta en el afio 2010. De esta forma contintia la ejecucién del plan que permitira la

conexion de todas las ciudades gallegas con Madrid en menos de tres horas.

Con respecto a la red convencional también se han producido grandes avances; se han concluido
las actuaciones integrales de mejora en varios tramos de esta red que habian sido licitados a finales
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11.3. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas vigentes

111.3.1. Introduccidén

111.3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Vigo fueron aprobadas por Real Decreto num.
2278/1986 de 25 de septiembre (BOE num. 261, de 31 de octubre de 1986, con correccion de
errores en BOE num. 288, de 2 de diciembre). Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo
especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por decreto 2490/1974 de 9 de
agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de 1974) y
correspondian a la configuracion del campo de vuelos, con una pista de vuelo, a las instalaciones
radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacion de aeronaves

establecidas.

111.3.1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero de servidumbres aeronduticas, modificado por Decrefo
2490/1974, de 9 de agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de
1974), fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los

aer6dromos y aeropuertos nacionales.

Posteriormente el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (BOE nim.303, de 19 de diciembre)
indica en su Disposicion adicional Gnica que las referencias al Ministerio de Aire deben sustituirse
por el Ministerio de Fomento o el Ministerio de Defensa, segun corresponda.

Por otra parte, en el Capitulo 4 del Volumen | de las normas técnicas de disefio y operacion de
aerédromos de uso publico aprobadas mediante el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, en la
parte 6 del Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc 9137), y en el Documento 8168-OPS/611,
"Operacién de Aeronaves”, estos dos Ultimos editados por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones internacionales en materia de

restriccion de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado Decreto y su; modlﬁcaclones y teniendo en
cuenta, a su vez, la normativa internacional mencionada, sg hé procedldoo al .estudio de las
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Vigo aprobadas ’Rer el Rea Decreto num 2278/1986
de 25 de septiembre (BOE nam. 261, de 31 de octubre de 1 95& con checcrén de errores en BOE

otres 5

nam. 288, de 2 de diciembre). \“}: “de A

N ¥ g
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111.3.1.3. Datos generales del aeropuerto
111.3.1.3.1. Punto de Referencia del aeropuerto

El punto de referencia del aeropuerto, establecido a efectos de situaciéon del campo de vuelos e
identificacion del aeropuerto de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10 del articulo 5° del
Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, es aquel cuyas coordenadas (elipsoide ED-50) se muestran en
la Tabla I11.2.

Tabla Ill.2.- Puntos de referencia del aeropuerto

Punto de referencia del aerodromo

42°13' 45" N
08° 37" 40" W

) 260 m sobre el nivel del mar
Fuente: Real Decreto num. 2278/1986 de 25 de septiembre

111.3.1.3.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Vigo dispone de una pista de vuelo, la 02-20 cuyas
caracteristicas y dimensiones se especifican en la Tabla I11.3.

Tabla lIL.3.- Caracteristicas de la pista de vuelo

Pista de vuelo

2.400m
45 m

260 m sobre el nivel del mar

Fuente: Real Decrefo 2278/1986 de 25 de septiembre
En el Real Decreto 2278/1986 de 25 de septiembre no se especifican estos datos de los umbrales

.;M‘Q.‘i .3. 3 Cf'as:f cacién del aeropuerto

_De »ﬁggerdo con io establecido en el articulo 2° de Real Decreto num. 2278/1986 de 25 de
re I il 261, de 31 de octubre de 1986, con correccién de errores en BOE nim. 288,
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de 2 de diciembre), el Aeropuerto de Vigo se clasifica, en cumplimiento del Decrefo 584/1972 de 24

de febrero, como aerédromo de letra de clave “B”.

111.3.2. Servidumbres del aerédromo
111.3.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por Decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aer6dromo son las siguientes: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de
aproximacion, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie cénica.

111.3.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida de despegue, aproximacion, transicion, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y
plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de cada

una de estas areas y superficies.

111.3.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas
111.3.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquellas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende,
en gran parte, la regularidad del trafico aéreo.

111.3.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufrida} ‘;jéﬁé'rﬁal.__utilizacién de una
/qj'
o e

instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguien

e Zona de limitacién de alturas. En esta zona se pighibe gue ningtn elemento sobre el
‘:.‘ C"_r-. i W e i ‘.ﬁ- ‘.
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion t{?;altura‘s correspondientes.

._;‘__-. o h
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Fomento.

INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS

111.3.3.3. Instalaciones radioeléctricas

servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

(elipsoide ED-50), y su elevaciéon en metros sobre el nivel del mar.

Tabla lll.4.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Vigo

Coord. Geograficas

42° 13’ 34" N

42°13' 9" N

42°11'9" N

42°7 23" N

42°19' 17" N

42°13' 12" N

42°14' 22" N

42°15" 11" N

42°19'6" N

Latitud Longitud

08° 37’ 58" W

08° 38" 33" W

08°38'22' W

08°39' 21" W

08° 36’ 59" W

08° 37' 49" W

08° 37" 27" W

08° 37" 18" W

08° 36" 15" W

e Zona de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion
temporal o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

En base a lo dispuesto en el Real Decreto num. 2278/1986 de 25 de septiembre (BOE nam. 261, de
31 de octubre de 1986, con correccion de errores en BOE nim. 288, de 2 de diciembre), las
instalaciones radioeléctricas correspondientes al Aeropuerto de Vigo son las que se relacionan en la
Tabla Ill.4, indicandose la situacion de sus puntos de referencia por coordenadas geograficas

Altitud (m)

350

110

75

273

260

253

130

180
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Coord. Geograficas

INSTALACIONES en ED-50

RADIOELECTRICAS
Latitud Longitud

42°13' 21" N 08° 37' 55" W

Altitud (m)

42°12' 40" N 08° 37' 68" W 168

Fuente: Real Decreto 2278/1986 de 25 de septiembre

111.3.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves
111.3.4.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquellas
que es necesario establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de aproximacion

por instrumentos a un aerédromo.

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir

la creacion de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

111.3.4.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras NDB-L e ILS

Las servidumbres operacionales son las asociadas a las radioayudas descritas en el Real Decreto
num. 2278/1986 de 25 de septiembre especificas para el Aeropuerto de Vigo (En base a lo
dispuesto en el Real Decreto num. 2278/1986 de 25 de septiembre (BOE num. 261, de 31 de
octubre de 1986, con correccién de errores en BOE num. 288, de 2 de diciembre), las instalaciones
radioeléctricas correspondientes al Aeropuerto de Vigo son las que se relacionan en la Tabla 111.4,
indicandose la situacién de sus puntos de referencia por coordenadas geogréficas (elipsoide ED-
50), y su elevacion en metros sobre el nivel del mar. T
Tabla 111.4) y que se resumen en la Tabla I1.5.
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Tabla lIL.5.- Maniobras vigentes de aproximacién por instrumentos

20
02

Las servidumbres vigentes se muestran en el plano 5.1.

111.3.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, radioeléctricas y de la

operacion de aeronaves vigentes

111.3.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefaladas en este estudio,
sin la previa autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

[11.3.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

descritas en los capitulos anteriores son los siguientes:

= CAMPO LAMEIRO POIO

= CANGAS PONTEAREAS

= COTOBADE PONTECALDELAS

= GONDOMAR PONTEVEDRA

= MARIN PORRINO

= MOANA REDONDELA

= MOS SALCEDA DE CASELAS
SOUTOMAIOR
TOMINO
TUI

o ‘*‘-':{a

Ofirecci nCl'rs"‘l
I B LA INCIDENCIA
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= VIGO = VILABOA

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas, segun se
manifiesta en la llustracion I11.1.
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I1l.4. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas del estado actual
ll.4.1. Introduccién
l11.4.1.1. Datos generales del aeropuerto

l11.4.1.1.1. Punto de Referencia del Aeropuerto

El punto de referencia para la definicién de las servidumbres (PR) se encuentra aproximadamente
localizado en el centro de la pista. Las coordenadas de dicho punto son las indicadas en la Tabla

lll.6. La elevacion de referencia para la superficie horizontal interna coincide con la cota del PR, y
es de 260 metros.

Tabla lIl.6.- Punto de referencia del aeropuerto

Coord. Geograficas Coord. UTM
en WGS 84 ED 50
f R 42° 13’ 44, 83" 8° 37’ 39,10" 530.863 4.675.498 29

Fuente: Aena

111.4.1.1.2. Pistas de vuelo

El Aeropuerto de Vigo cuenta actualmente con una unica pista denominada 02-20.

La pista actual tiene unas dimensiones pavimentadas de 2.400 x 45 metros. Dispone de dos Zonas
Libres de Obstaculos (CWY) y carece de Zona de Parada (SWY). Las distancias declaradas de
pista y las dimensiones de las Zonas Libres de Obstaculos son las siguientes:

Tabla lIl.7.- Distancias Declaradas pista 02-20

B N B T T
S

2.400 2.550 2.400 24 ET 150x150

B 2o 2537 2.400 2.4@0 o 137 X150 No

Fuente: RCTA (Aena)
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I.4.1.1.3. Clasificacién del aeropuerto

Segun el “Manual de Disefio de Aerédromos Parte 1.”, 1a longitud de la pista debe determinarse
aplicando factores de correccién generales para obtener una longitud basica que le permita
atender los requisitos operacionales de los aviones para los que esté prevista la pista. Esta longitud
basica de pista es la seleccionada a los fines de planificacion de aerédromos, necesaria para el
despegue o aterrizaje en condiciones correspondientes a la atmdsfera tipo, a elevacion cero y con
viento y pendiente de pista nulos. La longitud se debe aumentar a razén de 7% por cada 300 m de
elevacién. A continuacion se afiade a la cifra asi obtenida un aumento a razén del 1% por cada 1° C
en que la temperatura de referencia del aer6dromo (24° C) exceda a la de la atmoésfera tipo. Por
altimo, esta cifra se incrementa un 10% por cada 1% de pendiente de pista (obtenida dividiendo la
mayor diferencia de cotas de eje de pista por la longitud de la misma), siendo en este caso la
pendiente efectiva de la pista de 0,333%.

El coeficiente medio de reduccion por elevacién, temperatura y pendiente, para la pista de vuelo del
aeropuerto es de 1,2133 tal como se muestra a continuacion:

Por elevacion: Fy, = 1,0608
Por temperatura: F; = 1,1069
Por pendiente de pista: Fp = 1,0333
Multiplicando los tres factores:
Fpx Fy Fp=1,2133
Aplicando este coeficiente a la longitud de pista (TORA) se obtiene la longitud basica siguiente:
Longitud basica =2.400/1,2133=1.978 m

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por Decreto
2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronéuticas, segun la longitud basica de la pista el
Aeropuerto de Vigo se clasifica como de letra de clave "B".
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111.4.2. Servidumbres del aerédromo

111.4.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por Decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son las siguientes; area y superficie de subida de despegue, area y superficie de
aproximacion, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie conica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevacion de
los umbrales de las pistas y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de las servidumbres de
aerédromo:

Tabla IlI.8.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres de aerédromo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 29) ELEVACION

42° 13’ 44,83” 8°37 39,10” 530.863 4.675.498 260

42° 13" 16,55” 8°37'46,78” 530.689 4.674.625 261
42° 14’ 33,00" 8°37' 25,99” 531.155 4.676.985 252

Fuente: Aena

111.4.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (superficies de aproximacion, subida de despegue, horizontal
interna, coénica y de transicion), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones,
edificaciones y plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de cada

una de estas areas y superficies.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberan co;;%&ﬂmo obstaculos los
gs

Ao 0e For =y
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre pla ) ‘0 par?é‘és'-p_(ommentes del

terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las co_:j‘__s_tmccréﬁj@{a'_’_que sobrepasen tal
altura, seran comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defen$’é-’_para ddé por éstos -Se adopten

las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la naveg';iééfd’ﬁ ‘aérea”,
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111.4.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.4.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende en

gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.4.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacion de una
instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacién de alturas. En esta zona se prohibe que ningln elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion
temporal o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y

Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

111.4.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas actuales correspondientes al Aeropuerto de Vigo son las que
se relacionan en la Tabla IIl.9, indicandose la situacion de sus puntos de referencia por
coordenadas geograficas (WGS84) y UTM (ED50), y sus altitudes en metros sobre el nivel del mar.

Tabla lil.9.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Vigo

8| RADIOELECTRICAS | (metros) LATITUD (N) [LONGITUD (W)

261 42°13'12,30"  8°37 48,94" 530.665 4.674.493

254 42° 14’ 23,29"  8° 37 25,59" 531.167 4.676.685
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(metros)

INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS

U.T.M. ED50 (Huso 29)

Fuente: Aena

aproximacién por instrumentos a un aerédromo.

lll.4.4. Servidumbres de la operacion de aeronaves

que son necesarias establecer para garantizar las dlferentes‘ -

de
servidumbres aeronauticas, constituyen las servidumbres de la opg’racﬁ&n de aé’f’%

_ 258 42°14'2321" 8372510  531.179 4.676.682
_ 273 42°19'16,70" 8°36' 0590  532.950 4.685.743
_ 273 42°19'16,70" 8°36' 0500"  532.950 4.685.743
_ 193 42°19' 0552 8°36 11,74  532.819 4.685.397
_ 112 42°11°09,76" 8°38'2041*  529.935 4.670.711
_ 332 42°13 1215" 8°38'32,97" 529632 4.674.484
- 286 42°13'34,04" 8°37 56.85°  530.456 4.675.163
_ 286 42°13 34,04° 8°37 56,85°  530.456 4.675.163
- 286 42°13'340° 8°37°56,9"  530.456 4.675.163
- 273 42°19'16,7°  8°36'059"  532.950 4.685.743
- 286 42°13'340°  8°37°56.9°  530.456 4.675.163
- 332 42°13' 1217 8°38'330° 529632 4.674.484
- 073 42°19'16,7°  8°36'059"  532.950 4.685.743
- 286 42°13'340° 8°37°569°  530.456 4.675.163

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decretrg 2490/1974 de

es aquéllas

sea‘“ﬁéé‘ las mamobras de
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111.4.4.1. Generalidades

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacién. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir
la creacién de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefalizarlos.

I11.4.4.2. Servidumbres correspondientes a la maniobra ILS, VOR y NDB

De acuerdo con las Cartas de Aproximacion por instrumentos OACI incluidas en la Publicacién de
Informacion Aeronautica (AIP Espafia), existen los siguientes procedimientos instrumentales de
aproximacion al Aeropuerto de Vigo:

e Aproximacién NDB Z RWY 02, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacién NDB A RWY 02, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacién ILS Z RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacion ILS Y RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacion ILS X RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacion LOC Z RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacion LOC Y RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
e Aproximacion LOC X RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacion VOR RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

Para aquellos procedimientos que, en virtud del Decreto 584/1972, haya definida una servidumbre
de la operacion de aeronaves, se determinan las areas de proteccioén de aproximacion intermedia,
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l11.4.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, radioeléctricas y de la
operacion de aeronaves del estado actual

[11.4.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autondmicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccion General de Aviacion Civil, del Ministerio de Fomento.

111.4.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
descritas en los capitulos anteriores son los siguientes:

= BARRO PAZOS DE BORBEN

= CAMPO DE LAMEIRO POIO

= CERDEDO PONTEAREAS

= COTOBADE PONTE CALDELAS

= FORNELOS DE MONTES PONTEVEDRA

=  GONDOMAR PORRINO (O)

= LAMA (A) PORTAS

= MARIN REDONDELA

= MOANA SALCEDA DE CASELAS

= MORANA SOUTOMAIOR

- MOs TOMINO fﬁ‘;’:s

= NIGRAN wfE Y
e

- O '

vico |
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= VILABOA

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del estado
actual, segtin se manifiesta en la llustracion I11.2.
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llustracién lll.2.- Municipios afectados por las servidumbres actuales
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lI.5. Areas de afecciéon por servidumbres aeronauticas del desarrollo

previsible

1I1.5.1. Introduccidén

La propuesta de desarrollo previsible que recoge el Capitulo 5 del presente documento, contempla
una serie de actuaciones que afectarian al disefio de las servidumbres aeronauticas:

- La pista se ampliara 307 m por la cabecera 20. No obstante, los umbrales quedaran
situados en la misma posiciéon que en el estado actual, por lo que el umbral 20 se convertira
en umbral desplazado. Parte de esta ampliacion pasara a constituir franja y RESA, por lo
que el extremo de pista quedara a 157 m de su posicion actual.

- Asi mismo, se creara una RESA de 240 x 150 m en cada una de las cabeceras. La creacion
de la RESA en la cabecera 02 implica el traslado del localizador existente fuera de la

misma.

Il1.5.1.1.1. Punto de referencia del aeropuerto

El punto de referencia para la definicion de las servidumbres (PR) se encontraria, previsiblemente,
localizado en el centro de la pista. Las coordenadas y elevacion de dicho punto coincidirian con las
presentes en el estado actual.

Tabla 111.10.- Punto de referencia del aeropuerto

Coord. Geograficas Coord. UTM
en WGS 84 ED 50

i
]_ PR  42° 13 44,83" 8° 37 39,10” 530.863 4.675.498 29

Fuente: Aena

111.5.1.1.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Vigo, tras su desarrollo prevé‘s‘;_ible, diéﬁdﬁdria def"‘qna pista de
vuelo, denominada 02-20, que contaria con unas dimensiones; a efectos.____de'ﬂ- servidumbres
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aeronauticas, de 2.557 x 45 metros.. Dispondria de dos Zonas Libres de Obstaculos (CWY) y
careceria de Zonas de Parada (SWY). Las distancias declaradas de pista y las dimensiones de las
Zonas Libres de Obstaculos serian las siguientes:

Tabla lll.11.- Distancias Declaradas pista 02-20

IR Y T T T T
i

2.557 2.767 2.557 2.557 210x150

_ 2,557 2.694 2557 2.400 137x150 No

Fuente: Aena

En la Tabla 1Il.12 se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y cotas de los
umbrales y cabeceras de la pista previsible:

Tabla lll.12.- Caracteristicas de la pista de vuelo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 29) ELEVACION

42°13' 16,55” 8° 37’ 46,78 530.689 4.674.625

42° 14’ 33,00” 8° 37’ 25,99” 531.1565 4.676.985 252

42° 14’ 37,83" 8° 37" 24,68" 531.185 4.677.134 251
Fuente: RCTA (Aena)

111.5.1.1.3. Clasificacién del aeropuerfo

En el desarrollo previsible del Aeropuerto de Vigo, la longitud fisica de pista se incrementaria
respecto a la presente en la situacion actual, por tanto la longitud basica de pista se veria
modificada.

En el este caso, el coeficiente medio de reduccion por elevacion, temperatura y pendiente, para la
pista de vuelo previsible del aeropuerto seria de 1,2203 tal como se muestra a continuacion:
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Multiplicando los tres factores:
Fn* Fyx Fp=1,2203
Aplicando este coeficiente a la longitud fisica de pista se obtiene la longitud basica siguiente:
Longitud basica = 2.557 / 1,2203 = 2.095 m

En consecuencia y de acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero,
modificado por Decreto 2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronéduticas, el Aeropuerto de
Vigo en su desarrollo previsible se clasificaria como de letra de clave "B".

111.5.2. Servidumbres del aerédromo
111.5.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son las siguientes: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de
aproximacion, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie conica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevacion de
los umbrales de las pistas y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de las servidumbres de
aerédromo:

Tabla 111.13.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres de aerédromo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 29) ELEVACION

42° 13' 44,83” 8°37 39,10” 530.863 4.675.498 260

42°13 16,55" 8°37'46,78"  530.689 4.674.625 261
42°14'37,83" 8°37'2468"  531.185 AB(7.134 251

Fuente: Aena
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111.5.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida de despegue, aproximacién, transicién, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

Fuera de las areas mencionadas con anteriaridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberan considerarse como obstaculos los
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del
terreno o nivel del mar denfro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal
altura, serén comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten
las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de Ila navegacién aérea”.

111.5.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.5.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende,
en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.5.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacién de una
instalacién radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacion de alturas. En esta zona se prohibe que ningln elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacién
temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y
Fomento.

> <l ‘"Et’i%!-articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de las
serdemEfes asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.
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111.5.3.3. Instalaciones radioeléctricas

La previsible creacién de una RESA de dimensiones 240 x 150 m en la cabecera 02 implica el
traslado del localizador LOC_VIG fuera de la misma. Esta modificacion respecto a la situacion
actual es la Unica que, a efectos del calculo y definicion de servidumbres radioeléctricas, introduce
el desarrollo previsible.

En la Tabla lll.14 se hace una relaciéon de las instalaciones radioeléctricas previsibles indicando la
situaciéon de sus puntos de referencia por coordenadas geograficas (WGS84) y UTM (ED-50), y su
elevacion en metros sobre el nivel del mar.

Tabla lll.14.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Vigo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 29)

INSTALACIONES ELEVACION
RADIOELECTRICAS (metros)
253 42°13'6,97"  8°37' 49,38" 530.631 4.674.329
254 42° 14’ 23,29"  8° 37’ 25,59" 531.167 4.676.685
258 42° 14’ 23,21" 8° 37 25,10" 531.179 4.676.682
273 42°19' 16,70  8° 36’ 05,90 532.950 4.685.743
273 42°19' 16,70  8° 36’ 05,90 532.950 4.685.743
193 42° 19’ 05,52" 8°36' 11,74" 532.819 4.685.397
112 42°11' 09,76  8° 38’ 20,41" 529.935 4.670.711
332 42°13'12,15" 8° 38’ 32,97 529.632 4.674.484
286 42° 13’ 34,04" 8° 37 56,85" 530.456 4.675.163
286 42°13' 34,04 8°37 56,85" 530.456 4.675.163
286 42°13' 34,0" 8° 37’ 56,9” 530.456 4.675.163
273 42°19' 16,7" 8° 36’ 05,9" 532.950 4.685.743
286 42°13' 34,0" 8° 37’ 56,9" 530.456 4.675.163
332 42°13'12,1" 8° 38 33,0" 529.632 4.674.484
273 42°19'16,7" 8° 36' 05,9" 532.950 4.685.743
286 42° 13’ 34,0" 8° 37’ 56,9" /}_é@m456 4.675.163
Fuente: Aena f:\?J de Fo %
(& &
£ &
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111.5.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves

111.5.4.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de
aproximacién por instrumentos a un aerédromo.

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas

técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir

la creacion de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefalizarlos.

111.5.4.2. Servidumbres correspondientes a la maniobra ILS, VOR y NDB

No hay previstas nuevas maniobras de aproximacion por instrumentos al Aeropuerto de Vigo,
conservandose los procedimientos instrumentales de aproximacion presentes en la Situacion
Actual, que, de acuerdo con las Cartas de Aproximacion por instrumentos OACI incluidas en la
Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP Espana), son:

e Aproximacion NDB Z RWY 02, de fecha 17 de Diciembre de 2009

Aproximacién NDB A RWY 02, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacioén ILS Z RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacion ILS Y RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacioén ILS X RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

e Aproximacién LOC Z RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009

enfo Xy

- ' Abrommac?&n LOC Y RWY 20, de fecha 17 de Diciembre de 2009
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Para cada procedimiento se determinan las areas de proteccion de aproximacién intermedia, final y
frustrada segun se establece en el Decreto 584/1972.

Las servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible se muestran en el plano 5.3.

1I.5.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, radioeléctricas y de la
operacion de aeronaves del desarrollo previsible

111.5.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autondmicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccién General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

111.56.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

descritas en los capitulos anteriores son los siguientes:

* BARRO = MOS
= CAMPO DE LAMEIRO = NIGRAN

= CERDEDO = OIA

= COTOBADE = PAZOS DE BORBEN
= FORNELOS DE MONTES POIO

» GONDOMAR PONTEAREAS

= LAMA (A) PONTE CALDELAS
*  MARIN PONTE’VEB%h

= MOANA pqﬁhmo (o

« MORARA POI\RTAS |
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= REDONDELA = TUI
= SALCEDA DE CASELAS = VIGO
=  SOUTOMAIOR =  VILABOA
= TOMINO

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del
desarrollo previsible, segtin se manifiesta en la llustracion I11.3.
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llustracién I11.3.- Municipios afectados por las servidumbres del desarrollo previsible
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lll.6. Compatibilidad del entorno con el aeropuerto

ll.6.1. Preambulo

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, en este Apartado
se recogen una serie de criterios que habran de ser tenidos en cuenta por los instrumentos de
planeamiento territorial, urbanistico u otros que se encuentren afectados.

La Ley 13/1996 en su articulo 166.2 establece expresamente que: “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de explotacién aeroportuaria”.

En la misma linea se refiere el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de
los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, que dispone en su articulo 8 que: “a los
efectos de asegurar la necesaria coordinacién entre las Administraciones publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

Para verificar el cumplimiento de lo anterior, la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, establece que: “Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacion inicial o tramite
equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o
territorial, o los de su revision o modificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de
interés general 0 a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas
o a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la
calificacion de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial

afectado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio”.

En este mismo sentido, la Disposicién Adicional Unica a la Ley 48/60, sobre Navegacion Aérea,
afiadida por el articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, establece que: “el planeamiento
territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen ambitos afectados por las servidumbres

aeronduticas, incluidas las acusticas, han de incorporar las limitaciones que éstas imponen a las

determinaciones que legalmente constituyen el ambito objetivo de cgfj_;g’{;ﬁﬁd" ﬁé{[}ﬁg Jdnstrumentos

-
=]

referidos”. Y

f A
[
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Por ello, a continuacion se consideran una serie de criterios en relaciéon a las condiciones de uso de
los predios y sujecion parcial al interés general que comprende la proteccion de las personas, del
medio natural y de la seguridad de la navegacion aérea, que tendran que tenerse en cuenta por los
instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronauticas, incluidas las acusticas, tal como establece la referida

disposicién adicional.

Ill. ESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagina 111.58




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

|

Plan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

1ll.6.2. Criterios en relacion a las condiciones de uso de los predios.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente ambitos incluidos dentro de curvas iséfonas que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta dichas huellas de ruido, tanto las correspondientes a la situacion actual como las relativas al
desarrollo previsible.

A tales efectos, en los ambitos incluidos dentro de las curvas is6fonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde
60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A) se consideraran incompatibles los nuevos usos residenciales,
asistenciales, educativos o sanitarios, asi como las nuevas edificaciones o las modificaciones de las
existentes destinadas a dichos usos que incrementen el nimero de personas afectadas, en terrenos

que se hallen en la situacion basica de suelo rural.

En ambitos que se hallen en situacién basica de suelo urbanizado incluidos en las curvas iséfonas
Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A), se consideran incompatibles las
modificaciones urbanisticas relativas a usos residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios

que supongan incremento del nimero de personas afectadas.

Para la consolidacion de los citados usos o legalizacion de las edificaciones que los alberguen en
cualquier categoria de suelo incluido en las curvas is6fonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) -
Leq noche 50 dB(A), el planeamiento exigira la adopcién de medidas de insonorizacién con arreglo
al documento basico DB-HR "Proteccién frente al Ruido" del Cédigo Técnico de la Edificacion a
cargo de los interesados, indicando que en ningun caso correran dichas medidas a cargo del gestor

aeroportuario.

Asimismo, los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que
ordenen ambitos incluidos en las is6fonas que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta lo
referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, segin lo expuesto
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolia la ley 37/2003 del Ruido, de 17 de
Noviembre.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente terrenos incluidos en el ambito de las servidumbres aeronauticas establecidas o a
establecer representadas en los planos 5.1, 52y5<3 ‘que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta las superficies limitadoras de obstécxi:[é'é;?que Tesulten mas restrictivas en cada caso para
determinar las alturas (respecto al nivel def mar) qL[e no deberian ser sobrepasadas por ninguna
nueva edificacion (incluidos todos sus elemenfos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de

"/,..
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aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), modificacion del
terreno u objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), o galibo
de viario o via férrea.

Por ello, no podran aprobarse las alteraciones de planeamiento que establezcan o aumenten
alturas de edificaciones, instalaciones y construcciones, cuando, incluidos todos sus elementos, se
superen las referidas superficies limitadoras en ambitos que se hallen en la situacion basica de
suelo urbanizado. En terrenos que se hallen en la situacion basica de suelo rural no podran
aprobarse alteraciones de planeamiento ni se podran autorizar actuaciones que permitan superar
las alturas méaximas determinadas por las citadas superficies limitadoras.

Excepcionalmente, podran informarse favorablemente los planes territoriales o urbanisticos o
autorizarse las actuaciones que superen las superficies limitadoras de obstaculos, en aquellos
casos en que, mediante estudio aeronautico, se acredite, a juicio de la autoridad en materia de
seguridad operacional aeronautica, que no se compromete la seguridad ni queda afectada de modo
significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves, de acuerdo con las excepciones
contempladas en el articulo 7° del Decreto 584/1972, sobre servidumbres aeronauticas, modificado
por Real Decreto 1541/2003.

Corresponde a los promotores del planeamiento o actuaciones que pretendan superar las
superficies limitadoras de obstaculos presentar el correspondiente estudio aeronautico firmado por
profesional competente y visado por el colegio profesional correspondiente. No podran aprobarse
documentos de planeamiento territorial o urbanistico o autorizarse actuaciones sin que se haya
pronunciado expresamente en sentido favorable la autoridad en materia de seguridad operacional

aerondautica, previa consulta del gestor aeroportuario o prestador de servicios de navegacion aérea.

Dentro de las Zonas de Seguridad de las instalaciones radioeléctricas para la Navegacion Aérea se
prohibe cualquier construccion o modificacion temporal o permanente de la constitucion del terreno,
de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
autoridad en materia de seguridad operacional aeronautica de acuerdo con el Articulo 15, apartado
b), del Decreto 584/1972 de Servidumbres Aeronauticas modificado por Decreto 2490/1974.
T

éﬁafﬁd'i“é}\\t‘amisor radioeléctrico u otro tipo de dispositivo que pudiera dar origen a radiaciones

.:-_.;-electromé'g_;}eticas perturbadoras del normal funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas
= IO |
atn no vulnerando las superficies limitadoras de obstaculos, requerira de la
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111.6.3. Disposiciones legales en relacion con el uso de los predios.

Las construcciones, instalaciones o plantaciones en los suelos afectados por las servidumbres
aeronauticas requieren autorizacion previa de la Agencia Espariola de Seguridad Aérea (AESA),
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto 584/1972 de servidumbres aeronauticas, modificado
por el Decreto 2490/1974, de 9 de agosto y el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre. En el
supuesto de que las actuaciones para las que se solicite autorizacién recaigan en zona de servicio
aeroportuario cuya titularidad no corresponda todavia al operador del aeropuerto, se recabara
informe del mismo.

Ademas de las previsiones relativas a las servidumbres aeronauticas a que se refiere el epigrafe
anterior seran de aplicacion las limitaciones derivadas del articulo 10 del Decreto 584/1972 de
servidumbres aeronduticas con respecto de aquellas actividades o instalaciones que produzcan
humo, nieblas o cualquier otro fenbmeno que suponga un riesgo para las aeronaves en las
proximidades de los aerédromos, incluidas las instalaciones utilizadas como refugio de aves en
régimen de libertad.

Los planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus
espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer,
deberan contar con el informe favorable del Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial,
en cumplimiento de la Disposiciéon Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998, sin perjuicio de
que potestativamente pueda consultarse la viabilidad de las propuestas con caracter previo a la
formalizacién del planeamiento.

De acuerdo con lo establecido en la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacion Aérea, las Servidumbres Aeronauticas constituyen limitaciones legales al derecho
de propiedad en razon de la funcién social de ésta, y, consiguientemente, los informes y
autorizaciones relativos a servidumbres aeronauticas sélo podran dar lugar a indemnizacion cuando
impidan el ejercicio de derechos patrimonializados.
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IIl.7. Areas de coordinacion

En el Capitulo 5. Desarrollo Previsible, de la Memoria, se proponen soluciones para satisfacer las
necesidades del aeropuerto a largo plazo.

En un primer lugar, se propone el soterramiento del tramo de la carretera N-555 asi como la
ampliacion del enlace subterraneo entre la N-555 y la PO-2602.

Estas carreteras se ven afectadas tras llevarse a cabo la ampliacién del campo de vuelos y con el
fin de que se cumplan las recomendaciones de las normas técnicas de disefio y operacion de
aerddromos de uso publico de mantenerse fuera de las franjas de pista y de calle de rodaje.

Ademas se repondra un camino de acceso a los terrenos situados al oeste de la futura calle de
rodaje paralela a la pista y al norte de la ampliacion de plataforma.

En dicho capitulo se indica que Aena repondra dicho trazado, para lo cual se preveran los terrenos
correspondientes dentro del nuevo limite aeroportuario, si bien, por motivos de seguridad, y de
acuerdo con el Anexo 17 de OACI, se instalaria un vallado perimetral que los excluiria del resto de

instalaciones de su competencia.

Asimismo se propone desviar la carretera PO-2602 debido a que la construcciéon de una RESA en
la cabecera 02 afecta a su trazado.

Por tltimo, en la zona este se propone adecuar un vial que comienza en la carretera PO-2602 y
vuelve a conectar con la misma. Desde este vial se propone construir un acceso a la nueva zona
propuesta al este de la pista donde se ubicara la Central Eléctrica, el SEIl, hangares, talleres y un
edificio de servicios generales, para permitir el paso de vehiculos pesados y de mayor volumen que
en la actualidad.

Para realizar dichas actuaciones, asi como cualquier otra en estudio por los organismos citados a
continuacion, se deberan establecer las areas de coordinacion que procedan entre las instituciones
involucradas (Aena, Ayuntamiento de Vigo, Redondela, Diputacion de Vigo, Xunta de Galicia y
Ministerio de Fomento) para conseguir el menor impacto posible en el entorno aeroportuario y

mantener los niveles de seguridad, operatividad y funcionalidad de la instalacion.
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