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A3.1. GENERALIDADES

A3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas correspondientes al Aeropuerto de Tenerife Norte, fueron establéhtdaé}:ﬁﬁ}heal
Decreto n® 2025/76 de 30 de Julio de 1876, y publicadas en el Boletin Oficial del Estado n® 210, de 1 de
Septiembre de 1876.

En el citado Decreto, se definian las servidumbres de la pista de vuelos existente, de las instalaciones
radioeléctricas de ayuda a la navegacién aérea, y las de las operaciones de las aeronaves establecidas para
este aeropuerto.

A3.1.2. Base legal

El Decreto 584/1972, de 24 de Febrero de Servidumbres Aeronduticas, B.0.E. nim. 69 de 21 de Marzo de
1972, fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los aerddromos y
aeropuertos nacionales.

Por otra parte en el Anexo 14 "derddromos”, al Convenio de Aviacidn Civil Internacional, y en el Documento
8168-0PSI611, “Operaciin de Aeronaves”, ambos editados por la Organizacion de Aviacidn Civil Internacional
0.A.C.l., se resumen las normas y recomendaciones internacionales en materia de restriccién de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado decreto y teniendo en cuenta, a su vez, la normativa
internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de
Tenerife Norte. ‘

A3.1.3. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1872, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos del Estado,
asi como los autondémicos, provinciales y municipales, no podran autorizar construcciones, instalaciones o
plantaciones, dentro de las areas y zonas descritas en esta Memoria, sin la autorizacidn previa de la Direccidn
General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

A.3.1.4, Datos generales del aeropuerto

a) Punto de referencia del aeropuerto

El punto de referencia del aeropuerto se establece a efectos de situacin del campo de vuelos, e identificacion

del aeropuerto, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10, del articulo 5°, del Capitulo 1° del Decreto
584 [1972.

INITEC Afo 1358



PLAN DIRECTOR DEL AFROPUERTO DE TENERIFE NORTE Pdgina A3.3

Sus coordenadas son las siguientes:

Coordenadas geograficas WGS84: f/

Latitud L: 28° 28" 58" N ‘ %
Longitud M (Greenwich): 016° 20" 30" W ‘“i ;

Altitud.- 632 m sobre el nivel del mar.

b) Pistas de vuelo

El campo de vuelos del aeropuerto dispone de una pista de vuelo cuyas caracteristicas, dimensiones y situacion
por coordenadas de los puntos medios de sus umbrales y extremos, se especifican a continuacidn:

Pista 12-30.- Pista de vuelo habilitada para aproximaciones en vuelo visual y en vuelo instrumental de precisidn
en Categoria | por los umbrales 30 y 12.

Las dimensiones de esta pista son las siguientes:
Longitud.- 3.400 m Anchura.- 45 m
Coordenadas de los puntos medios de los umbrales:
UMBRAL 12
Coordenadas geogrdficas WGS64.

Latitud [ 28° 29" 16" N
Longitud M (Greenwich): 016° 21' 27" W

Altitud.- 627 m sobre el nivel del mar.
UMBRAL 30
Coordenadas geograficas WGS84.

Latitud [: 28° 28" 38" N
Longitud M (Greenwich): 016° 19" 31" W

Altitud.- 610 m sobre el nivel del mar.
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¢/ Franjas o bandas
La pista de vuelo 12-30 esta comprendida en una franja cuyo eje coincide con el de la pista. Esta fran]a tiene un
ancho de 300 m y se extiende en sentido longitudinal, segin el eje de la pista, desde 60 m antes' de los umbrales
0 extremos. :

d) Clasificacion del aeropuerto

El coeficiente medio de reduccion para la pista principal 12-30, por elevacion de 632 m, por temperatura de 24°
y por pendiente, resulta del 1,228%.

Aplicando este coeficiente a la longitud de |a pista se obtiene la longitud basica siguiente:

Pista 12-30
Longitud bésica = 3.400/1,229 = 2.767 m

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, de Servidumbres Aeronauticas, y segln la longitud basica
de la pista, el aeropuerto se clasifica con: '

Letra de clave "A"”
En el Anexo A figuran tanto las actuales como las futuras servidumbres de operaciones de aeronaves del
Aeropuerto de Tenerife Norte.
A3.2. SERVIDUMBRES DEL AERGDROMO
A3.2.1. Generalidades
La zona afectada por las servidumbres aeronduticas comprende las areas y superficies de limitacion de
obstaculos de aproximacion y de subida en el despegue, y las superficies horizontal interna, conica y de
transicion, establecidas de acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, mencionado
anteriormente, y cuyas dimensiones se especifican en los parrafos siguientes.
A3.2.2. Areas y superficies de aproximacion y de despegue

a) Areas y superficies de aproximacion

Pista 12-30.- Las areas de aproximacion comienzan a 60 m de cada umbral con un ancho de 300 m y se
extienden hasta una distancia de 15.000 m con una divergencia del 15 %, a cada lado.
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La longitud del borde interior de las superficies, resulta ser de 300 m.

La pendiente para cada una de las superficies de aproximacion correspondientes, es del 2"%;gq.s_us primeras
3.000 my del 2,5 % en |a longitud restante, hasta alcanzar la cota de 777 m por encima de! nivel del'iar, en
la cabecera 12y 760 men la cabecera 30. A partir de esta cota las superficies continuaran horizantales hasta
el borde exterior.

b) Areas y superficies de despegue

Pista 12.30: Las dreas de subida en el despegue comienzan a 60 m de cada extremo de pista, y se extienden
hasta una distancia de 15.000 m. La longitud del borde interior es de 180 m, y se ensanchan con una
divergencia a cada lado del 12,5 % hasta alcanzar una anchura de 1.200 m, que mantienen hasta su final. La
pendiente de estas superficies es del 2 % medida sobre el eje.

A3.2.3. Superficies horizontal interna, cdnica y de transicidn

a) Superficie harizontal interna

La finalidad de la superficie horizontal interna consiste en la proteccion de las maniobras de aproximacion en
vuelo visual al aeropuerto. De acuerdo con la normativa vigente, esta superficie esta contenida en un plano

horizontal situado a 45 m sobre la altitud del punto de referencia establecido por el aerdédromo.

El limite exterior de dicha superficie, esta definida por una circunferencia de radio 4.000 m cuyo centro esta
situado en la vertical del punto de referencia del aeropuerto.

Para este aeropuerto se ha tomado, como altitud de referencia, 632 m sobre el nivel del mar, altitud que
coincide con la de su punto de referencia.

b) Superficie cinica

Esta superficie se extiende desde el borde de la superficie horizontal interna, y tiene una pendiente ascendente
hacia fuera del 5 %.

Los limites exteriores de la superficie conica estan contenidos en un plano horizontal situado a 100 m sobre
la superficie horizontal interna.

INITEC Afio 1559



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE Pagina A3.6

¢/ Superficies de transicion
Pista 12-30.- Se establecen para esta pista dos superficies de transicion que se extienden hacia":é;f:ut‘:ara, desde

los bordes laterales de la franja de la pista de vuelo y de las superficies de aproximacin, hasta fé'*su_p‘epficie-
horizontal interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3 %, medida en un plano vertical perpendicular al eje de
la pista.

A3.2.4. Restriccion de obstaculos

Las superficies definidas en este tapitulo, superficies de aproximacion, subida en el despegue, horizontal interna,
cénica y de transicion, determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones edificaciones y
plantaciones.

Todas las 4reas y superficies se sefialan en el Plano A3.] que se presenta al final del capitulo. En el Plano A3.1I
se representan las servidumbres en el desarrollo previsible y en el Plano A3 11, las correspondientes al maximo
posible desarrollo.

A3.3. SERVIDUMBRES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS AERONAUTICAS

A3.3.1. Generalidades

Las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas son aguéllas que resulta necesario establecer
para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende, en gran parte, la seguridad del trafico
aereo.

A3.3.2. Definiciones

a) Zona de instalacion

Superficie del terreno en donde se encuentran situados los elementos de una instalacion radioelectrica
aeronautica, y cuyo perimetro sera delimitado en cada caso por la autoridad aeronautica competente.

b} Punto de referencia de la instalacion

En funcién de la situacion de los elementos de una instalacion y de sus caracteristicas, la autoridad aeronautica
competente define, por sus coordenadas geograficas y elevacion, un punto que se denomina punto de referencia
de la instalacion.
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¢/ Zona de seguridad

Superficie de terreno o de agua que rodea la zona de instalacion hasta la distancia indi’éfa.d_a en el Euad_rb A3l
adjunto, segin el caso. L

En esta zona se prohibe cualquier construccion o modificacion temporal o permanente de la constitucion del
terreno, de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
Direccidn General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

d} Zona de limitacion de alturas

Superficie del terreno o de agua que rodea la zona de instalacion hasta la distancia indicada, para cada caso,
en el Cuadro A3.l.

En esta zona, se prohibe que ningiin elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion
de alturas correspondiente.

e) Superficie de limitacion de alturas

Superficie que, partiendo del perimetro de la zona de instalacion, mantiene una pendiente constante,
especificada para cada caso en el Cuadro A3.l

A3.3.3. Imposicion de servidumbres

a) Zona de sequridad

Dentro de esta zona se prohibe cualquier construccion, instalacion o modificacion temporal o permanente, de
la constitucion del terreno, de su superficie, o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin consentimiento

de la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

Este organismo sélo podré autorizar aquellas instalaciones o construcciones que, no sobrepasando la superficie
de limitacion de alturas, se considere que no interfieren en el funcionamiento de la instalacion radioeléctrica.

b) Zona de limitacicn de alturas

Con la finalidad de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas enla normal utilizacion de unainstalacion
radioeléctrica aerondutica, se imponen las siguientes servidumbres dentro de la zona de limitacion de alturas:

- Dentro de la zona de limitacién de alturas, sera necesario el consentimiento previo de la Direccién
General de Aviacidn Civil, para la instalacion fija o movil de todo tipo de emisor radioeléctrico, atn

INITEC Aiio 1998



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE Pdgina A3.8

cuando cumpla con las condiciones de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones, asi como
cualguier dispositivo que pueda dar origen a radiaciones electromagnéticas perturbadoras del normal
funcionamiento de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

- Si, una vez instalado el emisor o dispositivo al que se hace referencia en el apartado anterior, se
localizaran en él fuentes perturbadoras del normal funcionamiento de la instalacion radioeléctrica
aeronautica, la autoridad competente lo notificaré al propietario, quién estara obligado a reducir los
efectos perturbadores a limites aceptables para la mencionada autoridad, o a eliminarla si fuese
necesario, en el plazo que ésta sefale.

A3.3.4. Instalaciones

Todas las instalaciones radioeléctricas de este aeropuerto se indican en el Cuadro A3.l, y sus servidumbres
estan reflejadas en los planos que acompaiian a la presente Memaria.
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Cuadro A3.l

AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE

INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

INSTALACIGN | ZONA SEGURIDAD | ZONA LIMITACIGN | SUPERFICIE LIMITACION COORDENADAS WGS84 ALTITUD {m)
(m) ALTURA ALTURA
(ml Pdte. % LATITUD NORTE | LONGITUD OESTE
TWR 300 2.000 5 S0 SiD SID
VDF 300 5.000 2 S0 SiD S0
ILSLLZ 30 (1 (1) (1) 28°29' 21" 016° 21" 41° 633
GPIILS 30 (1) (1 (1 28°28' 38" 016°19°42" 613
ILS/DME 30 300 3.000 3 28°28' 38" 016° 19" 42" 617
ILSILLZ 12 1 1) (1) 28°28'37" 16° 19' 28" S0
GP/ILS 12 m (1) (n 28°29° 10" 16°21' 19" S0
ILS/OME 12 300 3.000 K] 28°29' 10" 16°21" 19" 631
VORTFN 300 3.000 K] 28°32° 12" 016° 16' 09" 1.023
DME TFN 300 3.000 J 28°32' 12" 016° 16' 09" 1.026
NDB TX 300 2.000 10 28°27' 09" 016° 15" 27" 54
NDBIL FP 300 2.000 10 28°29' 30" 016°22'09" 625

(1) SEGUN DECRETO 584 | 1972, DE 24 DE FEBRERD, SOBRE SERVIDUMBRES AERONAUTICAS, CAPITULO Il, TABLA IV - 2, Y PLANOS CORRESPONDIENTES

FLH0N FH14INIL 30 014INS0HTY 130 Y0L133410 NV 1d




PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE T Pigina A3, 10

A3.4. SERVIDUMBRES DE LA OPERACION DE AERONAVES

A3.4.1. Generalidades

Las servidumbres de la operacion de aeronaves son aguéllas que es necesario establecer para garantizar las
diferentes fases de las maniobras de aproximacidn por instrumentos a un aeropuerto.

Las servidumbres a establecer en este aeropuerto son las especificas de las ayudas que se utilicen como base
de cada procedimiento de aproximacion. Las reas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se restringira la creacién de nuevos obstaculos.
A3.4.2. Maniobras operativas previstas para este aeropuerto
En la actualidad estan establecidas, para este aeropuerto, las maniobras de aproximacién siguientes:

Aproximacion VOR/DME-ILS a la pista 30
Aproximacion VOR/DME-ILS a la pista 12
Aproximacién NDB VOR/DME a la pista 30
Aproximacién L- VOR/DME a la pista 12
Aproximacion NDB (CAT Ay B} a la pista 30

La extension de terreno afectado por el conjunto de estas maniobras es considerable; sin embargo, las
limitaciones que implican este tipo de servidumbres operativas no son apreciables, dado que las superficies se
sitdan por encima de los obstéculos dominantes que existen dentro de cada una de las areas.

Solamente las areas y superficies correspondientes a las aproximaciones de precision ILS, son restrictivas en
las proximidades de las cabeceras de las pistas, pero en estas zonas las limitaciones mayores corresponden
a las servidumbres de los equipos indicadores de trayectoria de planeo (GP/ILS).

Las cotas de las superficies de limitacion de obstaculos de las servidumbres de las maniobras operativas, se
- encuentran muy por encima de las superficies de las servidumbres propias del aerddromo. Por este motivo, no
han sido tenidas en cuenta en el Plano XV a escala 1: 25.000, en el que sélo se han representado las
servidumbres actuales del aerddromo y las de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas.

Por otra parte, es preciso considerar que las dreas y superficies de limitacion de obstaculos que se definen para
estas maniohras en el mencionado Decrets 584/1972, difieren completamente de las establecidas
posteriormente en el Documento 8168 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, con arreglo a las
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cudles se configuran actualmente las distintas fases de las maniobras y asi figuran publicadas en el AIP
Espana, por la Direccion General de Aviacion Civil.

En el Documento 8168 de la 0.A.C.I., las superficies de proteccion de las maniobras de aproximacion de
precision denominadas ILS basicas, coinciden con las establecidas para las pistas de vuelo con aproximaciones
instrumentales de precision, hasta una altura de 300 m; por ello se considera que estan englobadas en las
representadas en el plano a escala 1: 25.000.

A3.5. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS PARA EL DESARROLLO PREVISIBLE DEL AEROPUERTO

Las servidumbres aeronauticas para el desarrollo previsibles del aeropuerto, se muestran en el Plano XVII. La
Gnica variacion respecto de las actuales, resulta ser la servidumbre radioeléctrica correspondiente al nuevo
centro de emisores ubicado en las cercanias de la cabecera 30, que queda incluida dentro del area de
servidumbres existente.
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