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INTRODUCCION

Canaria, Tenerife, Fuerteventura, Lanzarote, La Palma, La Gomera y El Hieiro, divi ;ﬂ'h;\s

LANZAROTE _J
LA PALMA

’ TENERIFE FUERTEVENTURA

LA GOMERA GRAN CANARIA

La isla de Gran Canaria es la isla principal de la Provincia de Las Palmas. Tiene una extension de
1.561 km? y una poblacién de 713.768 habitantes. Su capital es la ciudad de Las Palmas de Gran
Canaria con 355.563 habitantes.

La situacién del aeropuerto puede verse en los planos n® 1 y 2 (localizaciéon y situaciéon del
aeropuerto)
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2.1. ENTORNO FiSICO
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La isla de Gran Canaria, pertenece a la provincia de Las Palmas, junto
mayores: Lanzarote y Fuerteventura, y otra serie de islas menores: Alegranza,
Montafia Clara, Roque del Este y Roque del Oeste.
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La superficie provincial, de 4.065 kilémetros cuadrados, representa el 0,81% del territorio
nacional, y se sitla entre las provincias mas pequefias de Espana.

La isla de Gran Canaria, con sus 1.561 kildmetros cuadrados, supone el 33,60% en superficie
dentro de su marco provincial.

El archipiélago canario esta situado geogréficamente entre los 27 y 29 grados al Norte del
Ecuador y los 13 y 18 grados al Oeste del meridiano de Greenwich, siendo las islas que forman
la provincia de Las Palmas las mas orientales del archipiélago y, por tanto, las més préoximas a
la costa africana. La isla de Gran Canaria en concreto, se sitla entre las coordenadas
siguientes:

27°45'N-28°10'N
15°030'0-15°45'0

2.1.1. GEOLOGIA Y RELIEVE

Las Canarias, como la mayoria de las islas del Atlantico, son de constitucién volcénica.
Aparecen en el Mioceno debido a una serie de erupciones volcanicas que han ido
configurando el terreno y la constitucién de los suelos.

Morfolégicamente el archipiélago comprende dos tipos distintos de islas, representados
ambos en la provincia de Las Palmas. Por un lado estan las islas planas, las de
Fuerteventura y Lanzarote, las mas préximas a la costa del Sahara, y por otro, las islas
atlanticas, entre las que se encuentra, ademas de las componentes de la provincia de
Santa Cruz de Tenerife, Gran Canaria. A su formacién han contribuido tres erupciones
volcanicas correlativas. La primera constituida fundamentalmente por rocas basicas con
algunas intrusiones de rocas acidas. En la segunda, los materiales depositados fueron
principalmente traquitas, fenolitas y reolitas, y la Ultima, la mas reciente, deposité los
basaltos y ha dado lugar a los conos de cenizas tan frecuentes en las islas.

Se encuentran materiales sedimentarios miocenos en el litoral de todas las islas, sobre
todo en Gran Canaria, donde se elevan hasta los 800 metros.

Como consecuencia de estas tres erupciones, el relieve de la isla de Gran Canaria es
escarpado vy tiene forma de clpula volcénica. Su altura méxima alcanza los 1.965 metros
en el Pico de las Nieves, siguiéndole en importancia Los Pechos, con 1.951 metros, vy el
famoso Roque Nublo, con 1.851 metros.
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2.1.2. Meteorologia
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El clima predominante en la isla es desértico aunque las temperaturas s
lo que corresponderia, debido al relieve, el caracter insular, al dominio
alisios del NE y a la corriente fria de Canarias.

Un factor fundamental de entre los determinantes del clima es la predominancia durante
el verano de los vientos alisios del NE y de perturbaciones de la zona templada y de
latitudes polares durante el invierno. El relieve condiciona la distribucién de las
precipitaciones y establece un contraste entre las zonas bajas de la costa y las altas de
los conos volcénicos.

La zona donde se ubica el aeropuerto esta caracterizada por las bajas precipitaciones, las
temperaturas suaves y la predominancia de vientos de componente NE.

Los valores medios de humedad, temperatura y presién se muestran en la tabla siguiente:

'Humedad % | Presién (mb) | Temperatura (°C)
65,6 1.015,0 20,3

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

El mes mas caluroso del afo es Agosto con una temperatura media de 23,9°C. La tempe-
ratura de referencia del aeropuerto se define como la media mensual de las temperaturas
méaximas anuales, y es de 27°C. La precipitacién anual media es de 106,8 I/m?, con una
media de 60 dias de lluvia al afio. La media mensual més alta es de 47 mm en noviembre,
y la mas baja, de O mm en Agosto. La nieve y el granizo son inexistentes en el
Aeropuerto.

Visibilidad

Los datos de visibilidad recogidos por el Instituto Nacional de Meteorologia se muestran a
continuacién.

Segun estos datos, el aeropuerto se puede operar en condiciones VFR en la practica
totalidad del periodo de funcionamiento.

. . - :.:_.:__%:'_:;.:
a) NUMERO MEDIO DE DIAS DESPEJADOS 53 14,5
b) NUMERO MEDIO DE DIAS NUBOSOS:(<4/8) 252 69,0
¢) NUMERO MEDIO DE DIAS CUBIERTOS: (>4/8) 60 16,5
d) NUMERO MEDIO DE DIAS DE LLUVIA 56 15,3
e) NUMERO MEDIO DE DIAS‘DE GRANIZO 0 0,0
f) NUMEROC MEDIO DE DIAS DE NIEVE 0 0,0

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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VISIBILIDAD Y ALTURA DE NUBES.

Aeropuerto de Gran Canaria
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Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

la pista en cuanto al

comportamiento de vientos se refiere, se han calculado los porcentajes de observaciones
de intensidad y direcciones del viento, la Rosa de los Vientos y las tablas de porcentajes
de utilizacion que se muestran a continuacion. Para el célculo de la Rosa de los Vientos,
se han considerado componentes transversales de vientos de 20 y 13 nudos.

Porcentajes de absorcion
Vlento transversal < 21Kt En cola < 6Kt.

_ ABSORCION __TOoTAL
75,19 96,39
21,29 42,49
78,68 99,88

Elaboracién propia

Porcentajes de absorcion
V:ento transversal < 13Kt En cola < GKt

03 21 2 75,15
21 21,2 20,47
03-21 21,2 76,38

Elaboracién propia
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INTENSIDADES Y DIRECCIONES DEL VIENTO
Aeropuerto de Gran Canaria

Direccion VELOCIDAD DEL VIENTO EN NUDOS
vigﬁlto CALMA 1-3 4-6 7-10 11-16 17-21 22-27 | 28-33 34-40 | 41-47 | 48-55 56-63 >63 | TOTAL
CALMA 21,2 > < > < > < > < >< S S > < > < > < >< >< 21,2
N >< 1,1 7.7 8,2 11.9 8,2 4,1 1,0 1.0 42,3
NNE > < 0,2 2,7 2,9 4,4 3.8 3.1 1,3 0.3 - 18,7
NE > < 0.1 0,5 0,7 0.7 0,7 0.4 0.1 - 3,2
ENE > < 0,2 0,2 0.2 0,1 - - 0,6
E >< 0,2 0,2 0.1 - - 0.4
ESE > < 0.1 0,1 s 0.2
SE >< 0.1 0,1 - 0,2
SSE >< 0,2 0,2 0,1 - 0.4
S i 0.1 0.9 0.6 0,4 0.2 - 2,2
SSW >< 0,2 0,2 0.1 0.1 - -- - 0,7
Sw >< 0.1 0,1 0,1 0,1 - - 0,4
WSW > < 0,1 0,1 - - - - 0,2
W >< 0.1 0,1 0,1 - - - 0,1 0,4
WNW >< 0,2 0.2 - 0,5
NwW > < 0,3 0,4 0,4 0,2 0.1 - - 1,8
NNW > < 0.3 1.5 1:5 1.7 0,8 0,3 6.6
TOTAL 21,2 2,4 15,7 15,7 20,0 14,1 8,0 2,5 0,1 100

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

ROSA DE LOS VIENTOS
Aeropuerto de Gran Canaria
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2.2. ENTORNO SOCIOECONOMICO

2.2.1. Estudios de Poblacion

Distribucién y evolucion

La poblacién de la isla de Gran Canaria, entendiendo como poblacién al conjunto de
residentes (presentes y ausentes), es de 713.768 habitantes, seglin datos de 1996. De
esta poblacidon, casi la mitad, 355.563, se encuentra en la capital, Las Palmas de Gran
Canaria.

Esta poblacion se concentra principalmente en los nlcleos urbanos, distribuida de forma
que las siete ciudades principales agrupan a mas del 80% de la poblacion:

_ Municipi %Isla

Las Palmas fie Gran 355.563 49.8%
Canaria

Telde 84.389 11,8%
Santa Lucia 40.127 5,6%
San Bartolomé 35.443 5,0%
Arucas 29.719 4.2%
Ingenio 24.394 3,4%
Galdar 21.704 3,0%

Fuente: ISTAC

Distribucion de poblacion
Gran Canaria (1996)

Las Palmas
Telde

Santa Lucia
San Bartclomé
Arucas

49,8% 355.563

Ingenio
Galdar
Resto

(ERCEEE

17,2% 122.429 \

5,6% 40.127

O
5.0% 35.443 3,0% 21.704
\—|:4,2% so7ig] | 0% 24094
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Canarias sigue siendo una comunidad demogréaficamente dinédmic
primer quinguenio de los noventa, su poblacion expresa el mayof\ ¢
Espafa.

La siguiente tabla presenta un estudio comparativo del crecimiento de™a]

Gran Canaria y de las Islas Canarias en general frente a Espafia. Se observa que en los
Ultimos afios la poblacion canaria experimenta un crecimiento mas moderado, pero adn
muy superior al crecimiento medio en Espafa.

Indrce_ de P. . (1900~ 100)
- pafia . as Espaﬁa
1900 ; 100
1910 i 107
1920 ; 115
1930 . 127
1940 ; 140
1950 : 151
1960 ; 165
1970 . : 183
1981 . ; 202
1991 i : 212

Fuente: ISTAC

Crecimiento de poblacion
Islas Canarias

Gran Canaria
500 Islas Canarias
Espafia
a00 - L7
300
200 —
0 F——= / - | r | o 1 r

1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991
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La evolucién de la poblacién entre 1991 y 1996 se muestra en la si

_.-_?‘-’_"_’.s'."f‘_”-éﬂi | total | hombres | Mujeres | total
0-4 afios 93.454 47.771 45.683 87.853
5-9 anos 109.089 55.497 53.5692 101.223
10-14 afos 131.008 66.981 64.027 114.510
15-19 anos 146.638 75.441 71.197 136.017
20-24 anos 143.058 72.828 70.230 152.734
25-29 anos 136.350 68.763 67.587 152.740
30-34 anos 114.764 57.887 56.877 145.687
35-39 anos 99.488 49.872 49.616 122.418
40-44 anos 88.910 44.749 44 161 103.978
45-49 anos 82.003 41.338 40.665 92.086
50-54 anos 70.000 34.239 35.761 83.827
55-59 afios 75.783 36.667 39.116 69.897
60-64 anos 61.211 29.115 32.096 75.150
65-69 anos 48.328 22.293 26.035 56.674
70-74 afnos 34.957 15.145 19.812 43.861
75-79 anos 29.040 12.089 16.951 29.049
80-84 anos 18.614 7.231 11.383 21.421
85 y mas 11.089 3.573 7.516 15.424 i
TOTAL 1.493.784 741.749 752.305 1.606.549 797.237 809.312
Fuente: ISTAC
Piramide poblacional L .
Canarias (1991) Piramide poblacional
A — Canarias (1996)

/ 1= ’ . Hombres ‘ - o
aoom-// - R |¥ Mujeres _ Hombres
;;,,21;{ 1 [] Mujeres
sl

La comparacién de las pirdmides poblacionales de 1991 y 1996, informa que se estan
produciendo cambios en la estructura de edad, y por tanto en la forma de la pirdmide,
pero a un ritmo pausado. Donde mas afectan los cambios es en la base de la piramide, ya
que las cohortes correspondientes a las edades mas tempranas se estrechan, de manera
que el efecto supone una reduccion de la poblaciéon infantil y adolescente (hasta los 14
afos) de mas de tres puntos porcentuales. En sélo 10 afios, este tramo de poblacién
infantil-adolescente ha pasado a representar del 27% de toda la poblacion al 19%
actualmente. Por otro lado, en el intervalo de los j6venes (de 15 a 29 afos), se produce
un estancamiento, ya que tan solo ha disminuido su proporcién en un punto porcentual
entre 1991 vy 1996, y respecto a los dltimos 10 afios representa el mismo porcentaje en
el conjunto de la poblacion, el 27%.
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La incorporacién de nuevos residentes por la via de las migracione ayudacg ,gé.]j:)
fenémeno de estancamiento de la proporcién de los jovenes, ya faeilas'ed
inmigrantes a Canarias se concentran en el tramo que va de los 20 a\Je )":%9 aﬁos (g%;@; p

El grupo de los adultos (30 a 49 afios) esta en ascenso. Hace 10 afios representaba el
22,8% del total, y ahora suben al 28%. Con menos intensidad, también el grupo de los
mayores (50 y maés afios) aumenta su proporciéon en la poblacion total, pasan de
representar el 23,3% en 1991 al 24,7% en 1996. En resumen, la poblacién canaria
muestra una tendencia al envejecimiento, que se ve refrenada por la incorporacion de
inmigrantes, y por el amplio peso que aun représentan los méas jovenes (los menores de
30 afios suponen el 46%).

Ocupacion de la poblacién

La poblaciéon de 16 y mas afios se ha incrementado en un 12,1%, y de ella destaca la
econémicamente activa, la cual ha crecido un 18,2%. Dentro de los activos, los que
aumentan con mayor intensidad son los ocupados, a un ritmo del 20,6%. Los parados
también aumentan, pero a un ritmo relativamente menor (11,7%) vy, de ellos, los que ya
han dispuesto de un empleo expresan un mayor crecimiento (13,2%). La mayor presencia
de la mujer en las categorias activas, sin duda es una sefial de modernizacion de las
estructuras social y econémica de Canarias. Las mujeres han incrementado su condicion
de ocupadas en un 34%, mientras que los hombres han aumentado un 14%. Por otro
lado, las mujeres también aumentan mads intensamente en las categorias de paradas,
mucho mas que los hombres. Los parados masculinos aumentan sé6lo un 0,5%, mientras
que las paradas crecen un 32%, y las méas afectadas son las mujeres que han trabajado
anteriormente (43% de variaciéon entre 1991 y 1996).

Los inactivos crecen de forma lenta (6%}, aungue la intensidad varia segin las distintas
categorias que conforman esta clase pasiva. Lo mas significativo es el aumento de los
estudiantes, que han crecido en un 16%, pero se refiere a los de ensefianza secundaria y
universitaria, porque los escolares de infantil y primaria reducen sus efectivos. Sin
embargo, la nota mas sobresaliente de la evolucion de las clases pasivas es la
disminucion de las personas dedicadas a las labores del hogar (-8,7%). La razén principal
que explica este fendmeno debe buscarse en una mayor apertura -en los Gltimos afhos- del
mercado de trabajo para las mujeres.
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RELACION CON LA ACTIVIDAD ECONOMICA
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1991
TOTAL 1.132.047

Econdmicamente activa 590.798
Ocupadas 431.862
Parados buscan primer empleo 44.437
Parados han trabajado antes 114.499

= Econémicamente inactiva 531.771 563.812
Jubilados 101.346 133.090
Otros pensionistas 50.945 52.631
Incapacitados permanentes 11.828 8.921
Escolares, estudiantes 115.064 133.515
Labores del hogar 244,631 223171
Otra situacién 7.957 12.484

= Poblacién contada aparte 9.478 7.061

Fuente:ISTAC

La evolucion entre 1991 y 1996 de la poblacién de 16 y mas afios en relacién con la
actividad econ6mica se observa en la siguiente representacién gréfica.

Poblacion de 16 y mas anos

Relacion gon la actividad economica
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Disposicion de la poblacion

En cuanto a la disposicion de los distintos grupos de poblaciéon
dentro de la isla, se observa en los dltimos afos una bipolari-
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zacién, propiciada por el desarrollo de la actividad turistica.

La zona norte de la isla ha sido el asentamiento predominante de
una poblacién que, tradicionalmente, ha tenido en la agricultura su
principal fuente de recursos. Por otro lado, la zona sur de la isla,
mejores condiciones
de playas, un clima mas favorable y una mayor oferta laboral en
torno a este sector, se ha convertido en centro de atraccion,

donde existen
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Poblacion turistica
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2.2.2. Area de Influencia del Aeropuerto

Se entiende por Area de influencia de un aeropuerto una superficie que engloba al
conjunto de potenciales usuarios demandantes de transporte aéreo que utilizard un
aeropuerto determinado con preferencia a otros alternativos. Las areas de influencia
varian atendiendo al tipo de trafico que se considere y a las hipdtesis de servicio que se
hagan.

Esta definicion, valida para la mayoria de los aeropuertos, carece de sentido en el caso de
una isla como Gran Canaria, con un Unico aeropuerto y en un archipiélago en el que la
practica totalidad de las islas tienen su propio aeropuerto (dos en el caso de Tenerife).

Los pasajeros pueden llegar al aeropuerto en transporte terrestre, maritimo o aéreo,
pudiéndose definir un drea de influencia para cada uno de los modos de transporte.

Como area de influencia terrestre se puede considerar la propia isla de Gran Canaria, que
es la zona desde la que se puede acceder al aeropuerto por via terrestre,
independientemente del tiempo que se tarde.

En el 4rea de influencia maritima se encontrarian las islas cercanas, ya que el tiempo que
se tarda en llegar a la isla por via maritima desde cualquier otro sitio es demasiado alto si
se considera como tiempo de acceso al aeropuerto.

El area de influencia aérea se puede considerar como el resto de islas que no tengan
vuelos directos y tengan que conectar alli. Gran Canaria, en buena medida, tanto por su
importancia dentro del archipiélago canario, como por sus infraestructuras aeroportuarias,
tiene cierto caracter de aeropuerto distribuidor, si bien en los Ultimos afios los
aeropuertos de las islas de su provincia (Lanzarote y Fuerteventura), reciben vuelos
directos sin escalas en Gran Canaria.

El tiempo de acceso, asi como el coste del mismo, condiciona el uso del avién y define
las areas de influencia maritima y aérea. Llegar en barco es mdas barato, pero mucho més
lento, con lo que el coste total puede llegar a ser similar en un modo y otro. Las curvas
isocronas e isocoste con origen en Gran Canaria, contemplando los modos terrestre-
maritimo, y terrestre-aéreo, asi como una explicacion del criterio seguido para su
elaboracion, se muestran en el Adjunto al Capitulo 2.
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2.2.3. SISTEMA DE TRANSPORTE

o Direccion 5,
Aviacion i de

Transportes del Gobierno de Canarias.

En el presente apartado se presenta el actual sistema de transporte de la isla de Gran
Canaria, basado principalmente en su red de carreteras interior y las conexiones
maritimas y aéreas con el exterior. Se ha considerado conveniente hacer un enfoque del
sistema de transporte de la comunidad canaria en general dado que en un archipiélago es
dificil separar el sistema de transporte de una isla en concreto dada su alta interrelacion
con las demas.

El transporte global en las islas, muy complejo por la diversidad de modos que
intervienen, se ve condicionado por varios factores:

Por un lado, la necesidad casi psicolégica de movilidad', es decir, es necesario garantizar
unos niveles minimos de movilidad a la poblacién para vencer la percepcion de
aislamiento asociada generalmente a la insularidad.

Por otro lado, la capacidad de desplazar rapida y econdmicamente todo tipo de
productos, puede condicionar las opciones de éxito de una empresa, por lo que se puede
hablar de necesidad de movilidad aplicable a las mercancias.

Finalmente, la principal industria canaria, el turismo, precisa de unos elevados indices de
movilidad para acceder al territorio y desplazarse por él. La movilidad turistica es, por
tanto, una de las claves para el desarrollo y la competitividad del sector.

La lejania de las islas plantea un problema principalmente econdédmico. Por un lado, la
insuficiente capacidad de producciéon en relacién al consumo, por otro, la baja relacién
comercial con el entorno méas préximo, que obliga a aprovisionarse en mercados mas
distantes. Esto hace que, previsiblemente, sigan siendo los paises europeos los
principales suministradores. Los intercambios comerciales entre las Islas Canarias y el
resto del mundo, que condicionan de forma importante el sistema de transporte, se
muestran de forma grafica en el Adjunto al capitulo 2, en el que se muestran también los
flujos seguidos por esas mercancias una vez llegadas a las islas principales.

La insularidad, a efectos de movilidad, supone la dependencia de modos de transporte no
terrestre. Por otra parte, los tiempos de desplazamiento en barco hasta el continente vy el
elevado coste del medio aéreo para el transporte de carga, hacen que los traficos de
pasajeros y mercancias a, o desde Canarias sean cautivos de los modos aéreo y maritimo
respectivamente.

! Se entiende como movilidad la capacidad de personas y objetos de desplazarse a través del territorio.
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Reparto de la movilidad en Canarias
Por tipo de red (Viajeros x Km}

] Locat
M Exterior
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El grafico anterior representa el reparto de la movilidad por tipo de red de la poblacion
canaria, en el que se pone de manifiesto que la mayor parte de los desplazamientos es
local o insular, mientras que los desplazamientos interinsulares suponen sélo un 3%,
frente a un 13% de los exteriores (internacionales o a la peninsula).

La red regional de transportes, asi como un grafico comparativo de los desplazamientos
interinsulares se muestra en el Adjunto al Capitulo 2. Se muestra también un mapa del
archipiélago en el que se sefialan los nodos de conexién con la red exterior.

Esta distribucion condiciona el reparto de los medios de transporte y establece una
diferencia importante con respecto al resto de Europa, como se muestra en el siguiente
gréafico:

Reparto comparativo de movilidad
Por medios de transporte (Viajeros x Km)

CANARIAS - EUROPA
74%
| e

5 T
e R

A B

Ferrocarril [l Otros

[ ] Coche W Avien [ Autobus l

en el que se aprecia claramente una proporcion bastante mayor de utilizacién del avién.
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medios.
2.2.3.1. Transporte Terrestre

La movilidad terrestre en las islas en 1995 alcanzaba un recorrido medio diario de
20 km/dia, en el que se incluyen los desplazamientos obligados por trabajo o
estudio (un 50% del total). Estos desplazamientos se llevan a cabo en vehiculo
propio, guagua (autobus), taxi, a pie, etc.

Un condicionante muy importante de la movilidad es la propia orografia de las islas.
El relieve, la morfologia y los materiales que formaron las islas han condicionado el
asentamiento humano y las vias que los comunican. Las dificultades que ello ha
supuesto para Canarias se han traducido en una dotacién de carreteras de alta
implantacién territorial con una densidad de 0,6 km/km? el doble de la media
nacional, pero con bajas velocidades geodésicas', debidas a dos motivos
principales:

. Recorridos sinuosos debidos a los fuertes desniveles que obligan a desarrollos
importantes para unir puntos relativamente proximos. El exceso de recorrido
sobre el minimo posible entre poblaciones importantes supone, en promedio,
casi un 60%, es decir, es necesario recorrer 1,6 km de carretera por cada
kilbmetro de separacidon espacial de los puntos.

. Las caracteristicas geométricas de las vias se ven condicionadas por las
fuertes pendientes, originando carreteras con radios de curvatura reducidos y
anchura de plataforma insuficiente. El resultado son velocidades de recorrido
bajas en la mayor parte de la red, agravado por las escasas oportunidades de
adelantamiento que se ofrecen a los turismos.

Los resultados se resumen en:

. Menores niveles de accesibilidad (en tiempo) en relacién a la peninsula.
. Elevados consumos de combustible y neuméticos en los vehiculos.
. Menor vida operativa y mayores costes de mantenimiento.

La ausencia de alternativas modales terrestres (ferroviario o por cable) canaliza toda
la movilidad insular a través de la red de carreteras, que recibe una presion
considerable. En 1994 existian en Canarias 186 vehiculos por kilometro de
carretera, un 66% mas que la media nacional.

El medio terrestre es el complemento de muchas de las lineas cortas entre islas,
qgue se mencionaran en el apartado de transporte maritimo. El acondicionamiento de
las vias que conectan los puertos con las capitales, resulta imprescindible para

! Se entiende como velocidad geodésica la distancia en linea recta entre dos puntos del territorio dividida por el tiempo
empleado para ir de uno a otro por el camino de tiempo minimo.
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Intensidad del trafico

La densidad del trafico en la autopista es bastante elevada, sobre todo en el tramo
comprendido entre el aeropuerto y la ciudad de Las Palmas. En las inmediaciones
del puerto, Arucas y al Sur del aeropuerto desciende a valores entre 15 y 20 mil
vehiculos por hora, y en el resto de las carreteras costeras a valores entre los mil y
15 mil vehiculos por hora.

El pargue de vehiculos de la isla estaba compuesto en 1996 por:

___TIPO | NUMERO | PORCENTAJE
Motocicleta 15.868 4,48

s

Turismos 264.368 74,59
Camiones 23.762 6,70
Autobuses 1.685 0,47
Tractores 997 0,28
Furgonetas 42.998 12,13
Qtros ‘ 4.73_7 _ 1_,3‘4
fOTAL = 354445 | 1000

Fuente: Direccion General De Trafico
Ministerio Del Interior

Parque de vehiculos
Gran Canaria (1996)

Motocicletas

Turismos

Camiones

Autobuses

Tractores

| | Furgonetas
.| Ofros

74,6% 264.368 = e
7 -

_,4_4,_5% 15.868
: ﬁ 1,3% 4.737

| 12,1% 42,998

0,3% 997
0,5% 1.685

\
6,7% 23.762
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2.2.3.2. Transporte Maritimo S

La movilidad regional, es decir, la que corresponde a los desplazamientos entre islas
en modo maritimo, apenas alcanza el kildmetro diario por habitante. En 1995 se
realizaron 3 millones de desplazamientos en barco entre islas, incluyendo los
realizados por motivos turisticos.

La fragmentacién del territorio en ocho islas habitadas tiene como consecuencia
directa la utilizacion de modos no terrestres para la comunicacidon regional.
Respecto a esto hay que sefalar el desarrollo desigual de los puertos de las islas
capitalinas y no capitalinas, consecuencia, y a la vez causa, del fuerte desequilibrio
territorial entre unas islas y otras. El 85% de la poblacién se agrupa en menos del
50% de la superficie del archipiélago (40% de la superficie apta para el
asentamiento). Todo ello supone que gran parte de la mercancia con origen o
destino alguna de las islas periféricas debe pasar previamente por un puerto
capitalino, con todo lo que significa en tiempo y dinero la manipulacién portuaria.

El proceso se agudiza en proporcién inversa al tamafio de la isla. Si se define como
dependencia insular la parte del total de mercancia general entrada en una isla que
procede de otra, se observa que las islas de Fuerteventura, La Palma o Lanzarote
tienen una fuerte dependencia insular frente a las islas capitalinas.

Para mejorar esta situacion se ha buscado la creacién de “autopistas maritimas”,
que consisten en una red de conexiones maritimas por los puntos de distancia
minima entre islas, con embarcaciones de alta velocidad y frecuencia elevada.

Estos corredores se han ido desarrollando desde 1994 con la inauguracion de la
linea Agaete (Gran Canaria) con Santa Cruz de Tenerife por Fred Olsen. En 1995
comienza a operar naviera Armas con ferry entre Las Palmas de Gran Canaria y
Morro Jable (Fuerteventura), constituyendo la “autopista” entre Tenerife y
Lanzarote. Entre Fuerteventura y Lanzarote existe un servicio de ferries que cubre
el trayecto del estrecho de la Bocaina, a cargo de Fred Olsen y Naviera Armas.

A pesar de esto, los tiempos de desplazamiento son elevados, no existiendo en la
préctica una coordinacion de horarios que permita en un mismo dia realizar el viaje
de ida y vuelta entre dos islas no adyacentes. Los tiempos de desplazamiento
utilizando los modos de minimo coste, ferry y guagua, pueden alcanzar las 10
horas en trayectos como Las Palmas de Gran Canaria-Arrecife (Lanzarote), o Santa
Cruz de Tenerife-Los Llanos de Aridane (La Palma). Por tanto, cualquier gestion que
deba realizarse en una isla capitalina obliga al uso del avién, o a pernoctaciones en
la isla, lo que iguala el coste del viaje entre ambos modos (Ver isocronas y lineas de
isocoste con origen en Gran Canaria en el Adjunto al Capitulo 2).

Canarias ha vivido desde finales del afio 1994, lo que se podria definir como
“revolucién del transporte maritimo de pasajeros”. La irrupcién en el escenario de
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mas cercanas. Diversos estudios realizados a nivel de Gobierno de Caﬁﬁi?eﬂsiﬁ?&&?t §
propias compafias, han detectado la alta demanda que tienen en general todas Tas
lineas interinsulares en las primeras horas del dia, por lo que se puede deducir que
existe un alto nuimero de viajes de ida y vuelta el mismo dia, sobre todo entre
Tenerife y Gran Canaria, alcanzando en este caso un 45% del trafico. La demanda
de viajes en esta relacién, en avién, se vio reducida con la incorporacién del Jet-Foil
a la red de transportes, fundamentalmente entre las dos islas centrales, y en las
horas de mayor demanda.

Hasta esa fecha, el transporte maritimo interinsular lo realizaba Trasmediterranea de
forma casi exclusiva, uniendo directamente las capitales insulares. La apariciéon de
nuevos operadores, salvo en el trayecto Los Cristianos-El Hierro, que realizan las
travesias entre las islas por los puntos mas cercanos, ha propiciado un descenso
espectacular de las tarifas y, como consecuencia mas inmediata, un importante
aumento en la demanda. Este aumento de la demanda del modo maritimo, en un
15%, no ha llevado aparejado un descenso, parecido en cuantia, de la demanda del
modo aéreo, por lo que cabe deducir que se ha generado una demanda que estaba
“oculta” por lo insatisfactorio de la oferta existente; el usuario no ha sustituido un
sistema de transporte por otro sino que se han generado una serie de
desplazamientos que no tenian salida, pero que eran necesarios.

La filosofia de utilizar las lineas maritimas mas cortas presenta indudables ventajas
para la naviera, al permitir acortar los tiempos totales de viajes significativamente,
dadas las bajas velocidades de crucero que presentan la mayoria de los buques. Por
otra parte, la menor duracién del trayecto permite aumentar la rotacién, y por tanto
ofrecer més frecuencia, sin aumentar la flota.

Los corredores principales: Agaete (Gran Canaria)-Santa Cruz, Los Cristianos
{Tenerife)-La Gomera y Playa Blanca (Lanzarote)-Corralejo (Fuerteventura) se han
consolidado, tanto en pasajeros como en vehiculos, constituyendo las ya citadas
“autopistas maritimas”. En la actualidad estd en proceso de consolidacién el
trayecto Las Palmas de Gran Canaria-Morro Jable (Fuerteventura), que realizan el
Jet-Foil de Transmediterranea vy el ferry de Naviera Armas. Sin embargo dentro de
este marco optimista existen algunos aspectos a destacar gque merecen una
atencién especial.

Las mercancias y pasajeros con origen/destino Fuerteventura o Lanzarote pueden
utilizar los servicios mixtos de pasaje y carga (ro-pax) que la compafia
Transmediterrdnea realiza tres veces por semana entre Tenerife-Gran Canaria-
Fuerteventura-Lanzarote a precios mas asequibles. Sin embargo, la frecuencia no
diaria y el tiempo de viaje (20 horas entre Santa Cruz y Arrecife) convierten
nuevamente el trayecto en disuasorio para viajes de corta duracién.

El anélisis de la mercancia general movida entre islas segun el tipo de manipulacién,
pone de manifiesto que la tipologia méas habitual es la carga rodada (roll-on/roll-off),
es decir, que la mercancia es introducida en el buque a través de rampas con el
remolgue en que ha sido transportada por el camion.
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Un anélisis de las mercancias puerto por puerto, (ver gréfi
Adjunto al Capitulo 2), pone de manifiesto que los traficos
entre los puertos principales de cada isla, es decir, los d
Autoridades Portuarias de Las Palmas de Gran Canaria y Santa 'll'enﬁ ife.
Los puertos que sirven a las citadas autopistas maritimas reglstr ~tréafico
sensiblemente inferior (a excepcion de Agaete en el que las mercancias
manipuladas en 1996 representaron el 35% del total de mercancia movida entre
Gran Canaria y Tenerife).
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Esto puede deberse a la mejor infraestructura y servicios que presentan los puertos
dependientes de las Autoridades Portuarias de Las Palmas y Santa Cruz, la
dificultad en los accesos terrestres a los puertos dependientes del Gobierno
Canario, el precio y los tiempos totales de transporte.

Infraestructura portuaria

Las instalaciones existentes, sobre todo en los puertos regionales, que permiten la
realizacion de las lineas cortas (Agaete en Gran Canaria, Los Cristianos en Tenerife,
Playa Blanca en Lanzarote, Corralejo y Morro Jable en Fuerteventura) presentan
importantes carencias en todos los aspectos, al no estar preparados para este tipo
de traficos. Muchos de ellos requeririan ampliaciéon en la linea de atrague o
considerar la construccion de nuevas instalaciones (por ejemplo el traslado de las
operaciones con la Gomera y El Hierro desde Los Cristianos a un nuevo puerto
situado més al norte, en Guia de Isora}.

Las terminales de pasajeros cuentan apenas con unos servicios minimos, oficinas
de venta de pasaje y sala de espera. Las mas modernas, como la Gomera o Los
Cristianos, disponen de algun servicio adicional. En ningln caso es posible la
facturacién de equipajes o el acceso cémodo a pie a la cubierta del buque (a
excepcion de las terminales del Jet Foil y de la nueva terminal de transbordadores
de Las Palmas).

Todas estas deficiencias afectan a la calidad y dificultan la entrada en el mercado
de nuevas navieras o el incremento de servicios a las ya existentes, limitando la
libre competencia y su probable efecto en el abaratamiento de los precios.

Flota

Se ha realizado un esfuerzo importante para renovar la flota, aungue en algin caso
se operan buques con una antigliedad cercana a los 30 afos. En este Gltimo caso,
aun estando bien acondicionados, su velocidad podria ser incrementada con navios
mas modernos, permitiendo acortar los tiempos de recorrido.

Las embarcaciones tipo Jet-Foil o Hidro-Foil que opera Transmediterranea son mas
modernas y con mayor velocidad, pero no permiten la carga de vehiculos en su
interior, lo que representa un serio inconveniente para la parte del pasaje que
requiere el traslado del automoévil y para los transportistas que utilizan vehiculos
ligeros como furgonetas o pequefios camiones, que podrian verse beneficiados con
servicios de este tipo.
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2.2.3.3. Transporte Aéreo

; . 2 7‘/l % _yL/

Del transporte aéreo se hara un desarrollo en profundidad en el ca fﬂ)ﬂ@a@% apartado
o ForH : ! fe e
3.2.: "Andlisis del Trafico Aéreo”. En este apartado se hace un '%gg’ﬁ%gﬁ}ﬁ 4

general de la situacion del transporte aéreo en la isla de Gran Canaria.

o

La provincia de Las Palmas tiene tres aeropuertos: Gran Canaria, Lanzarote y
Fuerteventura. El de Gran Canaria, ademas de ser el mas importante de la provincia
y de todos los aeropuertos canarios, es el quinto aeropuerto de Espafia en volumen
de trafico. Actualmente el aeropuerto de Gran Canaria absorbe aproximadamente el
6,7% del trafico total de pasajeros en el conjunto de los aeropuertos espafioles, el
5,3% del movimiento de aeronaves y el 7,1% del volumen total de mercancias
transportadas.

Dentro del trafico de pasajeros del aeropuerto, la proporcion de trafico charter
internacional supone aproximadamente el 48% del total, lo que lo sitia como uno
de los aeropuertos turisticos mas importantes junto con Palma de Mallorca, Malaga
y Tenerife Sur.

¢ Trafico Interinsular

Respecto al sistema de transporte aéreo, y dada la componente interinsular del
trafico con unas necesidades determinadas, es interesante presentar brevemente
los servicios y flotas existentes en la actualidad para ese especifico tipo de trafico.
Actualmente los servicios de transporte aéreo entre las islas estan suministrados
por dos companias, Binter Canarias y Canarias Regional Air. De forma esporéadica
se generan servicios por otras compafiias que realizan tramos interinsulares
complementarios a vuelos con la peninsula o Europa.
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CURVAS ISOCRONAS CON ORIGEN EN GRAN CANARIA
Fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias

0

‘;;,\;wmp.?ns

ot

AN

e

Se han considerado las siguientes hipotesis para su elaboracién:

.

80, 60, 40 y 25 km/h en las diferentes vias que forman la red canaria.

Modo maritimo: Se estima como velocidad tipica del ferry 30 km/h. El intervalo de intercambio
modal se ha considerado de una hora para la entrada en el ferry y media para la salida.

Modo aéreo: Se considera una velocidad tipica de 350 km/h. Igual que para el transporte
maritimo, se toma una hora para el embarque y media para el desembarque. Estos tiempos son
conservativos y exclusivamente se dan como orden de magnitud.

Modo Terrestre-Maritimo (Autobus-Barco)

Modo Terrestre-Aéreo (Taxi-Avion)
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CURVAS ISOCOSTE CON ORIGEN EN GRAN CANARIA
Fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias

Se han considerado las siguientes hipétesis para su elaboracién:

Modo terrestre: el coste promedio del autobls (guagua) es de 13 pts/km y el
pts/km

5 5
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Modos maritimo y aéreo: Se consideran los precios de las tarifas de las diferentes compaiii

Modo Terrestre-Maritimo (AutobuUs-Barco)

Modo Terrestre-Aéreo- (Taxi-Avién: tiempo minimo)
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INTERCAMBIOS COMERCIALES EN LAS ISLAS CANARIAS (199 C
Fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias Lo
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Las siguientes graficas muestran las mercancias que entraron y salieronf/de las ]

separadas segun destino o procedencia.
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FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE ISLAS
Fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias

La mayor parte de las mercancias entran a los puertos de las islas capitalina
desde estas al resto de las islas.

NODOS DE LA RED LOGISTICA: FLUJOS DE MERCANCIA GENERAL:
B Puertos Principoles ds ontrado - Entroda de mercaoncla genarc! desds s exterior
© Puertos resnvio/racepcién st s Reenvio o oiras lafos
A Puertos receptores

] Poligonas Industricles

.+ Aerapuertos de snirodo de merconclas

Los flujos de graneles soélidos y liguidos son distintos al resto de mercancias, ya gue se encuentran
vinculados a instalaciones de caracter especial, cuya ubicacién condiciona dichos flujos.

Graneles liquidos (Miles de toneladas)
Fuente: Autoridades portuarias
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Graneles sélidos (Miles de toneladas)
Fuente: Autoridades portuarias
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RED REGIONAL
Fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias

Principales conexiones regionales y locales

Reparto de los desplazamientos interinsulares
(Suma de los modos aéreo y maritimo)
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