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3.1. DESCRIPCION DE LA ZONA DE SERVICIO

El aeropuerto ocupa aproximadamente unas 88,7 hectareas pertenecientes al término municipal de
Alajerd. El punto de referencia del aerédromo se encuentra localizado sobre el eje de la pista de vuelo
09-27, aproximadamente en su punto medio, en las coordenadas 28° 01’ 46,65" de latitud Norte y 017°
12’ 52,5565" de longitud Oeste. Asi mismo, las coordenadas geogréficas de los puntos medios de los
umbrales son:

e Umbral 09: 28° 01'42,9316" N 0170 13" 19,6905" W, altitud 218,8 m.

¢ Umbral 27: 28° 01" 50,3668" N 0170 12' 25,4228" W, altitud 217,3 m.
La altitud del punto medio del eje de la pista de vuelo es 218,015 m.

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 27°C, y su elevacion es de 218,808 metros. La
declinacién media magnética segln carta nautica es de 80 W (1995) y el cambio anual es de 7,0' E.

La clasificacion del aeropuerto es:

o Tipo: Aeropuerto Civil.
¢ C(Clase: Nacional.
» Categoria OACIL: 2C.

e Categoria Administrativa:  32.
El indicativo OACI es GCGM. Su horario de servicio es de orto a ocaso. Aeropuertos alternativos son
Tenerife Sur, La Palma, Hierro y Tenerife Norte, mientras que él, a su vez, lo es de los de Hierro y La
Palma.

El emplazamiento y las areas de desarrollo del sistema general aeroportuario son, en su delimitacion
actual, los que se indican a continuacion (ver GRAFICO 3.1, asi como Planos 1y 2):

e El campo de vuelos, compuesto por una pista de vuelo y la calle de salida/acceso a pista.

e lLa plataforma de estacionamiento de aeronaves.

« El edificio terminal de pasajeros esta configurado exteriormente por tres volumenes y su planta,
en conjunto, es rectangular. Las dimensiones aproximadas son de 90 metros de largo por 30
metros de ancho. Consta de dos alturas en su parte central, y una séla en los laterales,
dedicandose la 22 altura para la Direccion y administracion del aeropuerto, asi como para otras
dependencias administrativas. La planta baja es compartida por el plblico en general, los
pasajeros en salidas y los pasajeros en llegadas, que acceden a la sala de recogida de equipajes
desde la plataforma por medio de una puerta. En la parte central del edificio, planta baja, se
sitia el bar-restaurante, oficina de informacion y demas servicios en general.

» Edificio de servicios, que aloja las siguientes dependencias:

> Central Eléctrica.
» Servicio de Extincién de Incendios.

» Servicios de Handling.

» Talleres mecanicos.
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» Cocheras.
> Almacén del Aeropuerto y Concesiones.

Torre de control.

Aparcamiento para vehiculos.

Deposito de agua potable.

Casa del Director.

Ademas de lo anteriormente mencionado, se encuentran ubicados dentro del recinto aeroportuario
diversos equipos e instalaciones radioeléctricas de comunicaciones y ayudas al aterrizaje, asi como tres
mangas de viento.
Los accesos por carretera al aeropuerto se realizan desde la carretera que une Playa de Santiago con
Alajerd y posteriormente por medio del ramal de la urbanizacion del aeropuerto. Los principales centros
generadores de trafico son San Sebastian de la Gomera y niicleos turisticos del litoral e interior de la
isla. La distancia desde el centro urbano de la capital hasta el ramal que da acceso al aeropuerto es de
unos 34 Km, y el tiempo medio de recorrido empleado es superior a 30 minutos.
Los medios de transporte disponibles son:

e Autobuses de Tour Operadores.

e Taxis.

e Turismos de alquiler y privados.

e Autobdls de linea regular.
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3.1.1. SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

3.1.1.1. CAMPO DE VUELOS

a) Sistema de pistas

El campo de vuelos se encuentra compuesto por una pista de vuelo, con denominacién 09-
27, de 1.500 metros de longitud (equivalentes a una longitud basica de 1.311 metros) por
30 metros de anchura y pavimento asféltico. La orientacidon magnética de la pista 09 es
880 97', y la de la pista 27 es 2682 97'. El avidén determinante para ambas cabeceras es el
ATR. Dispone de una calle de salida de pista ortogonal, realizando el acceso a las
cabeceras por ella y posterior rodaje por la pista de vuelo. No dispone calle de rodaje
paralela a pista de vuelo. En las cabeceras se encuentran localizados sendos sobreanchos o
raquetas normalizadas para posibilitar el giro de 180° a las aeronaves en sus maniobras
sobre la pista.

La pista dispone de margenes pavimentados de 7,5 metros de ancho, y de una franja de
1.620 x 80 metros. No cuenta con zonas de parada en sus extremos, siendo los
correspondientes CWY iguales de 60 x 150 m.

Sus caracteristicas se esquematizan en el CUADRO 3.1

CUADRO 3.1

SISTEMA DE PISTAS EN EL AEROPUERTO DE LA GOMERA

DIM COORD. ELEVACION SWY CWY Franja PAVIMENT
RWY  ORIENTACION (m) UMBRAL UMBRAL (m) (m) (m) PCN
Asfalto
081,2°GEO 280142.9316N
09 ! 1500%30 218,8 m No 60x150 1620x80 PCN
089°MAG 0171319.6905W 55/F/C/W/U
Asfalto
261,2°GEO 280150.3668N
27 ' 1500X30 2173 m No 60x150 1620x80 PCN
269°MAG 0171225.4228W 55/F/C/W/U

Fuente: AIP Espana

El perfil de la pista se muestra en el GRAFICO 3.1I
GRAFICO 3.II

PERFIL DEL SISTEMA DE PISTAS EN EL AEROPUERTO DE LA GOMERA

218,8 m 2188 m

0,1 %

2173 m 217,2m

60 m 1500 m
CWY THR 09

Fuente: AIP Esparia
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Las distancias declaradas se muestran en el CUADRO 3.II. Los acronimos mostrados tienen
los siguientes significados:

RWY: pista.
TORA: recorrido de despegue disponible.

TODA: distancia de despegue disponible.

ASDA: distancia disponible de aceleracion-parada.
LDA: distancia de aterrizaje disponible.

CUADRO 3.11

DISTANCIAS DECLARADAS DEL SISTEMA DE PISTAS EN EL AEROPUERTO DE LA GOMERA

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
09 1500 1560 1500 1500
27 1500 1560 1500 1500

Fuente: AIP Espafia

b) Calles de rodaje

La calle de salida/acceso a pista, perpendicular a ésta, tiene unas dimensiones de 50 m de
longitud por 15 de anchura con margenes pavimentados a ambos lados de 7,5 metros de
ancho. La resistencia del pavimento asfaltico es PCN 55/F/C/W/U.

3.1.1.2. PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

La plataforma de estacionamiento de aeronaves, de planta rectangular, tiene unas
dimensiones aproximadas de 144 x 85 metros, con un borde asfaltico en todo su perimetro
de 7,5 m de ancho. Entre el edificio terminal y la plataforma existe una via de servicio de
unos 8 m de ancho. La resistencia del pavimento asfaltico es de PCN 55/F/C/W/U.

¢) Puestos de estacionamiento

La plataforma dispone de tres posiciones de estacionamiento para aeronaves del tipo ATR.

d) Operacion

El AIP Espafia no recoge procedimientos generales de rodaje ni de atenuacion de ruido.

3.1.1.3. OTROS SERVICIOS E INSTALACIONES

a) Ayudas visuales

El aeropuerto de La Gomera cuenta con las siguientes ayudas visuales:

Posiciones de comprobacion de altimetro en las cabeceras de pj
27 (217,3 m).
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e Sefializacion de pistas y rodajes: sistema de guia de rodaje (letrero, punto de
espera en rodaje), sefializacién de pista (designadores, umbral, eje, borde y zona

de toma de contacto) y sefializacion de rodaje (eje y borde).

¢ Iluminacion de aproximacion y de pistas (09 y 27):

>

>

Aproximacion: No.
PAPI: 39,
Umbral: Verdes.

Zona de toma de contacto: No.

. Eje de pista: No.

Borde de pista: 1500 m blancas.
Zona de parada: No.

GRAFICO 3.III

DETALLE DE UN INDICADOR PAPI EN CWY 09
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o
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GRAFICO 3.1V

DETALLE DE BALIZAS DE UMBRAL EN CWY 09

e Indicacion de direccion del viento: 2 mangas, una cerca del centro de la pista y
otra junto al PAPI de la cabecera 09.

o Iluminacion de bordes de calle de rodadura mediante balizas.
e Iluminacion de plataforma mediante 2 torres con proyectores.
b) Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

El aeropuerto de La Gomera dispone de las siguientes ayudas radioeléctricas para la
navegacion y aterrizaje:

e Servicio de comunicaciones TWR en la Torre de Control (distintivo La Gomera
TWR, 118,400 MHz).

e Existe un NDB ya instalado, actualmente en pruebas de calibracion, cuyo indicativo
provisional es GES y frecuencia de operacion 350 KHz.

Proximamente se iniciaran las obras para la instalacion y puesta en servicio de un
DVOR/DME (VOR Doppler y DME), que proporcionara aproximacion instrumental en pista.

El GRAFICO 3.V muestra el plano de aerédromo recogido en el AIP Espafia.
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GRAFICO 3.V

PLANO DE AERODROMO DE LA GOMERA
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3.1.2. SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

3.1.2.1. ZONA DE PASAJEROS

a) Edificio terminal

El edificio terminal tiene planta rectangular de 91,37 m de longitud de fachadas Lado
Tierra y Aire y 30,60 m de anchura en fachadas laterales. La superficie total construida es
de 3.369 m?, siendo su superficie (til de 3.043 m?. Adicionalmente dispone de dos terrazas
con una superficie total de 342 m? destinadas a albergar a los equipos de aire
acondicionado del edificio.

La edificacion consta de tres volumenes; uno central y dos laterales iguales y simétricos
respecto al eje transversal del edificio. Las alturas maximas de cumbrera, con relacion al
pavimento de la planta baja son 14,50 m para el volumen central y 10,70 m para los
volimenes laterales.

La tipologia constructiva empleada en el edificio consiste en una reticula de porticos de
hormigén armado dispuestos de forma regular sobre los cuales se apoyan unas cerchas de
madera laminada encolada de forma que se cubre la totalidad de las luces del Hall Principal
y los laterales de Salidas y Llegadas. Con esta solucion el edificio, en las zonas de
pasajeros, queda totalmente didfano permitiendo una gran flexibilidad a la hora de
subdividir el espacio para distintos usos.

El volumen central con unas dimensiones aproximadas en planta de 18,70 x 31,60 m
consta de una sdlo nivel y estd concebido como entrada y estancia principal del
Aeropuerto, teniendo como elementos caracteristicos la puerta de entrada principal lado
tierra chapada de piedra Tosca de La Gomera y un muro cortina en la fachada lado aire
con inmejorables vistas a la plataforma de aparcamiento de aeronaves. En su nucleo
central se encuentra emplazada una fuente y un conjunto de jardineras con plantaciones
autéctonas de la isla, disponiendo de un lucernario en techumbre de 5,70 x 12 m. Existe,
ademas, a la elevacion +4,60 m un corredor abierto construido en madera, con forma de
“"U" que comunica los voliumenes colindantes entre si proporcionando a los empleados del
aeropuerto una excelente vista del niacleo central.

La funcion del volumen central es la de canalizar los flujos de pasajeros que van a facturar
y servir de zona de espera y esparcimiento a los acompanantes (tanto de pasajeros de
salidas como de llegadas) y pasajeros de salidas que se disponen a embarcar. En su
perimetro estan ubicados los espacios de uso comun: bar-cafeteria, zona destinada a
restaurante, multitienda y oficinas de “rent-a-car”.

Los volimenes laterales disponen de dos niveles. El nivel inferior concebido como una
prolongacion del nacleo central y un primer nivel parcial a la elevacion +4,60 destinados a
oficinas y usos internos del propio Aeropuerto, ademas de dos amplias terrazas que
albergan los equipos de climatizacion.

El volumen izquierdo tiene como funcién principal albergar los espacios destinados a
facturacio'n, salidas, tratamiento de equipajes de salidas, multitienda, oficinas lineas
aereas, Guardla Civil, sala de autondades aseos, etc., todos ellos S|tuados en eI nivel

usos mternos del aeropuerto.

El volumen derecho se destina a canalizar la llegada de los pasgjeros y. cbnﬂucwlos i)
directamente al aparcamiento de usuarios a través de puertas a%adas en la fachada* | ‘-‘ﬂ

Norte. El nivel inferior comprende, entre otros, los espacios relativas a, recoglda de |,
: 4
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equipajes, bar-cafeteria, restaurante, cocina, oficinas de “rent-a-car”, aseos, instalaciones,
patio de carrillo de equipajes de llegadas y dependencias para el Gobierno de Canarias.

En el nivel superior, la primera de las oficinas estd dedicada al Servicio de Meteorologia,
CEFAL, y otros usos internos del aeropuerto (cuarto de comunicaciones, equipos de
megafonia, servidores de red y sistemas aeroportuarios, etc.). Las oficinas de Direccion,
Servicio de Meteorologia y CEFAL, disponen de terrazas con vistas panoramicas a la
plataforma de estacionamiento de aeronaves.

El CUADRO 3.III y CUADRO 3.1V contienen una lista pormenorizada de los distintos locales

que integran el edificio terminal asi como de su superficie. El GRAFICO 3.VI, GRAFICO
3.VII y GRAFICO 3.VIII muestran el edificio en su estado actual.

GRAFICO 3.VI

FACHADA LADO AIRE EDIFICIO TERMINAL

EERBERENDE,

LA GCWERA
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ZONA DE OFICINAS
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CUADRO 3.I11 t

CUADRO DE SUPERFICIES EDIFICIO TERMINAL, PLANTA Bﬁﬁ i

N

N Gy

Usos Superficie m? Usos

Despacho 1 12.47 Area de informacién 37.80
Despacho 2 12.47 Hall principal 593.71
Despacho 3 12.04 M.A. cuarto ascensor 9.36
Despacho 4 16.80 Bar 80.40
Pasillo Despachos 13.50 Restaurante 43.08
Instalaciones 28.20 Cocina 38.83
Pasillo equipajes 12.40 Servicio higiénico pers. Femenino 7.50
Estar 3.06 Servicio higiénico pers. Masculino 8.40
Aseo 3.24 Almacén 3.60
Patio de carrillos de salida 88.90 Salida de plataforma 9.16
Controlador de equipajes 7.65 Pasillo locales 11.94
Salidas 177.55 Local 1 7.98
Autoridades 41.84 Local 2 8.12
Aseo autoridades 9.72 Local 3 8.12
Area de control salidas 48.60 Local 4 11.90
Guardia Civil 14.24 Hall de llegadas 338.95
Area de facturacion 301.11 Patio para instalaciones 2.46
Multitienda 50.15 Ascensor (1.80 x 1.80)
Botiquin 6.16 Escalera a P. Alta (2.40 x 6.40)
Venta billetes 8.52 Gobierno de Canarias 1 17.40
“Baby Room” facturacion 3.64 Gobierno de Canarias 2 16.80
Aseo salidas masculino 6.69 Distribuidor 2.16
Aseo salidas femenino 6.21 Cuarto S. Limpieza 4.57
Vestibulo 2.34 Aseo (B) publico femenino 18.10
Aseo (A) Publico femenino 17.70 Aseo (B) publico masculino 22.38
Aseo (A) Minusvalido 6.12 Llegadas 223.11
Aseo (A) Plblico masculino 21.91 “Baby room” 3.15
Distribuidor 4.32 Vestibulo 2,98
Patio para instalaciones 2:17 Aseo masculinos llegadas 12.51
Escalera a Planta Alta (2.40 x 6.40) Aseo femenino llegadas 9.55
Ascensor (1.80 x 1.80) Patio carrillos llegadas 73.47
M.A. Cuarto maquinaria ascensor 9.36 Instalaciones B 36

Superficie Total Planta Baja: Construida 2.910 m?, Util 2.612,07 m?
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CUADRO 3.1V

CUADRO DE SUPERFICIES EDIFICIO TERMINAL, PLANTA ALTA

Usos Superficie m? Usos Superficie m?

Despacho 1 11.02 Corredor 41.76
Seguridad 10.64 Despacho 2 11.02
Mantenimiento 10.64 Despacho 3 10.64
Administracién 10.64 Despacho 4 10.64
Sala de espera 8.36 CEFAL 40.08
Secretaria ‘ 12.76 Meteorologia 45.60
Direccion 36.00 Archivo 5,60
Terraza 16.24 Distribuidor C 32.82
Sala de reuniones 25.20 Distribuidor B 20.20
Pasillo A 29.64 Vestibulo B 4.28
Distribuidor A 26.20 Ascensor (1.80 x 1.80)
Vestibulo A 4.28 Patio instalaciones (1.80 x 1.70)
Ascensor (1.80 x 1.80) Aseo plblico femenino 6.58
Aseo plblico masculino 7.46 Aseo publico masculino 7.46
Aseo publico femenino 6.58 Terraza 16.24
Escalera Escalera
Patio instalaciones (1.80 x 1.70) Terraza B 154.84
Terraza A 154.84

Superficie Util Total Planta Alta: 431,94 m?

Superficie Total Construida Planta Alta: 458,80 m?

Superficie Util Total Terrazas: 342,16 m?
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GRAFICO 3.VII. EDIFICIO TERMINAL PLANTA BAJA
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GRAFICO 3.VIII. EDIFICIO TERMINAL PLANTA ALTA
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GRAFICO 3.IX. PLANTA EDIFICIO DE SERVICIOS
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GRAFICO 3.X. PLANTA GENERAL DE URBANIZACION
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b) Equipamiento de la terminal en sistemas aeroportuarios

A continuacién se describe el equipamiento de la terminal en sistemas tipicamente
aeroportuarios de informacion, comunicacion y proceso.

e Facturacién y tratamiento de equipajes de salidas: actualmente hay cinco
mostradores de facturacion, uno equipado con unidad de pesado, unidad de
induccién, terminal e impresora de etiquetas, tres mas equipados con unidad de
pesado y unidad de induccion, y el Gltimo sélo dispone del mostrador. Todas las
unidades de induccion alimentan una cinta de equipales de disposicion lineal que
desemboca en el patio de carrillos.

e Seguridad: esta constituido por un arco de deteccidon de metales EIA y un equipo
de rayos X Heimann HI-SCAN 604A.

e En la actualidad dispone de un puesto CUTE en un mostrador de facturacion, si
bien la instalacion esta prevista para poder anadir un puesto por cada mostrador
de facturacién y por cada puesto de reconciliacion en las puertas de embarque.

e Tratamiento de equipajes en llegadas: una cinta de 30 m de longitud.

e Sistema de informacion al publico: consiste en un ordenador para control del SIP
conectado a la LAN y un servidor que alimenta a los terminales. Estos ultimos
estan distribuidos de la siguiente forma: 5 monitores detras de los mostradores de
facturacion, 4 monitores en hall principal, hall de facturacién y hall de llegadas, 2
monitores en salas de embarque y 1 monitor en llegadas.

e Megafonia: Dispone de un sistema de megafonia compuesto por un ordenador con
funciones de central de llamadas, rack de megafonia integrado por doble cassette,
preamplificador y amplificadores, con las siguientes caracteristicas basicas:

> Buena calidad de reproduccion de palabra.

> Direccionamiento de avisos seleccionable a cualquier zona de altavoces o
grupo de zonas

» Interrupcidn de la musica de fondo cuando se difunde un aviso.
» Sistema de prioridad de los puntos de llamada.

» Indicacion el estado de operacidn.

» Monitorado en amplificadores.

> Tono de emergencia con posibilidad de activacion remota por otros
sistemas.

e Estacién Meteoroldgica: dispone de servicio de meteorologia que facilita la
informacion necesaria al CEFAL (temperaturas, velocidad del viento, direccion del
viento, precipitacion, etc.).

» Comunicacion personal aeropuerto: Dispone de equipo central de_comunicaciones
por radiofrecuencia, realizdndose éstas mediante aparatos p6Tl 'ilé%‘?fﬁégiles. El
equipo es marca Tektronic y estd compuesto por fyente de alimentacion,
controlador de nodo central, CPU de control, modul /de corpt?iﬁitﬁgcionés)\?con
tarjeta de audio IEA y Ras RP30T. f' . it i
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c) Otros sistemas e instalaciones

¢ Climatizacion: El edificio terminal dispone de una instalacion de aire acondicionado
automatica compuesta por dos sistemas idénticos e interconectados entre si. Cada
uno de estos sistemas da servicio a una mitad del edificio. Estan situados en las
terrazas que existen en ambos laterales del edificio terminal. Cada uno esta
constituido por:

» Enfriadora de agua de 120.000 fr/hora.
> Climatizadora de 19.000 m>/hora.

» Varios “fan-coils” de 2.500 fr/hora. (6 en el ala de salidas y 3 en el ala de
Llegadas).

» Un ventiloconvector para el restaurante (solo ala de Llegadas)

> Bombas, valvulas, vasos de expansion y demas componetes: elementos de
control, conductos, toberas de largo alcance, rejillas,etc.

La potencia eléctrica instalada es de 150 kW.

e Electricidad, suministro en baja tension: El suministro eléctrico al edificio terminal y
edificio de servicios se realiza en baja tension 380/220 V a través del cuadro
general eléctrico situado en el edificio de servicios. Este cuadro alimenta a sendos
cuadros, secundarios situados en ambos lados del edificio terminal, y cuadros de
aire acondicionado principalmente. Desde los dos cuadros secundarios situados en
el edificio terminal, se alimenta otra serie de pequefios cuadros locales: cocing,
restaurante, concesiones, multitienda, locales, oficina del Gobierno Canario,
ascensores, etc.

El cuadro general eléctrico de baja tension del edificio servicios esta dividido en
dos sectores, uno para circuitos esenciales (sector grupo), y otro para circuitos no
esenciales (sector red).

e Seguridad, CCTV y control de accesos: no dispone de Circuito Cerrado de
Televisidén ni Sistema de Control de Accesos. Existe un expediente en curso para
dotar de sistemas de seguridad al edificio terminal.

e Central telefonica: Dispone de una central telefénica modelo MD 110 de Ericson.
La acometida telefonica se realiza a través de una derivacion de la linea aérea
telefonica que discurre paralela a la carretera Playa de Santiago-Alajerd, siendo su
recorrido mixto, la primera parte en postes aéreos hasta las proximidades del
depdsito de agua situado en las cercanias de la vivienda oficial y el resto a través
de una red de canalizaciones dedicada de cuatro/dos tubos de PVC de 110 mm de
diametro, dependiendo los tramos, con sus arquetas correspondientes.

3.1.2.2. ZONA DE CARGA
No existe zona de carga, ni existe practicamente paqueteria, correo, etc. por lo que
tampoco hay zonas especificamente dedicadas a su tratamiento, gestion o distribucion.

3.1.2.3. ZONA INDUSTRIAL

No existe zona industrial.
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3.1.2.4. ZONA DE SERVICIOS

a) Edificio de servicios y central eléctrica

Se encuentra situado al Oeste del edificio terminal. De planta rectangular, dispone de un
solo nivel de dimensiones aproximadas de 25,25 x 50,05 m. La altura del edificio es
variable en funcion del uso a que se destinan los locales (7,50 m para zonas en las que se
estacionan vehiculos y 4,50 en el resto de dependencias) y su estructura es mixta
(hormigon armado y metalica).

Tiene una Superficie Total Construida de 1269,03 m? y una Superficie Util Total de
1171,64 m?.

El edificio esta dividido en tres zonas bien diferenciadas:
e Zona destinada al Servicio de Extincion de Incendios (SEI).

e Zona destinada a cocheras de vehiculos, almacenes y dependencias del personal
de mantenimiento y servicios.

e Central Eléctrica.

El Servicio de Extincion de Incendios se encuentra ubicado en la parte sur del edificio con
acceso directo al campo de vuelos. Esta integrado por las siguientes dependencias:
cocheras con capacidad para tres vehiculos de bomberos, dos pequefios almacenes, cuarto
para material especifico del Servicio de Extincion de Incendios, servicios higiénicos y
vestuarios para el personal, oficina-aula y estar-comedor. Anexo a estas dependencias se
encuentra ubicado un local dedicado al servicio de "Handling”.

La parte central del edificio alberga dependencias para usos comunes del Aeropuerto:
cocheras para vehiculos de mantenimiento y servicios, almacén del Aeropuerto y
concesiones, taller de uso multiples, taller mecanico, almacén, y aseo.

La Central Eléctrica se desarrolla en el cuadrante nor-occidental del edificio con las
siguientes dependencias: vestibulo, sala de instalaciones de baja tension, sala de
instalaciones de alta tension, sala de grupos electrégenos, sala de reguladores y cuatro (4)
cuartos para transformadores.

Contiguo a la Central Eléctrica existen unas dependencias, inicialmente previstas como
comedor, cocina, servicios y sala de uso miltiple del personal de mantenimiento y
servicios, que estan siendo utilizadas como oficina y puesto de supervision y control de
Central Eléctrica y personal de seguridad.

El CUADRO 3.V se presentan las diferentes zonas que integran el edificio de servicios y
central eléctrica con la superficie ocupada. En el GRAFICO 3.IX se muestra una vista en
planta.
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GRAFICO 3.XI

EDIFICIO DE SERVICIOS: VISTA GENEREAL (ARRIBA), VISTA DEL SEI (ABAJO)

i
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CUADRO 3.V

CUADRO DE SUPERFICIES EDIFICIO DE SERVICIOS Y CENTRAL ELECTRICA

Usos Superficie m* Usos Superficie m?

Cocheras servicio de extincién de incendios 142.01 Almacén del Aeropuerto y Concesiones 140.40
Almacén SEI 12.24 Distribuidor 18.72
Almacén SEI 11.73 Sala de uso multiple 12.89
Servicios higiénicos personal SEI y vestuario 21.34 Servicios higiénicos personal femenino 13.92
Material SEI 4.72 Servicios higiénicos personal masculino 15.43
Oficina-Aula 22.55 Vestibulo 6.21

Estar-Comedor 16.86 Sala de instalaciones en Baja Tension 43.64
Servicio de “handling” 87.46 Sala de instalaciones Alta Tension 69.15
Almacén 1 7.59 Sala grupo electrégenos 60.64
Aseo 3.19 Sala de regulados 29.99
Servicio de jardineria y limpieza 21.68 Cuarto de transformador 1 6.93

Taller mecénico 46.96 Cuarto de transformador 2 6.93

Almacén 2 7.56 Cuarto de transformador 3 6.93
Aseo 3.12 Cuarto de transformador 4 7.38
Taller uso multiple 23.95 Comedor personal 47.18
Cocheras 226.17 Cocina 26.66

Superficie Total Construida: 1.269,03 m?

Superficie Util Total: 1.171,64 m?
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b) Torre de controf
Las edificaciones de torre de control estan constituidas por:

e Fanal de torre de control ubicado en una loma proxima a la pista que contiene la
sala de control.

e Caseta proxima a la edificacién anterior con la sala de equipos.
c¢) Otras edificaciones

e Caseta que contiene el NDB, actualmente en fase de calibracion.

e (Casa del Director del aeropuerto.
3.1.2.5. ZONA DE AVIACION GENERAL
No existen instalaciones especificas de la aviacion general. Actualmente en curso hay un
expediente para ampliar la plataforma con el fin de dotar de espacio especialmente dirigido
a aeronaves de pequefio tamano.
3.1.2.6. HELIPUERTO
Existe una helisuperficie ubicada en San Sebastidn de La Gomera con coordenadas
28005'38" de longitud Norte y 17°05'59” de latitud Oeste.

3.1.2.7. ZONA DE ABASTECIMIENTOS

Almacenamiento y servicio de combustible

Las Unicas instalaciones que el aeropuerto dispone para suministro de combustible son
para servicio de los vehiculos del aeropuerto y de los grupos de emergencia:

e 1 Surtidor.

e 1 Depdsito de Gas-oil de 10.000 litros para abastecimiento de vehiculos.

e 1 Deposito de Gas-oil de 5.000 litros para abastecimiento de grupos.
Suministro eléctrico
La fuente primaria de energia eléctrica del aeropuerto es suministrada por la compafiia
eléctrica UNELCO. La tension de suministro es de 20 kV y el acoplamiento a la red de
media tension del aeropuerto se realiza a través de celdas de media tension situadas
conjuntamente con las de aeropuerto en la sala de media tension existente en la Central

Eléctrica.

La parte de media tensidn de sistema eléctrico estd compuesto por un conjunto de ocho
celdas de la gama SM6 de Schneider: P 0‘:%

e Celda n° 1: Entrada de linea

ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO




Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

e Celda n° 2: Salida de linea

e Celda n° 3: Remonte de barras y medida compaiiia

e Celda n° 4: Celda de interruptor-fusible

e Celda n° 5: Celda general de proteccién

e Celda n© 6: Celda de medida

e Celda n° 7: Celda de interruptor automatico proteccion transformador 1
e Celda n° 8 : Celda de interruptor automatico proteccion transformador 2

Las caracteristicas eléctricas de las celdas de media tensidn son las siguientes:

e Tension asignada: 24 kv
¢ Intensidad asignada: 400 A
s Intensidad asignada de corta duracién admisible (1s): 16 kA
e Valor de cresta de la Intensidad de corta duracion: 40 kA cresta

a) Transformadores.

Las celdas nos. 7 y 8, anteriormente descritas, alimentan a dos transformadores de bafio
de aceite marca Schneider de 400 kVA de potencia con las siguientes caracteristicas

eléctricas:
e Potencia asignada: 400 kVA
e Tension primaria asignada: Hasta 24 kV incluida regulacion
s Tensién secundaria: 400 V
e Regulacion sin tension: (+- 2.5%,+- 5%),(+-2.5%,+5%, +7.5%)
e  Grupo de conexion: Dyni11
e Pérdidas en vacio: 930 W
e Pérdidas por carga a 75° C: 4600 W
» Tension de Cortocircuito: 4 %
e Corriente en vacio 100% Un 1.8
» Corriente en vacio 110% Un 4.8

e Caida tension plena carga cose=1  1.22
e Caida tension plena carga cose=0.8 3.62
e Rendimiento carga 100% cosp=1 98,51

e Rendimiento carga 100% cosp=0.8 98,15
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Rendimiento carga 75% cosp=1
Rendimiento carga 75% cosp=0.8
Rendimiento carga 50% cosgp=1
Rendimiento carga 50% cosp=0.8
Rendimiento carga 25% cosp=1
Rendimiento carga 25% cose=0.8

Ruido dB(A) potencia acustica Lwa

98,72
98,41
98,84
98,55
98,59
98,25

65

Estos transformadores alimentan a 380 V el embarrado del cuadro general de baja tension
a través de los interruptores QT1, QT2 y RED. A este mismo embarrado se encuentran
acoplados dos grupos electrogenos via las cabinas IG1, 1G2, e IG situadas contiguas al
cuadro general de baja tension en la sala destinada a tal fin (distribucion de baja tension).

b) Grupos electrogenos.

La Central Eléctrica dispone de dos grupos electrégenos con las siguientes caracteristicas
técnicas:

®

Marca:

Tipo:

Afio de Fabricacién:

Potencia Nominal:

Factor de Potencia Nominal:
Altitud de emplazamiento maxima:
Temperatura ambiente maxima:
Corriente Nominal:

Voltaje:

Frecuencia:

RPM:

NO de fases:

Régimen de funcionamiento:

Grado de proteccion env. Alt.:

¢) Cuadro general de baja tension.

Cummins Power Generation
CP180-5
1988

185 kVA
0,8

1500 m
400C

281 A
380V

50 Hz

1500

3
CONTINUO

IP22

7t . . . . ; ZAOTY
Esta ubicado en la sala de instalaciones de baja tension. Esta compuest§’

Control de Grupo Electrégeno n© 1.
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e Control de Grupo Electrogeno n© 2.
e Control de Grupos comun.
e (Cabinas de adquisicion de datos (2 uds.).
e Siete cabinas de distribucion de servicios en baja tension:
» Barras de edificio terminal.
» Barras a Servicios Aeronauticos.
» Barras a Climatizacién y Urbanizacién.
> . Bateria de Condensadores.
» Etc.
d) Balizamiento. Reguiadores.
El aeropuerto dispone de cinco circuitos de balizamiento (umbrales y finales de pista,
borde de pista y borde de plataforma, PAPI’S, letreros). Estos circuitos se encuentran
alimentados a través de cinco reguladores de intensidad situados dentro de la Central
Eléctrica en la Sala de Reguladores.
Tres reguladores de intensidad tienen una potencia de 4 kW y los restantes 10 kW. Todos
ellos cumplen con lo especificado en la Parte 5 del Manual de Disefio de Aerédromos de

OACI y FAA AC 150/5345-10: (L-828/L829).

En la misma sala de reguladores se encuentran ubicados dos cargadores de baterias de 48
V v el cuadro de alimentacion en baja tension de los reguladores.

Suministro de agua

Se realiza a través de un depdsito elevado situado en la coronacion del talud norte del
complejo aeroportuario.

Existen tres redes de suministro bien diferenciadas:

¢ Red abastecimiento al edificio terminal y servicios.

s Red de riego.

¢ Red de incendio.
Adicionalmente a estas redes existe otra conexion con un segundo depdsito situado en el
entorno del anterior que da servicio a la carga rapida de los vehiculos Servicio de Extincion
de Incendios.
En la actualidad existen actuaciones en curso encaminadas a ampliar la red de riego

mediante una nueva conexion con la depuradora de Playa de San Sebastian y mejoras en
actual deposito.

Red de saneamiento

/ ‘
La red de saneamiento general del edificio terminal y edificio de servicioéf? de encu.en_t‘rg‘r3
conectada a la red general de saneamiento de Playa de Santiago a través kﬁle urvcolector....

Eé\ o
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que discurre paralelo a la carretera Playa Santiago-Alajeré en las proximidades del limite
aeroportuario.

Drenajes de campo de vuelos

Las aguas provenientes del campo de vuelo (zonas pavimentadas o no) son recogidas en
cunetas dispuestas longitudinalmente a lo largo de la pista, que descargan en los
barrancos limitrofes del complejo aeroportuario.

3.1.2.8. ACCESOS Y APARCAMIENTO

El acceso al Aeropuerto se realiza a través de un enlace con la carretera TF-713 (Playa de
Santiago-Alajero).

El sistema de accesos interior esta compuesto por dos viales dobles (entrada-salida),
compuesto cada uno por dos carriles de tres (3) metros de anchura, separados por una
zona verde de 4,5 metros de anchura. En el margen lateral del vial de entrada existe un
arcén-cuneta de un metro de anchura franqueado por un murete de borde de altura
variable, construido en piedra, de 0,50 metros de anchura y cuya mision es la de contener
los posibles desprendimientos provenientes del talud norte existente en la zona norte del
Aeropuerto. En el margen lateral del vial de salidas se ha dispuesto una acera transitable
de 1,50 metros de anchura. Ver GRAFICO 3.X.

En las proximidades de la zona de aparcamientos existe una rotonda que enlaza los
accesos anteriores con dos viales paralelos para dividir los flujos de entrada y salida de
vehiculos, y permitir un mejor acceso a las plazas de aparcamiento. El vial de entrada de
vehiculos esta compuesto por un solo carril de cuatro metros de anchura que cumple la
doble funcién de entrada de vehiculos y de acceso al parte del aparcamiento de vehiculos
dispuesto entre ambos viales. El vial de salidas lo integran dos carriles de 3,50 metros de
anchura dispuestos de forma paralela a la fachada Lado Tierra del terminal. El carril mas
alejado de la fachada del terminal da acceso a resto de plazas de aparcamiento.

Dispone un solo aparcamiento de 128 plazas en bateria comun a los distintos usuarios del
Aeropuerto dispuesto paralelamente al terminal y entre los viales de entrada y salida.
Adicionalmente, en las proximidades de la terminal, hay once posiciones de aparcamiento
para taxis, zona de parada de autobuses y seis posiciones de aparcamiento para
autobuses.

Existen tres aceras longitudinales paralelas a la fachada Lado Tierra:
e Acera de Salidas-Llegadas en contacto con el terminal de 2,50 metros de ancho.

e Acera intermedia entre las dos bandas de posiciones de aparcamientos de
vehiculos.

e Acera lateral al vial de entrada franqueada por un murete de 2,85 metros de altura
y 0,50 metros de anchura, dotado de canal de drenaje y con las mismas funciones
descritas anteriormente.

El acceso de vehiculos a Lado Aire se realiza a través de una puerta motorizada y
controlada en las proximidades del edificio de servicios. En esta zona hay 16 plazas de
aparcamiento para vehiculos de personal de mantenimiento y servicios.

—1‘*‘:" R,

tf- vio de x \
El resto de zonas de la urbanizacién son zonas ajardinadas con vegetag@ Butdctona: \\

La pavimentacion existente responde a dos secciones tipicas:
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Viales: compuesta por una base de zahorra artificial de 25 cm, riego de
imprimacién ECL-1, mezcla asfaltica en caliente G-20 de 6 cm, riego de adherencia
ECR-0 y capa de cuatro cm. De mezcla asfaltica en caliente D-12.

Aparcamientos de vehiculos: base de zahorra artificial de 25 cm., riego de
imprimacion ECL-1 y capa de 4 cm de mezcla asfaltica en caliente D-12.

El alumbrado de toda la zona se realiza con farolas de pie en las proximidades del terminal
y baculos dobles en la zona de aparcamiento de vehiculos.

3.1.3. OTROS SERVICIOS E INSTALACIONES

3.1.3.1. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIOS

El SEI del aeropuerto de La Gomera esta clasificado de Categoria 4. Cuenta con dos (2)
vehiculos marca MAN modelo 19403 FAEX, disponiendo cada uno de ellos de los siguientes
agentes extintores:

5.500 | de agua.
700 Kg de espuma.

250 Kg de polvo.

Deteccion y extincion de incendios en edificaciones.

Dispone de un sistema de deteccién dotado de detectores de humo y centralita de
deteccion modelo AE/94-C2 de Aguilera Electrénica. En general hay cobertura en todas las
zonas del edificio terminal y servicios.

El sistema de extincidn estd constituido por los siguientes subsistemas:

®

Abastecimiento de agua y estacion de bombeo compuesto por una conexion con el
deposito elevado, con capacidad suficiente, y con grupos de presion
contraincendios.

Red general de distribucion que abastece las necesidades de agua de proteccion
contraincendios de los sistemas de extincion previstos.

Hidrantes exteriores.

Red de bocas de incendio equipadas (BIE's) que dan cobertura a todas las
dependencias de los edificios

Extintores distribuidos por todos los edificios.

3.1.3.2, SUMINISTRO DE A/CY 400HZ

No hay instalaciones fijas para suministro de aire acondicionado y 400Hz a las aeronaves.

Existe un grupo electrogeno movil.
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3.1.3.3. RED DE HIDRANTES

No hay red de hidrantes para suministro de combustible a aeronaves en plataforma.

3.1.3.4. VIAS DE SERVICIO

Paralelo a la pista y ambos lados existen sendos caminos para servicio de vehiculos del
aeropuerto.

3.1.3.5. ALUMBRADO EN PLATAFORMA Y VIALES

El alumbrado de la plataforma se realiza con dos columnas de iluminacion de hormigdn con
sistema de corona mavil, proyectores y dotadas de mecanismo elevador.

Las zonas de aparcamiento y viales externos e internos disponen de alumbrado mediante
farolas decorativas y convencionales con baculos de distintas alturas con luminarias
sencillas, dobles y modelo Tenerife. Existe una red de canalizaciones exclusiva para este
servicio.

3.1.3.6. VALLADO

El aeropuerto cuenta con un vallado perimetral de todo el recinto y otro del lado aire y
edificio de servicios. El tipo de vallado es simple de malla metalica de unos 2 m de altura,
dotado de tirantes, puntales, asi como hileras de alambre de espino, monohilo fabricado
con alambre galvanizado y plastificado.

3.1.4. PERSONAL EMPLEADO EN EL AEROPUERTO
El aeropuerto emplea un total de 18 empleados. En el cuadro adjunto se recoge una lista
indicando puestos y nimero.

CUADRO 3.VI

PERSONAL EMPLEADO
PUESTO NUMERO
Director 1
Administrativos 2
T.E.O.LS.T.A. 3
T.EAS 4
SEI 8
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3.2. ANALISIS DEL TRAFICO
3.2.1. TRAFICO DE PASAJEROS Y AERONAVES

Debido al corto tiempo que lleva le aeropuerto en funcionamiento (desde Mayo de 1999), los
datos de trafico son escasos, no existiendo datos relativos a su evolucidon y crecimiento con
respecto de afios anteriores. Asi pues, todo el andlisis que sigue a continuacion se ha realizado
sobre los datos de tréfico registrados en 1999.

Practicamente todo el trafico de pasajeros que existe es regular (mas del 99%) y con
origen/destino en otras islas del archipiélago (Tenerife, Gran Canaria, La Palma). Su participacion
sobre el tréfico total en Espafia es insignificante.

Las compaiiias que operan regularmente en el aeropuerto de La Gomera son fundamentalemente
Binter Canarias, Atlantic Airways y Naysa. A este trafico hay que afiadir las operaciones llevadas a
cabo por la compaiia Seven Air (vuelos puntuales de caracter no regular), aviones militares y
aviones privados.

CUADRO 3.VII

TRAFICO DE PASAJEROS (LLEGADAS+SALIDAS) 1999

MES TOTAL BINTER NAYSA ATLANTIC OTROS
AIRWAYS

MAYO 0 0 0 0 0
JUNIO 177 0 42 35 100
JULIO 1282 473 171 638 0
AGOSTO 2722 1886 164 672 0
SEPTIEMBRE 2372 1631 168 540 33
OCTUBRE 1716 1274 124 318 0
NOVIEMBRE 670 331 114 225 0
DICIEMBRE 557 336 22 199 0
TOTAL 1999 9496 5931 805 2627 133

Fuente: Aeropuerto de La Gomera
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CUADRO 3.VIII

MOVIMIENTOS DE AERONAVES 1999

MES TOTAL BINTER NAYSA ATLANTIC ESTADO (PRIVADOS| ENTRENA- OTROS
AIRWAYS MIENTO
MAYO 56 0 0 0 0 54 2 0
JUNIO 62 0 4 6 6 38 6 2
JULIO 174 35 35 56 0 42 6 0
AGOSTO 198 80 24 56 4 32 2 0
SEPTIEMBRE 182 76 16 48 8 30 2 2
OCTUBRE 182 80 20 36 10 34 2 0
NOVIEMBRE 102 34 14 18 8 18 10 0
DICIEMBRE 104 32 2 20 12 28 10 0
TOTAL 1999 1060 337 115 240 48 276 40 4
Fuente: Aeropuerto de La Gomera
GRAFICO 3.XII
REPARTO DEL TRAFICO DE AERONAVES 1999
ATLANTIC AIRWAYS ESJ;/DO
0 f (o]
2,07 PRIVADOS
26,0%
NAYSA !
10,8% A ENTRENAMIENTO
I J—a
TN 3,8%

Fuente: Aeropuerto de La Gomera
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Por las caracteristicas del aeropuerto, el tipo de avion en linea regular de mayor tamafio que esta
operando es un ATR 72 (Binter Canarias), constituyendo el 32% de los movimientos. El resto de
compaiiias operan aviones de menor tamano (tipicamente el Beech 1900 de 19 plazas) con un
33% de los movimientos.

El cuadro siguiente presenta el parametro Pasajeros/Aeronave por companiia y en total, asi como
su evolucion a lo largo del afo. En Binter que opera con aviones de 68 plazas se observan
valores muy bajos debido a que el aeropuerto todavia no se ha consolidado como alternativa de
transporte interinsular, probablemente por lo reciente de su puesta en operacion y porque la
oferta de nimero y horario de vuelos, sobre todo el segundo, no resulta atractiva.

CUADRO 3.IX

PARAMETRO PASAJEROS/AERONAVES 1999

MES BINTER NAYSA ATLANTIC GLOBAL
AIRWAYS

MAYO 0 0 0 0

JUNIO 0 11 6 8

JULIO 14 5 11 10
AGOSTO 24 7 12 17
SEPTIEMBRE 21 11 11 17
OCTUBRE 16 6 9 13
NOVIEMBRE 10 8 13 10
DICIEMBRE 11 11 10 10
MEDIA 1999 16 8 10 14

Fuente: Aeropuerto de La Gomera

En lo relativo a la estacionalidad del trafico, se observa una tendencia a la baja en los Ultimos
meses del afio, sobre todo en pasajeros. Sin embargo, no es posible determinar si es debido a
causas estacionales o es en realidad la tendencia del trafico, ya que no se dispone ni siquiera de
un ciclo anual completo de datos.

Para el trafico en periodos punta, teniendo siempre presente que sdlo existen datos desde el
20/5/1999, se han obtenido los siguientes valores:

e Trafico en la Semana Tipo, considerando ésta como una semana de trafico medio en el
mes punta. En el GRAFICO 3.XIII se observa que, para 1999, a lo largo de la Semana
Tipo el ndmero de pasajeros por dia es parecido (entre 50 y 100), excepto el Viernes,
sobre todo, y Domingo en que el nimero de pasajeros se incrementa. En lo relativo a
movimiento de aeronaves se tiene un comportamiento analogo.

» Trafico en Dia Tipo, considerando como Dia Tipo el segundo dia de mas trafico de la
Semana Tipo. En GRAFICO 3.XIV se aprecia, para 1999, como la mayor parte del trafico
tiene lugar entre las 12.00 y las 17.00. Este efecto se observa con mayor claridad en el
GRAFICO 3.XV, donde aparecen el nimero de movimientos (d1stnngwepdt§" ﬁ”éga??s,,y
salidas) realizados a lo largo del afio 1999 para cada hora del dia. AR

/',)s,_

* Hora Punta/Hora Disefio. La hora punta es la hora de mayor act Idad a Ia lar'go del O\‘
afo. La Hora de Disefio se define para los pasajeros como aquel Ior que acumula el : f'g
97,75% del trafico del aeropuerto, y para las aeronaves como la ayor actmdad

f?
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comercial a lo largo del afio eliminando los valores atipicos. Los resultados obtenidos
n:

» Hora Punta para los traficos de llegadas, salidas y total respectivamente en
1999: 61, 102 y 106 pax/hora y 6, 9 y 9 aeronaves/hora. El alto nimero de AHP
es significativo de I t f del aeropuerto pues corresponde con dias

mediatamente p oster a la inauguracion, en que se produjeron
owmlentos relacmnados con eI evento.
a Dise

o para los traficos de llegadas, salidas y total, en 1999: 42, 63 y 75

m

» Hor
pax, /h y 3, 3 y 5 aeronaves/hora.
La

relacion Hora Punta/Hora Disefio es por tanto, 1,45, 1,62 y 1,40 para los
tr f‘ d e pasajeros de llegadas, salidas y total respectivamente.

GRAFICO 3.XIII. ESTRUCTURA SEMANA TIPO
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GRAFICO 3.XIV. ESTRUCTURA DIiA TIPO
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Fuente: Aeropuerto de La Gomera
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GRAFICO 3.XV. NUMERO DE MOVIMIENTOS A LO LARGO DE 1999 PARA CADA HORA DEL DIA
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3.2.2. TRAFICO DE MERCANCIAS

distribucion de la carga por meses y todos aquellos vuelos que han portado 'Iguna carga. En
ellos se observa que, en primer lugar, los vuelos que han transportado carga s’bn,,\una mlnoﬁa
dentro del total y, en segundo lugar, la carga es en su totalidad de llegadas.

1999 lo ha hecho enla bodega de vuelos de pasajeros. En los graficos adjun 's se representa la /

GRAFICO 3.XVI. DISTRIBUCION DE LA CARGA POR MESES (1999)
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GRAFICO 3.XVII. KG TRANSPORTADOS POR CADA AERONAVE (1999)
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3.3. ANALISIS DE LA CAPACIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

En este apartado se determinan las capacidades de los distintos elementos que componen el sistema
aeroportuario, ya sea por las limitaciones que imponen las regulaciones y normativa aplicable, por el
calculo mediante formulacion simplificada o mediante la aplicacion de técnicas de simulacion.

La determinacion de capacidades se ha realizado para los siguientes elementos:
e Subsistema de movimiento de aeronaves: Campo de vuelos, calle de rodaje y plataforma.
e Subsistema de actividades aeroportuarias, donde se analizan:

» Edificio terminal de pasajeros, distinguiendo hall principal, facturacion, seguridad, salas de
embarque, retirada de equipajes y hall de llegadas.

» Aparcamientos.
» Accesos.
e Otros: central eléctrica, servicio de extincion de incendios (SEI).

3.3.1. SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

3.3.1.1. REGULACIONES Y NORMATIVA

El aeropuerto esta clasificado con la clave de referencia OACI 3C, limitando las operaciones
a aquellos aviones con longitud de campo de referencia menor de 1500 m y con
envergadura envergadura menor que 36 m o anchura total del tren de aterrizaje principal
menor que 9 m.

El aeropuerto estad definido como de aproximacion visual y en un futuro préximo estara
habilitado para aproximacion instrumental no de precision. Las superficies limitadoras de
obstaculos a verificar son la superficie cdnica, horizontal interna, de aproximacion y de
transicion. A continuacion se muestran sendos cuadros con la categoria que se podria
asignar al aeropuerto en funcion de las caracteristicas fisicas del campo de vuelos y de las
restricciones impuestas por las superficies limitadores de obstaculos. Ver las diferentes
hojas del Plano 5.
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GRAFICO 3 XVIII
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CUADRO 3.X

CATEGORIA OACI PARA LAS DIFERENTES CARACTERISTICAS DE CAMPO DE VUELOS

MINIMA CLAVE OACI
ELEMENTO CARACT. VALOR CUMPLIDA
Pista Longitud 1.500 m (1.311 equiv.) 3
Pista Anchura 30m 3C
Pista Margenes 7,5 m a cada lado C
Pista Longitud franjas 60 m 4
Pista Anchura franjas 80m 2 para VFR
Pista Pendiente longitudinal 0,1% 4
Pista Areas de seguridad de No hay 2 para VFR
extremo de pista

Calle Anchura 15m C (para aviones con base de
pista-plataforma ruedas inferior a 18 m)
Calle Margenes+rodaje 30m C
pista-plataforma
Rodaje Separacion entre eje y ejede |75 m 2B para VFR
plataforma/acceso pista
estacionamiento
Rodaje Separacidn entre eje y objeto || Suponiendo posiciones de Si la calle se considera como
plataforma/acceso estacionamiento Tipo VIII, 25 m | rodaje de acceso a
estacionamiento estacionamiento: C

Si la calle se considera como

rodaje de plataforma: B

CUADRO 3.XI

CATEGORIA OACI EN FUNCION DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

SUPERFICIE

CUMPLIMIENTO

Horizontal interna

No cumple para ninguna categoria, ya sea aproximacion visual, instrumental no de precision
o instrumental de precision. El plano a 45m de altura sobre la pista, intersecta el terreno
por el lado Norte de la pista.

Cénica

No cumple para ninguna categoria, ya sea aproximacion visual, instrumental no de precision
o intrumental de precision.

Aproximacion

Cumple hasta categoria clave 4 para aproximacion visual y hasta categoria clave 2 en para
aproximacion instrumental por el umbral 09. Por el umbral 27 no hay problemas.

Despegue

Cumple hasta clave 3 de no precisién.

Transicion

Intersecta el terreno por el lado Norte a partir de clave 3 visual (clave 2 esta al borde del
no cumplimiento). Intersecta el edificio terminal a partir de clave 2 visual.
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3.3.1.2. DETERMINACION DE CAPACIDADES Y RENDIMIENTOS

Este apartado tiene la finalidad de estudiar y analizar mediante el programa de simulacién
de la F.A.A., SIMMOD (version 2.1), la capacidad del complejo aeroportuario de la Gomera
segun la configuracion de campo de vuelo y espacio aéreo actuales.

El programa SIMMOD constituye una valiosa herramienta para el analisis del trafico de un
aeropuerto puesto que emplea un modelo de simulacién que combina el espacio aéreo y el
campo de vuelos, quedando asi representado el trafico en ruta y las operaciones en tierra.

SIMMOD (version 2.1) considera tanto los aspectos de disefio como los de los
procedimientos de las operaciones y produce medidas de capacidad del aeropuerto,
numero de operaciones horarias, tiempos de viaje de las aeronaves y retrasos.

Esta aplicacion representa el movimiento real de todas las aeronaves que se incluyen en la
correspondiente programacion de vuelos introducida paso a paso, resolviendo los posibles
conflictos, proporcionando tiempos a lo largo de rutas, calles de rodadura y pista y
pudiendo obtener una representacion grafica animada de la misma.

Tras el proceso de simulacién, el programa proporciona una serie de informes que
permiten analizar retrasos tanto en el espacio aéreo, como en el terrestre, el desarrollo de
las operaciones transcurridas, contabilizar los movimientos por tipo de operacion, pista
utilizada o puntos atravesados.

Hipétesis previas

Como cualquier modelo que se realice, el estado modelizado siempre es mas sencillo que
el objeto que representa. En este caso, se han tenido que establecer una serie de
hipotesis:

s De las posibles configuraciones con las que se puede operar en el aeropuerto de la
Gomera, se ha representado solo una de ellas (la de mayor capacidad), esto es,
despegues y aterrizajes por la cabecera 09 de la pista.

e Las rutas aéreas que sirven al aeropuerto se han simplificado a dos, una de salida
y otra de llegada, con una orientacidn que coincide con la prolongacion de la pista.

e El tiempo de estancia en plataforma que simula el tiempo de los servicios de
asistencia en rampa, embarque y desembarque de pasajeros es de 15 minutos
tanto para aeronaves que llegan como para las que salen, lo que concluye que una
llegada y su posterior salida ocupen su posicion de estacionamiento un tiempo
maximo de 30 minutos.

e Se tiene en cuenta, como de hecho sucede en el propio aeropuerto, que al no
existir calles de rodaje, la rodadura se realiza por la misma pista y girando
posteriormente en los apartaderos de las cabeceras para tomar la alineacion del
eje.

Modelizacion del campo de vuelos

Se ha considerado un campo de vuelos formado por un conjunt Vde plataforma

posiciones de estacionamiento y una pista (09/27) de 1.620 m dejlongitud. 7 <
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Para el primer supuesto (calculo de la capacidad maxima de pista) se han dispuesto la
plataforma de tal manera que el volumen de aeronaves que puede alojar estad muy por
encima del de campo de vuelos, es decir, se libera al flujo de aeronaves que utilizan la
pista de cualquier restriccion que los puestos de estacionamiento pudieran suponer. En el
segundo caso esta restriccion si se considera.

Los puestos de estacionamiento se representan en SIMMOD (versién 2.1) como puertas
definidas en el campo de vuelos, cada una de ellas pueden representar un conjunto de
estacionamientos con unas caracteristicas muy similares o una posicién individual, que es
como se han empleado aqui.

El punto de cola de espera de despegues al no contar con una calle de rodaje
independiente de la pista y al tener que ser un punto sobre el que todas las aeronaves
deben pisar, se ha situado en el nodo de conexion entre plataforma y pista.

No se han descrito las trayectorias que cada avion debe seguir desde que aterriza hasta
gue llega a su puesto de estacionamiento o desde que sale del mismo hasta la cabecera de
despegue. Esto implica que al producirse una llegada y serle asignada una puerta,
aleatoriamente por el programa, el camino que llevara el avion hasta el puesto que le
corresponda sera obtenido mediante una subrutina de optimizacion del programa
SIMMOD. Lo mismo sucedera para salidas pero en direccion inversa.

En la confeccion de estos recorridos optimos, el programa tendra en cuenta las posibles
restricciones de las calles en cuanto a sentidos de utilizacién que se hayan impuesto, y
para la asignacion de puertas, las restricciones en cuanto a categorias de avion y
diferentes compaiiias.

GRAFICO 3.XIX

MODELIZACION DEL CAMPO DE VUELOS

Modelizacion del espacio aéreo

El espacio aéreo modelizado para el estudio se ha reducido, como se expuso
anteriormente, a los tramos de aproximacion y despegue del aeropuerto. Son rutas de
unas 20 millas, longitud suficiente para definir la dependencia de procedimientos de
llegada y salida dentro del aeropuerto.

A efectos del estudio del sistema aeroportuario no interesa llegar mas alld en el espacio
aéreo a simular.
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El programa permite introducir para el espacio aéreo determinadas variables, tales como
las velocidades en los diferentes tramos de las rutas. Se utilizan cinco gamas de
velocidades diferentes, variando cada gama entre tres valores: maximo, nominal y minimo.
En el caso que nos ocupa como en el aeropuerto opera principalmante aviones tipo ATR 72
(turbohélices), los valores de velocidad en los distintos tramos de ruta varian desde los
mayores, la velocidad econdmica de vuelo de crucero 248 Kts (TAS), a los menores, 90-
110 Kts (TAS) en el aterrizaje.

La separacion que deben llevar las aeronaves entre si en el tramo de aproximacion final es
de 3 millas nadticas (condicionada a la aplicacion de separaciones mayores por estela
turbulenta).

Las limitaciones utilizadas entre dos operaciones se basan en los procedimientos APATSI y
quedan reflejadas en el siguiente cuadro.

CUADRO 3.XII

RESTRICCIONES ENTRE OPERACIONES

OPERACION SIGUIENTE
OPERACION EN PROCESO LLEGADA SALIDA
D(NM) T(seg) D(NM) T(seg)
LLEGADA 5.8 59 13.9 98
SALIDA - . " 2

Como es de esperar no existe ningun tipo de bloqueo de una operacion de despegue
respecto a un aterrizaje, puesto que ésta tiene preferencia. De interferir una con otra la
salida no obtendra permiso de rodaje hasta que la llegada no se encuentre completamente
estacionada.

Para distanciar dos salidas consecutivas, es suficiente establecer la separacion de 22
segundos (tiempo de ocupacion de pista de una salida), puesto que al no existir calle de
rodaje y utilizar la pista para este fin, a ese tiempo se le afiade el que tarda el avion en
trasladarse desde la posicion en que se encuentre estacionado hasta la cabecera de pista,
que al tratarse de una flota de turbohélices es suficiente para que el vuelo precedente se
haya liberado de cualquier interferencia con el aeropuerto.

La restriccion llegada-salida, consiste en no permitir una salida si una llegada que se esté
produciendo no va a disponer de la pista libre cuando se encuentre a una milla del umbral
de la pista. Esta separacidn en longitud se incrementa en el tiempo que la aeronave esté
ocupando la pista.

En cuanto a dos llegadas seguidas, el bloqueo se define con el fin de no permitir ningtin
aterrizaje hasta que el anterior haya alcanzado la plataforma de estacionamiento habiendo
despejado la pista.

Programa de vuelos /

/ # ;‘ [=]
Una vez elaborados los ficheros que contienen los datos que ca ,hcterizan el campo de
vuelos, es necesaria la creacion del fichero eventos, que represe ta la programaaon di
vuelos que se procedera a simular. \
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Para el calculo de la capacidad maxima o de saturacion esta programacion se basa en
mantener una demanda continua de servicio de aeronaves, tanto en despegues como en
aterrizajes.

Se ha introducido Unicamente una hora de vuelos, que representa la hora pico o punta, ya
que bajo este flujo continuo de aeronaves se repetiria a lo largo de las horas que se
estimase

Resultados

Se han diferenciado dos capacidades, la capacidad maxima de pista y la capacidad
maxima del conjunto aeroportuario. La primera de ellas es el maximo nimero de
operaciones que puede manejar la pista sin ningln tipo de restriccién por parte de la
plataforma, es un dato representativo del techo de utilizacion de la pista, un limite no
superable bajo los criterios de seguridad en pista. La segunda, dicta la cantidad de
operaciones que el conjunto de pista, plataforma y espacio aéreo pueden llegar albergar.

El dato final de capacidad maxima se obtiene sin mas que imponer un margen de
seguridad a la cifra conseguida a través del estudio con SIMMOD. Es decir, que la
capacidad maxima se define como el 85% del rendimiento maximo, siendo éste el
obtenido por el programa. El rendimiento maximo se obtiene sin mas que incrementar
numero de vuelos hasta que comienzan a producirse retrasos.

De esta forma se alcanzan los resultados que a continuacion quedan tabulados y
representados.

CUADRO 3.XIII

RENDIMIENTOS Y CAPACIDADES DE PISTA

RENDIMIENTO CAPACIDAD
ATERRIZAJES DESPEGUES MAXIMO DE PISTA | MAXIMA DE PISTA
EQUILIBRADO 13 12 25 mov/H 21 mov/H
68% LLEGADAS 17 8 25 mov/H 21 mov/H
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CUADRO 3.XIV

RENDIMIENTOS Y CAPACIDADES DEL SISTEMA AEROPORTUARIO

REND_IMIENTO CAP,ACIDAD
ATERRIZAJES DESPEGUES MAXIMO MAXIMA
AEROPUERTO AEROPUERTO
PROGRAMA
EQUILIBRADO 6 7 13 mov/H 11 mov/H
GRAFICO 3.XXII

DISTRIBUCION DE OPERACIONES POR HORA. CAPACIDAD SISTEMA AEROPORTUARIO

OPERACIONES
N

14-14:10 :10-14: 14:20-14:30 14:30-14:40 14:40-14:50 14:50-15
HORA

Los datos reflejados en el udltimo cuadro, indican el total de movimientos que en una

WSALIDAS |

LLEGADAS

hora

circulan por pista y plataforma, pero es evidente por la tercera de las hipdtesis enumeradas
anteriormente, que en esa hora no todos ellos reciben la asistencia en rampa completa. En esa
cifra se incluye las aeronaves que ya estaban en plataforma y no se les habia terminado de
realizar los servicios de limpieza, catering y embarque de pasajeros, pero su salida si SI se produce

en esta hora, las que aterrizan dentro del periodo de simulacion, son atend gag'gcy@f
(que son un total de tres) y las que llegando al aeropuerto en la hora de
se contempla dentro de la misma.

\cion, su sﬁh

sallr
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3.3.2. EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS
Para determinar las capacidades se han tomado los siguientes datos de partida como
caracteristicas fisicas del edificio terminal:

¢ Numero de mostradores: 5.

 Area de facturacion (mostradores+colas de facturacion): 301,1 m?

o Hall principal: 593,7 m? al cual se puede afadir el &rea anterior al control de salidas y
sala de autoridades con 34 m?, quedando el total en 627,7 m?.

e NUmero de puestos de seguridad: 1
e Area de control de salidas: 48,6 m?
» Salidas (salas de embarque): 177,5 m?

e« NUmero de cintas de recogida de equipajes: 1 de longitud 30 m mas otra cinta para
paquetes grandes de 6,5 m.

o Area de sala de recogida de equipajes: 223,1 m? incluidos dispositivos de recogida de
equipajes, 168 m? disponibles para los pasajeros.

o Sala de llegadas: 223,1 m*

e Hall de llegadas: 338,9 m?

e Acera: dispone de una acera de 92 m que es compartida por salidas y llegadas.
La capacidad de la terminal de pasajeros se ha calculado para cada elemento a partir de la
formulacién simplificada recomendada por IATA y para el todo el conjunto terminal mediante

simulacion.

3.3.2.1. FACTURACION

Suponiendo:

s Tiempo medio de proceso por pasajero: 1,5 min. AENA estabiece-en el documéntqy”
“Parametros de Disefio y Comparacion entre Necesidades y DISpOﬂIbIIIdadade
Superficies, AENA 02/04/98” un valor de 124" como tasa de facturacién en “vuelos
nacionales. Observaciones realizadas por GHESA en la Terminal 123 del
Aeropuerto de Barajas obtuvieron unos valores minimo, medio y maximo de 30",
1'30" y 59" respectivamente para la tasa de facturacion.

e Tiempo en cola: < 15 min. Equivale a suponer un nimero maximo de 10 pasajeros
en cola.

o Espacio en media ocupado por pasajero: 1,6 m? nivel de servicio B IATA.
Tomando 2 m de separacion lateral de las colas, se tiene 0,8 m de separacion
entre pasajeros en la misma cola. El rea ocupada por cada mostrador es 5,7 m?,

Aplicando las expresiones indicadas por “Airport Development Reference Manual” de IATA
para el calculo de nimero de mostradores y area de colas, se obtiene un maximo de 212
PHP en salidas (considerando un factor de sobredimensionado del 10%). El drea ocupada
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por mostradores y colas de facturacion para este valor es 108 m2 Dado que el area de
facturacion es 301 m?, la limitacidon en capacidad viene determinada por el nimero de
elementos de proceso (mostradores).

3.3.2.2. VESTIBULO PRINCIPAL

El vestibulo o hall principal es utilizado tanto por los pasajeros/acompaiantes de salidas
como por los acompariantes de pasajeros de llegadas. Se hacen las siguientes hipotesis:

» Tiempo medio de estancia por pasajero/acompanante de salidas: 25 min.

e Tiempo medio de estancia por acompafante de pasajero de llegadas: 10 min. El
acompanante llega en media 10 min antes del vuelo y espera en el vestibulo
principal. Cuando llega el vuelo y el pasaje accede a la sala de retirada de
equipajes, el acompafante pasa a esperar al pasajero en el hall de llegadas.

o Espacio requerido por persona: 2,3 m? (nivel de servicio B IATA).
e NuUmero de acompafiantes por pasajero en salidas: 0,5.
e Numero de acompafantes por pasajero en llegadas: 0,5.

» Porcentaje de pasajeros de salidas que llegan en los primeros 20 min de la hora
pico: 50%.

e Margen de sobredimensionado: 10%.

Aplicando las expresiones indicadas por “Airport Development Reference Manual” de TIATA
para el calculo de las areas de hall de salidas y hall de llegadas y suponiendo que los
pasajeros hora pico de salidas y llegadas son iguales y tienen lugar simultdneamente, se
obtiene que el limite de capacidad para el hall principal es de 394 PHP totales.

Si se considera también la superficie anterior a seguridad y a la sala de autoridades y se
descuenta el area ocupada por el conjunto ornamental central, quedando un total de 612
m? para el hall principal, se obtiene una capacidad de 406 PHP totales.

3.3.2.3. SEGURIDAD

Se supone un puesto dotado con arco y rayos x con las siguientes hipotesis iniciales:
¢ N(amero medio de paquetes de mano por pasajero: 1,333.

e Velocidad media de proceso: 10 paquetes/min. Teniendo en cuenta el nimero
medio de paquetes de mano por pasajero, se tiene, por tanto, un velocidad de
proceso de 450 Pax/hora por puesto.

e Tiempo maximo de espera en cola: 5 min.

Aplicando las expresiones indicadas por “Airport Development Reference Manual” de IATA
para el calculo de la capacidad de proceso de los puestos de seguridad, se obtiene una
capacidad de 376 PHP en salidas. Si dicho valor lo queremos limitar también por la
superficie disponible o por el nimero maximo de personas en colagfha? "que realizar
hipdtesis adicionales, incluyendo ademas una curva de presentaCIol};dé«pasajeroﬁ,,\

A

)

i\
A
*\
|

|

LA s

ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO



Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

3.3.2.4. SALAS DE EMBARQUE

Tomando todo el area de salas de embarque en conjunto junto con las hipdtesis:

Porcentaje de ocupacion de la aeronave: 70%.

L]

Espacio requerido por pasajero sentado: 1,5 m®.

Espacio requerido por pasajero de pie: 1 m?.

®

Porcentaje de pasajeros sentados: 80%.

Margen de sobredimensionado: 10%.

Se obtiene que los 177,5 m? de salas de embarque tienen capacidad para albergar a 165
pasajeros. Suponiendo una ocupacidon media de sala de 30 min por cada vuelo de salida,
se tiene un total de 330 PHP de salidas.

3.3.2.5. RETIRADA DE EQUIPAJES

El documento “Airport Development Reference Manual” de IATA, recoge una formulacién
simplificada para el calculo del nimero de dispositivos de recogida de equipaje y del area
(excluida el ocupada por la propia cinta) de la sala de retirada de equipajes. En el calculo
del nimero de dispositivos se establece como hipdtesis una longitud de cada uno de ellos
de 40-60 m. En este caso tan sélo existe una cinta de longitud 30 m, por lo que interesa
determinar la capacidad no por el nimero sino por la longitud (un solo dispositivo de 50 m
proporcionara mas capacidad que uno de 30 m).

En el documento “Analisis de la capacidad de las infraestructuras aeroportuarias, Ministerio

de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, 1995”, se propone un modelo que

determina la curva de salida de pasajeros del carrusel o cinta. Este modelo postula que

existe una relacion no-decreciente entre el tiempo medio que un pasajero necesita para

retirar su equipaje (desde que ha entrado en la cinta) y la densidad de pasajeros en la

linea frontal de la cinta.

Se asumen las siguientes hipdtesis:

e Los equipajes descargados del avion y son situados en la cinta a ritmo constante

de 10 bultos/min a partir de 10 min después de la llegada del vuelo. Cada pasajero
con equipaje facturado lleva una media de 1,7 bultos.

e Los pasajeros llegan a la sala de recogida de equipajes desde cada avién a un
ritmo constante de 30 pax/min a partir de 3 min desde la llegada del avion.

« Porcentaje de pasajeros con equipaje facturado en bodega: 60%.

¢ Longitud media ocupada por un pasajero situado junto a la cinta: 0,5 m.
» Porcentaje de pasajeros que ocupan frontal de cinta: 80%.

e Area ocupada por pasajero: 1,4 m? (nivel de servicio B IATA).
 Area ocupada por las cintas de recogida de equipajes: 55 m?. .

e Margen de sobredimensionado de superficie: 10%.
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Las necesidades en recogida de equipajes pueden variar en funcion de la curva de
afluencia de pasajeros y equipajes que a su vez dependen, con las hipdtesis anteriores, del
programa de vuelos. Con el fin de explorar tanto el efecto de acumulacién de pasajeros
por la llegada de vuelos con una separacion temporal corta, como por vuelos con ndmero
elevado de pasajeros, se han evaluado diferentes casos en los siguientes supuestos:

e Llegadas de vuelos de 65 plazas con indice de ocupacion del 70%, evaluando el
efecto de reducir el tiempo entre vuelos. Se obtiene que a partir de vuelos con 10
min de separacioén, la longitud requerida de cinta expuesta al publico supera la
actual. Dicha separacion de vuelos equivale aproximadamente a 270 PHP de
llegadas.

e Llegada de un vuelo con un indice de ocupacién del 70%, evaluando el incremento
en el nimero de pasajeros. Se obtiene que con un vuelo superior a 107 plazas (75
pasajeros en el avion), la longitud requerida de cinta expuesta al publico supera la
actual. En estas condiciones, con separacion entre vuelos de llegada menor de 20
min, la longitud requerida también supera la actual, es decir, se tiene una
capacidad de 225 PHP de llegadas. En este caso, al ser los aviones de mayor
tamafo, se ha supuesto que el instante de comienzo para que los pasajeros
empiecen a entrar en la sala y los equipajes en la cinta es de 5 min y 15 min
respectivamente después de la llegada del vuelo.

Atendiendo al &rea existente en la sala de recogida de equipajes (168 m?), éste parametro
no constituye un elemento critico. Se obtiene una capacidad siempre superior a la debida a
la longitud de cinta (390 y 280 PHP respectivamente).

En el GRAFICO 3.XXIII se muestra las necesidades de espacio en sala y longitud de cinta
en los supuestos indicados anteriormente.,
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GRAFICO 3.XXIII

RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS DE 65 PLAZAS (70% OCUPACION)
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GRAFICO 3.XXIV

RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS DE 107 PLAZAS (70% OCUPACION)
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3.3.2.6. VESTIBULO DE LLEGADAS

El vestibulo o hall de llegadas es ocupado por los pasajeros de llegadas y sus
acompafiantes. Sin embargo el tiempo de ocupacion o estancia de los acompafantes se
supone repartido entre el hall principal y el hall de llegadas. Teniendo esto en cuenta, se
aceptan las siguientes hipotesis:

Tiempo medio de estancia por pasajero: 10 min.

Tiempo medio de estancia por acompanante: 20 min. El acompafiante de un
pasajero de llegadas, llega al aeropuerto, en media, 10 min antes de la llegada del
vuelo, cuando llega el vuelo pasa al hall de llegadas y alli permanece otros 20 min.
Espacio requerido por persona: 2,3 m-.

Numero de acompafantes por pasajero: 0,5.

Margen de sobredimensionado: 10%.

Aplicando la expresion indicada por “Airport Development Reference Manual” de IATA para
el calculo del area del hall de llegadas, se obtiene una capacidad de 402 PHP de llegadas.

Este calculo también se puede afinar considerando una curva de llegada de pasajeros y
acompanantes al hall de llegadas. En este caso, de nuevo el programa de vuelos
determinarad la capacidad:

Si se establece un programa de vuelos constituido por un solo avién de 65 plazas
con un 70% de ocupacion, el hall de llegadas admite hasta una separacion minima
entre vuelos de 8 min, lo que supone unos 340 PHP de llegadas.

Si por el contrario se establecen 2 vuelos/hora y se incrementa el ndmero de
pasajeros hasta el limite de capacidad del hall de llegadas, éste se alcanza con 135
plazas, es decir, se obtiene una capacidad de unos 190 PHP de llegadas.

3.3.2.7. ACERAS

La terminal dispone de una acera comun para salidas y llegadas con un total de 92 m. Se
parte de las siguientes hipotesis:

Proporcion de pasajeros de que utilizan coche o taxi: 80%.

Proporcion de pasajeros de llegada que alquilan coche: 15%. Los pasajeros de
llegadas que alquilan vehiculo no ocupan acera, van directamente al aparcamiento
de vehiculos de alquiler.

Proporcion de pasajeros de que autobuis: 3%.

Numero medio de pasajeros por taxi, coche particular o coche de alquiler: 1,3.

T,

NUmero medio de pasajeros por autobus: 10.

Longitud media de acera requerida por coche o taxi: 6,5 mﬁ-f;?}"*-"

il
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¢ Longitud media de acera requerida por autobus: 10 m.

e Tiempo medio de ocupacion de acera por taxi o coche en salidas/llegadas: 3/3
min.

e Tiempo medio de ocupacion de acera por autobls en salidas/llegadas: 20/10 min.
« Margen de sobredimensionado: 10%.

Aplicando la expresidn indicada por “Airport Development Reference Manual” de IATA para
el calculo de longitud de aceras de salidas y llegadas, se obtiene suponiendo que la
longitud de acera de salidas es igual a la de llegadas, una capacidad de 167 PHP de salidas
y 193 PHP de llegadas.

Dada la configuracion y modo de funcionamiento actual del aeropuerto, estos valores
pueden resultar “enganosamente” bajos, ya que habitualmente las aceras son poco
utilizadas por dos razones fundamentalmente: en primer lugar, la distancia entre las
puertas de entrada/salida de la terminal y los aparcamientos es muy pequefia y, en
segundo lugar, éstos son gratis. Esto evita la necesidad por parte del viajero vy
acompanantes de ocupar longitud de acera con el vehiculo propio o de alquiler.

3.3.2.8. CONCLUSIONES SOBRE LAS PRIMERAS ESTIMACIONES DE CAPACIDAD

Todos los valores calculados anteriormente pueden ser considerados Ginicamente como una
primera aproximacion ya que no tienen en cuenta efectos tan importantes como la
interaccion entre cada elemento de la terminal ni la forma en que llegan los pasajeros con
arreglo a un programa de vuelos, es decir los picos asociados a las horas de salida y
llegada.

Se observa que los elementos mas criticos en llegadas son la acera de llegadas vy la
recogida de equipajes. Esta ultima debido a una escasez en longitud de dispositivos de
recogida y no a la superficie disponible para los pasajeros de llegadas. Los elementos con
menor capacidad en salidas son facturacién y acera.

Por otro lado, la capacidad obtenida en seguridad es muy elevada. En esta zona se da una
fuerte acumulacion de pasajeros en torno a los vuelos, lo que hace que el calculo
simplificado basado en PHP, que implica una reparticion uniforme en el tiempo, es con
toda probabilidad excesivamente optimista.

3.3.2.9. CALCULO DE LA CAPACIDAD MEDIANTE SIMULACION

Para tener en cuenta los efectos antes mencionados hemos recurrido a la simulacion,
basada en la teoria de colas, de la terminal en su conjunto. Para ello se ha elaborado un
modelo de la terminal cuya entrada principal es el programa de vuelos. Se han corrido
varios casos variando dicho programa con el fin de observar el efecto sobre la capacidad
en los siguientes escenarios:

s Mayor frecuencia de vuelos, lo que significa mas PHP pero bien distribuido en el
tiempo.

» 10 vuelos de llegada separados cada 30 min, cg :m% de salida 30
min después de cada uno de los anteriores. TJ as‘l%s vueﬂ?& QN aviones
de 65 plazas y un 70% de ocupacion. 47 ¥ '-\ oy
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» 20 vuelos de llegada separados cada 15 min, con 20 vuelos de salida 30
min después de cada uno de los anteriores. Todos los vuelos con aviones
de 65 plazas y un 70% de ocupacion.

> 40 vuelos de llegada separados cada 7,5 min, con 40 vuelos de salida 30
min después de cada uno de los anteriores. Todos los vuelos con aviones
de 65 plazas y un 70% de ocupacion.

e Mayor tamafio de los aviones. Aunque inicialmente el avion de referencia del
aeropuerto es el ATR 72, se ha simulado la llegada y salida de aviones con mas
plazas con el fin de explorar su efecto sobre la capacidad del aeropuerto (mas PHP
pero con mal distribuido en el tiempo). Se han pasado los siguientes casos:

» 10 vuelos de llegada separados cada 30 min, con 10 vuelos de salida 30
min después de cada uno de los anteriores, todos ellos con 100 plazas y un
70% de ocupacion.

10 vuelos de llegada separados cada 30 min, con 10 vuelos de salida 30
min después de cada uno de los anteriores, todos ellos con 135 plazas y un
70% de ocupacion.

Y

» 10 vuelos de llegada separados cada 30 min, con 10 vuelos de salida 30
min después de cada uno de los anteriores, todos ellos con 170 plazas y un
70% de ocupacion.

El GRAFICO 3.XXV muestra los PHP totales que equivalen a los casos de simulacién
indicados.
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GRAFICO 3.XXV

PHP TOTALES EQUIVALENTES
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... El modelo obtiene para cada minuto el estado de la terminal, es decir, pasajeros en cada
*"‘v ecinto (hall principal, salas, etc.) y nimero de pasajeros en las colas. Estos valores
) rmlten para los dlferentes niveles de servicio estableados determlnar las nece5|dades

7« Hall de facturacion. Los pasajeros de cada vuelo se presentan segun la curva
siguiente.

CUADRO 3.XV

CURVA DE PRESENTACION DE PASAJEROS EN EL HALL DE FACTURACION

Minutos antes del vuelo 130 110 90 70 50 30

% de pasajeros presentados 0 46 16,7 37,9 728 | 100

Fuente: Datos suministrados por Iberia para estandar nacional
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¢ Mostradores. El modelo cuenta con infinitos mostradores inicialmente cerrados.
Un nuevo mostrador es abierto automaticamente cuando la cola de pasajeros en
los mostradores ya abiertos alcanza los 10 Pax. La velocidad de proceso en cada
mostrador es de 1,5 min/Pax. La apertura de un mostrador mas de los existentes
en la terminal, implica que se sobrepasa la capacidad.

e Hall principal. Después de facturacion, los pasajeros pasan al hall principal,
donde permanecen en media hasta 15 min antes del vuelo, en que pasan a
seguridad. Los pasajeros de salidas y sus acompanantes comparten el hall principal
con los acompaiiantes de los pasajeros de llegadas, que se encuentran aqui desde
10 min antes del vuelo (en media, empezando a llegar 20 min antes) hasta el
instante de llegada, en que pasan al hall de llegadas.

» Seguridad. Hay un solo puesto de seguridad con una velocidad de proceso de
450 Pax/hora (8" cada Pax). Cuando la cola en seguridad excede los 15 Pax
(valores recomendados en el documento “Pardmetros de Disefio para el NAT,
301.001-F-B-0013-B4, Juilio 98") se sobrepasa la capacidad.

+ Sala de recogida de equipajes. Una vez que ha llegado el vuelo, los pasajeros
salen del avion segin una ley de flujo constante (a los 10 min han salido todos) e
invierten un tiempo en llegar a la cinta de recogida de equipajes que responde a
una distribuciéon de media 1,5 min cuyos valores maximo y minimo son 2,25 min y
0,75 min respectivamente. Dentro de la sala de recogida de equipajes tardan en
salir con su equipaje un tiempo que se ajusta segln una distribucion de media 10
min y cuyos valores maximo y minimo son 5 y 15 min respectivamente.

s Alquiler de vehiculos. Una parte de los pasajeros (15 %), invierten en media 5
min en alquilar un vehiculo.

« Hall de llegadas. Después de recoger el equipaje, los pasajeros permanecen 10
min en el hall de llegadas. Los acompafantes permanecen desde de la llegada del
vuelo.

Desde el GRAFICO 3.XXVI al GRAFICO 3.XXXV muestran los resultados obtenidos. Cada
uno de ellos presenta simultdneamente los 3 casos explorados en cada escenario (se
distinguen claramente por la separacion temporal entre ellos).
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GRAFICO 3.XXVI

PERSONAS/PAX EN HALL PRINCIPAL, SALA DE EMBARQUE Y RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS DE 65 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXVII

SUPERFICIES REQUERIDAS EN HALL PRINCIPAL, SALAS DE EMBARQUE Y RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS DE 65 PLAZAS
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N° MOSTRADORES

10

GRAFICO 3.XXVIII

N° DE MOSTRADORES DE FACTURACION REQUERIDOS. VUELOS DE 65 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXIX

N° DE PASAJEROS EN COLA DE SEGURIDAD Y DE MOSTRADOR DE ALQUILER DE VEHICULOS. VUELOS DE 65 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXX

PERSONAS EN HALL DE LLEGADAS Y SUPERFICIE REQUERIDA. VUELOS DE 65 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXXI

PERSONAS/PAX EN HALL PRINCIPAL, SALA DE EMBARQUE Y RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS: 100, 135 Y 170 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXXII

SUPERFICIES REQUERIDAS EN HALL PRINCIPAL, SALAS DE EMBARQUE Y RECOGIDA DE EQUIPAJES. VUELOS: 100, 135Y 170 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXXIII

N° DE MOSTRADORES DE FACTURACION REQUERIDOS. VUELOS: 100, 135 Y 170 PLAZAS

7;7N°7requerid? —Cap;ai:idad actual

N° MOSTRADORES FACTURACION

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24
TIEMPO (HORAS)

e

ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO 3.64




y

Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

GRAFICO 3.XXXIV

N° DE PASAJEROS EN COLA DE SEGURIDAD Y DE MOSTRADOR DE ALQUILER DE VEHICULOS. VUELOS: 100, 135 Y 170 PLAZAS
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GRAFICO 3.XXXV

PERSONAS EN HALL DE LLEGADAS Y SUPERFICIE REQUERIDA. VUELOS: 100, 135Y 170 PLAZAS
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3.3.2.10. CONCLUSIONES FINALES

En facturacion se obtiene que para vuelos de 65 plazas, con separacion menor de 14 min
entre vuelos es necesario abrir un sexto mostrador (capacidad superada), lo que equivale a
una capacidad de 195 PHP de salidas. Para 2 vuelos/hora, a partir de 145 plazas es
necesario abrir un sexto mostrador, es decir, aproximadamente 200 PHP en salidas.

En el hall principal el efecto de ambas series de programas de vuelo sobre la capacidad
es similar, debido principalmente a que el periodo de estancia es largo y se produce una
acumulacion de pasajeros, ya sea porque el nimero de pasajeros por vuelo es elevado o
porque se juntan pasajeros de vuelos cercanos. Se estima una capacidad en torno a los
320 PHP totales.

En seguridad, la velocidad de proceso es muy elevada. Esto implica que es dificil
sobrepasar la capacidad cuando los vuelos son con pocos pasajeros, ya que no se produce
acumulacion. Con un pequefio tiempo entre vuelos es suficiente para procesar todo el
pasaje del vuelo anterior. Sin embargo, el incremento de plazas en cada vuelo si produce
fuertes aglomeraciones en el puesto de seguridad. A partir de vuelos de 100 plazas, ya se
tienen picos con 10 pasajeros en cola, es decir, con 70% de ocupacién, se tiene una
capacidad de unos 140 PHP de salidas.

Como la velocidad de proceso en la sala de embarque es elevada (tiempo de estancia
corto), para que exista una concentracién de pasajeros debida a la programacion de varios
vuelos cercanos en el tiempo, la separacion temporal de los vuelos debe ser muy pequeiia,
es decir, se aproxima al caso ideal en que los pasajeros de la hora pico se distribuyen
uniformemente a lo largo de la hora. Por el contrario, el aumento de pasajeros en cada
vuelo produce una fuerte concentracion de pasajeros en las proximidades de cada vuelo,
es decir, el valor de la capacidad en PHP de salidas es inferior. Se obtienen los siguientes
valores:

e Para vuelos de 65 plazas (incrementando el n® vuelos/hora): 480 PHP de salidas.
e Para 2 vuelos/hora (incrementando el n® plazas/vuelo): 235 PHP de salidas.

En la sala de recogida de equipajes y en lo que respecta al area disponible, se da una
situacion similar al caso de la sala de embarque. Se obtienen los siguientes valores:

¢ Para vuelos de 65 plazas (incrementando el n® vuelos/hora): 400 PHP de llegadas.
e Para 2 vuelos/hora (incrementando el n® plazas/vuelo): 240 PHP de llegadas.

En el hall de llegadas también sucede como en el la sala de recogida de equipajes. Se
obtienen los siguientes valores:

e Para vuelos de 65 plazas (incrementando el n® vuelos/hora): 366 PHP de llegadas.
e Para 2 vuelos/hora (incrementando el n° plazas/vuelo): 216 PHP de llegadas.

Como se puede ver en los parrafos anteriores, en gran parte de los elementos del terminal
se obtienen dos valores diferentes de capacidad en funcidn de supuestos distintos de
programas de vuelos. La actual configuracion del campo de vuelos, hace que un
incremento de PHP deba ser producido mediante un incremento en el num‘é‘fo‘ﬁggvuqlos
con el tipo de aeronave de referencia (ATR-72, aproximadamentr 65 pla? ) ya que ﬁQ, es
posible operar con aeronaves de mayor capaudad que requieren di ,,h§lones -mayores eﬁ*{
p|sta y plataforma. Es decir, el valor de capacidad a utilizar en el a““ lisis dé necesrdades %l
sera el correspondiente a un programa de vuelos con aeronaves dgiil 65 pIazaS a menqs i
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que las previsiones determinen la conveniencia de ampliar el campo de vuelos, con la
consiguiente operacion de mayores aviones, en cuyo caso se debera utilizar el valor de
capacidad correspondiente a un programa de vuelos de 2 vuelos/hora con mayor numero

de plazas.

Finalmente se presenta una tabla resumen con todos los resultados obtenidos.

CUADRO 3.XVI

CALCULO DE CAPACIDAD DE LA TERMINAL ACTUAL. RESULTADOS OBTENIDOS.

CALCULO SIMPLIFICADO SIMULACION VALORES FINALES
Acera de salidas (PHP 167 167
salidas)
N¢ de mostradores en 212 Si el programa de vuelos consiste | 200
facturacion (PHP salidas) en mas vuelos de 65 plazas: 195
Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avion: 200
Vestibulo principal (PHP | 394 320 320
totales)
Puestos de seguridad 376 140 si se amplia pista y 376
(PHP salidas) plataforma 140 si se amplia pista y
plataforma
Area sala de embarque 330 Si el programa de vuelos consiste | 330

(PHP salidas)

en mas vuelos de 65 plazas: 480

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avion: 235

(235 si se amplia pista 'y
plataforma)

Area equipajes llegadas
(PHP llegadas)

Si el programa de vuelos consiste
en mas vuelos de 65 plazas: 390

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avion: 280

Si el programa de vuelos consiste
en mas vuelos de 65 plazas: 400

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avion: 240

390

(280 si se amplia pista y
plataforma)

Longitud cinta equipajes
(PHP llegadas)

Si el programa de vuelos consiste
en mas vuelos de 65 plazas: 270

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avion: 225

270

(225 si se amplia pista y
plataforma)

Vestibulo llegadas (PHP
llegadas)

402 con calculo IATA.

Si el programa de vuelos consiste
en mas vuelos de 65 plazas: 340

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avién: 190

Si el programa de vuelos consiste
en mas vuelos de 65 plazas: 365

Si el programa de vuelos va por
un incremento en las
plazas/avidn: 215

340

(190 si se amplia pista y
plataforma)

Acera llegadas (PHP
llegadas)

193

193
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3.3.3. APARCAMIENTOS

El aparcamiento dispone de 128 plazas para aparcamiento de turismos, comunes a todos los
usuarios (alquiler de vehiculos, pasajeros de salidas, pasajeros de llegadas, acompaiiantes). La
FAA recomienda considerar una ocupacion media de 1,5 PHP por turismo. Dadas las
caracteristicas de la isla y la carencia de transportes alternativos, la afluencia al aeropuerto en
vehiculo privado o de alquiler es superior, por lo que consideramos un valor de 1,3 PHP por
vehiculo. Considerando ademas que un 5% de los pasajeros acceden al aeropuerto en autocar,
se obtiene una capacidad de 175 PHP totales.

3.3.4. ACCESOS

Para el calculo de la capacidad se tienen en cuenta las siguientes consideraciones:

e La capacidad de la carretera TF-713 se determina segin el "Manual de Capacidad de
Carreteras, 1995", el cual indica que para tramos de caracteristicas geométricas normales
se puede utilizar la expresion

IS; = ISigea X (/C); X T X [y X Fip

Siendo

IS; intensidad total de la calzada en vehiculos/hora para nivel de servicio i
(vck relacion de la intensidad a la capacidad ideal para el nivel de servicio i
fz factor de ajuste para reparto de circulacion por sentidos

f factor de ajuste de la anchura de los carriles y arcenes

fp factor de ajuste debida a la presencia de vehiculos pesados

ISiear capacidad ideal, cuyo valor se fija en 2.800 vehiculos/hora

e La interseccion de los viales de entrada y salida de la terminal con la TF-713 tiene una
capacidad potencial que depende de su geometria y del volumen de trafico en la TF-713.
Se admite ademas que el trafico en intersecciones préximas no se acumula corriente
arriba obstaculizando la interseccidén en calculo y que existe un carril separado para el
uso exclusivo de cada movimiento (ver grafico).

GRAFICO 3.XXXVI

ESQUEMA DE MOVIMIENTOS EN LA INTERSECCION TF-713 CON ACCESO A TERMINAL
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e La estimacion de la capacidad de una rotonda se establece con la capacidad anular de la
glorieta (trafico prioritario) y la capacidad de cada una de las entradas/salidas que
convergen en ella. Dado que las entradas a la glorieta (entradas a la terminal y salidas de
la terminal) no introducen trafico cuya intensidad afecta a la otra (el trafico sale de la
rotonda en su mayoria antes de la interseccion con la otra entrada), consideramos una
capacidad igual a la de la interseccién de los viales de entrada y salida de la terminal con
la TF-713.

Para la determinacion de los factores que se requieren para el calculo de la capacidad de la TF-
713, se hacen las siguientes hipdtesis:

e Terreno montafioso con 40 % de prohibicion de adelantamiento.

e Los camiones constituyen el 13 % de los vehiculos (datos del Excmo. Cabildo Insular de
La Gomera de 1994).

e Reparto de trafico del 50/50.
e Carriles de 3,5 m con arcén util de 0,5 m.

Para un nivel de servicio B (escasa formacion de columnas de vehiculos y demoras de hasta el 45
%), se obtiene una capacidad total de 160 vehiculos/hora.

En datos de 1994, antes de la construccion del aeropuerto, se tenia una intensidad media diaria
de 538 vehiculos/dia (no hay datos de aforos mas modernos). Suponiendo que el 60% de los
vehiculos circulan de manera uniforme durante las 10 horas de funcionamiento del aeropuerto,
se tiene un valor de unos 30 vehiculos/hora. Admitiendo que el aforo de la carretera crece como
el parque de vehiculos de la isla y extrapolando el crecimiento del parque mediante una regresion
lineal, se obtiene una intensidad de 60 vehiculos/hora en el afio 2015. Es decir, existird una
capacidad disponible para el aeropuerto de 100 vehiculos/hora como minimo. Tomando las
hipétesis establecidas en el calculo de aceras, es decir, el 95 % de los pasajeros toman coche o
taxi, con 1,3 pasajeros por vehiculo (10 pasajeros por autobus), se traduce en una capacidad de
unos 130 PHP totales en el peor de los casos.

Admitiendo el limite de capacidad cuando se alcanza un nivel de servicio D (frecuentes columnas
de 5 o 10 vehiculos y un porcentaje de demoras de hasta el 75 %), se obtiene una capacidad
total aproximada de 400 vehiculos/hora o, por tanto, 440 PHP totales en el peor de los casos
(afio 2015 con 60 vehiculos/hora). El GRAFICO 3.XXXVII muestra la evolucion de la capacidad de
la carretera en PHP totales en funcidon del crecimiento de la intensidad de trafico ajeno al
aeropuerto.

La capacidad de la interseccion del acceso al aeropuerto depende mucho de la intensidad del
trafico conflictivo en la TF-713, es decir, aquel que atraviesa la interseccion sin entrar o salir del
aeropuerto. Para los valores de intensidad de trafico existentes actualmente, la capacidad es
suficientemente elevada para que no suponga ningun tipo de limitacion al aeropuerto. Solo en el
caso de que la TF-713 llegara a unos valores de intensidad de trafico pasante préximos a su
capacidad (probablemente muy lejano en el tiempo), se tendria una limitacion en la capacidad de
la interseccion del orden de los 100 vehiculos/hora en vehiculos saliendo del aeropuerto (130
PHP llegadas).
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GRAFICO 3.XXXVII

CAPACIDAD DE LA CARRETERA PARA ABSORCION DEL TRAFICO DEL AEROPUERTO
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3.3.5. OTROS

3.3.5.1. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIOS

El SEI cuenta con dos (2) vehiculos dotados de 5.500 | de agua, 700 Kg de espuma de
pelicula acuosa con una velocidad de descarga de 4.750 |/min y 250 Kg de polvo quimico
seco.

Las cantidades portadas por un vehiculo son suficientes para cumplir con el nivel de
proteccion demandado por la Categoria 5 (5.400 | de agua, 3.000 I/min de velocidad de
descarga y 180 Kg de polvo quimico seco). Ademas, el “Manual de Servicios de
Aeropuertos de OACI” establece para la Categoria 5 la necesidad, como minimo, de
disponer de vehiculo de intervencion rapida y un vehiculo pesado, pudiendo sustituir el
vehiculo de intervencion rapida por otro pesado si su tiempo de respuesta lo permite.

Para Categoria 6 el nimero minimo de vehiculos es 3 (uno de intervencion rapida y dos
pesados).

Por tanto, el equipamiento actual del aeropuerto proporciona la proteccion exigida para
Categoria 5, es decir, para aeronaves con longitud total inferior a 28 m y anchura de
fuselaje menor de 4 m, e incluso para aeronaves con longitud inferior a 39 m y anchura de
fuselaje menor de 5 m siempre y cuando el nimero de movimientos de las agronaves de
este Ultimo tamafio sea inferior a 700 durante los tres meses conse 3
actividad. Vi -

I/ o
Y /=
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3.3.5.2. SUMINISTRO ELECTRICO

En base a datos de distintos aeropuertos y a publicaciones al respecto, es posible
establecer unas relaciones entre las necesidades de potencia y la superficie de terminal, la
superficie de plataforma y la longitud de pista. Esto permite determinar para la potencia
actual instalada, normal y de emergencia, la dimensiones tedricas de aeropuerto que seria
posible satisfacer, es decir, la capacidad de los sistemas actuales de abastecimiento de
energia eléctrica.

En particular, a partir del estudio “La energia en los aeropuertos, IDEA 1997”, el
documento “Analisis y gestion energética de edificios. Métodos y proyectos y sistemas de
ahorro energético. McGraw Hill, William H. Clark II, 1998" y de proyectos propios validados
contra instalaciones reales, se obtiene el CUADRO 3.XVII donde se presentan los “ratios”
de consumo por unidad y los factores de simultaneidad para el calculo de la potencia total.
Los ratios se presentan para cada uno de los elementos principales de consumo que
aparecen en el aeropuerto.
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CUADRO 3.XVII

RATIOS DE SUMINISTRO ELECTRICO

CENTRO DE CONSUMO | ELEMENTO DE CONSUMO | CONSUMO /UNIDAD | FACTOR SIMULT. | FACTORSIMULT. | FACTOR SIMULT. UNIDADES
MAXIMO MEDIO EMERGENC.
EDIFICIO TERMINAL ALUMBRADO PUBLICO 20 W/m? 0,80 0,40 0,80 3.000
JOFICINAS
ALUMBRADO EXTERIOR 80 W/m 0,80 0,10 0,80 220
CLIMATIZACION 50 w/m? 0,80 0,40 0,00 3.000
EQUIPOS DIVERSOS. FUERZA 25 W/m? 0,80 0,40 0,80 3.000
APARCAMIENTOS ALUMBRADO VIALES 1,1 W/m? 1,00 0,10 0,50 8.500
JURBANIZACION
ALUMBRADO APARCAMIENTO 2 W/m? 1,00 0,10 0,50 3.000
CAMPO DE VUELOS ALUMBRADO PLATAFORMA 3 W/m? 0,80 0,10 0,80 12.240
(TORRES)
BALIZAMIENTO PLATAFORMA 0,15 W/m? 1,00 0,10 1,00 12.240
BALIZAMIENTO BORDE DE 20 W/m? 1,00 0,10 1,00 1.500
PISTA
OTROS CENTROS DE EDIFICIO SERVICIOS, 80 W/m? 1,00 0,10 0,80 1.200
CONSUMO CENTRAL ELECT. Y SEI
TORRE DE CONTROL 20.000 W/unidad 0,80 0,10 1,00 1
OBSERVATORIO 10.000 W/unidad 0,80 0,10 1,00 1
METEOROLOGICO
OTRAS INSTALACIONES DE 10.000 W/unidad 1,00 0,10 1,00 1
NAVEGACION AEREA
POTENCIA SURTIDORES 2.200 W/unidad 0,50 0,10 0,40 2
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La aplicacion de los ratios anteriores dan un consumo anual medio de unos 265.000 KwH,
considerando un funcionamiento diario de 10 horas todo el afio, valor muy ajustado al
consumo real tenido en 1999 (277.000 KwH).

Actualmente, el aeropuerto tiene instalada una potencia de 800 KVA (para los calculos de
capacidad tomaremos 785 Kw). A partir del cuadro anterior, se obtiene una potencia
maxima demandada de aproximadamente 450 Kw y una potencia media demandada de
aproximadamente 140 Kw, ambos valores muy por debajo de la capacidad existente.

En lo relativo a la potencia de emergencia, el aeropuerto dispone de 2 grupos de 185 KVA,
con un total de 370 KVA (para los célculos de capacidad tomaremos 335 Kw). La potencia
maxima en emergencia requerida es de unos 310 Kw, por debajo de la capacidad
existente.

En condiciones de maxima demanda, con los factores de simultaneidad indicados, mas del
50% de la potencia maxima demandada corresponde al edificio terminal. En condiciones
de emergencia, con los factores de emergencia indicados, la mayor parte de la potencia
disponible es utilizada por los servicios del aeropuerto y sistemas de navegacion (el 58%),
reduciendo de forma importante la potencia destinada al edificio terminal. Ver graficos
adjuntos.

GRAFICO 3.XXXVIII. REPARTO DE POTENCIA MAXIMA DEMANDADA
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GRAFICO 3.XXXIX. REPARTO DE POTENCIA EN EMERGENCIA
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Los gréaficos siguientes muestran las necesidades de potencia en funcion de las
dimensiones del aeropuerto, mostrando, ademas, la capacidad actual. De ellos se deduce
la capacidad de los sistemas de abastecimiento de energia eléctrica del aeropuerto, normal
y de emergencia, traducida en superficie de terminal, superficie de plataforma y longitud
de pista. Unas necesidades de potencia iguales al valor de la capacidad actual, se pueden
obtener con infinitos valores en los tres grados de libertad manejados. Asi, como ejemplo,
se tiene:

e Para la potencia instalada normal: el sistema tiene capacidad para abastecer al
aeropuerto con 6.500 m? de superficie de terminal (mas del doble de la actual),
una pista de 2.500 m y una plataforma de 29.000 m? (mas del doble de la actual).

e Para la potencia de emergencia instalada: el sistema tiene capacidad para
abastecer al aeropuerto con una superficie de terminal de 3.290 m?, una superficie
de plataforma de 18.000 m? y la longitud de pista actual.

En conclusién, es la potencia de emergencia disponible el elemento critico desde el punto
de vista de su capacidad para satisfacer la demanda con el crecimiento del aeropuerto.

ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO
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GRAFICO 3.XL

POTENCIA INSTALADA NECESARIA EN FUNCION DE SUPERFICIE DE TERMINAL, SUPERFICIE DE PLATAFORMA Y LONGITUD DE PISTA
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GRAFICO 3.XLI

POTENCIA DE EMERGENCIA NECESARIA EN FUNCION DE SUPERFICIE DE TERMINAL, SUPERFICIE DE PLATAFORMA Y LONGITUD DE PISTA
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